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Su espiritu renovado se impone en las calles.

Un nuevo motor, la tecnologia mas avanzada, mas
prestaciones, mas confort y un diseno exclusivo
realzan su extraordinaria elegancia dejando una
huella imborrable alla por donde pasa.

Py = 7 — o, -

Disponible en estos colores . .

VarrnorsIlaarai o orom
Seiarn

Recoge tu péster y los adhesivos
de cada GP en tu concesionanio
¥ consigue jGrandes Premios!

Nuevo cambio automatico secuencial de 7 velocidades
Transmision S-Matic Evo
Version ABS disponible

Cuadro de instrumentos con pantalla LCD
Sistema de arranque a distancia Smart Card Key
Preinstalacion de equipo de audio
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EDITORIAL

LA CAIDA DE LOS DIOSES

{ ?

AUGUSTO MORENO DE CARLOS
DIRECTOR DE MOTOCICLISMO

‘ ‘ Valentino Rossi cayo derrotado en Mugello tras siete triunfos

consecutivos y Rafa Nadal en octavos de final en Paris tras cuatro
Roland Garros consecutivos. Un mal dia en el Olimpo de los Dioses...»

Los dioses también pueden tener un mal dia,
como la mayoria de los mortales, y esto es lo gue sucedio el
domingo pasado con Valentino Rossi y con Rafa Nadal, dos
de los deportistas méas queridos y admirados del mundo.
Abundando en la casualidad, los dos cayeron, con apenas
horas de diferencia, en lugares donde eran totalmente
invencibles. Rossi en Mugello, donde habia ganado siete
veces seguidas y Nadal en Parfs, en Roland Garros, donde

jamas nadie le habia vencido, tras treinta y un partidos y cuatro

titulos consecutivos. Hubo gran conmocion por ello en el
Olimpo de los dioses, pero los oraculos diran gue hay mucha
diferencia entre lo que le paso a Nadal y a Valentino...

La derrota de Nadal le llego a los 22 anos, ante un rudo
sueco de 26, Sonderlig, nimero 25 del ranking mundial, que
le pega terriblemente duro, pero que ni en suefios puede
aspirar a desbancar al mallorquin de su posicion de numero
uno. El caso de Valentino, a los 30, es muy distinto... En su
feudo de Mugello se le infringié un duro correctivo que debera
ser capaz de asimilar y de superar psicologicamente. Menos
el honor de estar en el podio, por el que peled hasta el final,
Valentino fue derrotado... en todo. En los entrenamientos,

por la fantastica «pole» de Jorge Lorenzo. Se quedd fuera de
la primera linea, por los tiempos de Stoner y Capirossi, y en
carrera perdio, tanto la parte que se corrid en mojado -antes
de cambiar de moto- ante el resucitado Melandri, como la
parte disputada en seco y con «slicks» ante Stoner, que llevo
su Ducati a una victoria histdrica y ante Lorenzo que le supero

de nuevo remontando una muy mala salida. Lo malo para
Rossi, a diferencia de Nadal, es que los dos que le ganaron,
Casey y Jorge, si que son capaces de arrebatarle este afio el
numero 1, y los dos le superan en la provisional. AUn quedan
12 carreras y 300 puntos en juego, pero algo esta cambiando,
tanto como para acabar con la imbatibilidad de Valentino en
Mugello, aunque es cierto que las condiciones de carrera
fueron muy accidentadas, repeticion calcada de Francia,
como para aventurar de momento mas conclusiones. Dani
Pedrosa volvid a ser victima de la mala suerte en forma de
caidas y nuevas lesiones. No acaba de recuperarse del todo
vy ya esta otra vez tocado, lo que en un campeonato tan largo,
pero gue no permite descartar ningun resultado, compromete
seriamente las opciones del nimero uno de Honda.

En 250, todo el mundo pudo ver una vez mas como las gasta
Simoncelli. Sacé de pista a Alvaro Bautista, cuando éste
lideraba la carrera, con una entrada, embestida mas bien,
merecedora de tarjeta roja directa, en este caso bandera
negra. Las marrullerias de Marco Simoncelli ya son bien
conocidas y repetitivas, y solo por esos antecedentes deberia
haber recibido en Mugello una sancién ejemplar. En su lugar,
la Direccion de Carrera «pasteled» tras la carrera con un leve
apercibimiento y multa de 5.000 dolares, que suena a chufla
ante un hecho tan flagrante, que revistié extrema gravedad,
que pudo haber tenido graves consecuencias fisicas, que
privo a Alvaro Bautista de una més que probabile victoria y
que ademas y para colmo alcanzd su objetivo, pues el juego
sucio de Simoncelli tuvo premio y fue recompensado con su
segunda posicion en el podio por delante de Bautista. Algo
que vale bastante méas de los 5.000 $, al cambio, unos 4.000
€, de su multa. Tan grave e irresponsable es ponerle precio

al hecho de sacar un piloto de la pista, algo que podria ser el
precio de una vida, y no exagero, pues se la juegan y nunca
sabes lo que podria llegar a ocurrir, como es que Simoncelli
reciba un simple apercibimiento. Con su largo historial de
juego sucio, con sus antecedentes y con los accidentes por
el provocados, como el gravisimo del afo pasado de Barbera
en la recta de Mugello, tendria que haber recibido tarjeta roja
directa, y no haberle permitido de ninguna forma regodearse
de todo y de todos desde la segunda plaza del podic. @
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http://blogs.motociclismo.es/editorial

© Esta semana...

N

VUELVE EL CAMPEON

= Entierras britdnicas el campedn en titulo de MX1, David Philippaerts,
logrd su primera victoria de la temporada. En cuanto a los nuestros,
Jonathan Barragan finalizd tercero en la primera serie y en la segunda no
pudo puntuar. Seguro que en la proxima cita el madrilefio estara arriba.

JESUS LAZARD {redactar

FANTASTICO CHECA

= Escribimos estas paginas antes de que se celebrase la segunda
carrera del Mundial de SBK celebrada en Miller Motorsports Park (EE.
UU}. Pero en la primera carrera Carlos Checa habia logrado la segunda
plaza, mientras que Lascorz finalizaba cuarto en Supersport.

ILDEFONSO GARCLA {subdirectar)
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(oo V| VNIV APRILIA SL 750 SHIVER GT | YAMAHA FZ6 S2 FAZER

PRECIO 7.7 55 EUROS (8.379 ABS) | PUNTUACION 8’0 PRECIO B.199 EUROS (B.099 ABS) | PUNTUACION 7,9
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Shiver GT y FZ6 S2 Fazer nos vuelven a demostrar como se puede llegar a un
mismo punto tomando caminos diferentes. Aprilia apuesta por un motor bicilindrico vy
un disefio vanguardista. Yamaha hace lo propio con un motor tetracilindrico y una
estética deportiva. Bonitas, economicas y funcionales. ¢Quién da mas?




LA YAMAHA FZ6 S2 FAZERES
uno de los grandes baluartes de la firma de
los diapasones. Muchos anos y diferentes
versiones se han ido sucediendo hasta lle-
gar a la moto que es hoy en dia. Un recono-
cido producto de éxito, atractivo y agresi-
vo, que cuadra a la perfeccion con las ne-
cesidades v expectativas de multitud de
usuarios: aquellos que necesitan una moto
polivalente y no quieren renunciar a bue-
nas dosis de deportividad.

Por su parte, la Aprilia Shiver GT es
una moto inédita. Con unas lineas muy
llamativas donde la magia del diseno ita-
liano esta fielmente plasmado, aparecio en
su version naked el pasado ano, para aho-
ra llegar en variante carenada. A su atrac-
tivo visual se suma un equipamiento muy
digno y la atencion a ciertos detalles muy
practicos dada su orientacion. Asi, cuenta
con toma de corriente en la misma carca-
sa del cuadro de instrumentos (muy practi-

co para cargar el movil o un posible nave-
gador), un completo ordenador de a bordo
que se manipula desde un boton en la pi-
na izquierda, y doble guantera en la parte
interna del carenado (una de ellas con cie-
rre por llave). A esto hay que sumar un pe-
queno hueco bajo el asiento con la cerradu-
ra en una posicion muy accesible y un er-
gonomico asiento en dos alturas, algo que
también tiene la FZ6 S2 Fazer y a la que su-
ma caballete central. Pero lo que realmen-
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EN MARCHA

CARRETERA

® La Aprilia es mas eficaz en términos
generales. Pero siempre rodara

por delante la Yamaha si vas muy
fuerte, especialmente en carreteras
rapidas, porque sus prestaciones son
claramente superiores.

1 Aprilia 2 Yamaha

® Ambas giran bien y se desenvuelven
con soltura en parado y a baja
velocidad. La Aprilia es algo mas agil y
estrecha, su embrague mas agradable
Y su caja de cambios mas precisa.
Todo esto se convierte en una ventaja
fundamental en ciudad.

1 Aprilia 2 Yamaha

6 AUTOPISTA

® La proteccion aerodinamica es mejor
en la Yamaha y su asiento mas mullido.
La posicién de conduccion pese a
todo es mas natural en la Aprilia.
Ambas gastan muy poquito, con cierta
ventaja para la moto japonesa.

1 Yamaha 2 Aprilia

PASAJERO

® E| pasajero viaja con confort en
ambos casos, aungue un poco mejor
en la FZ6 Fazer, pues su asiento es
mas mullido y tiene mas espacio.
Los estribos de la Yamaha estan

mas bajos, pero las asas son mas
accesibles en la Aprilia.

1 Yamaha 2 Aprilia

8 WWW.MOTOCICLISMOD.ES

te determina la personalidad de la Apri-
lia son su motor bicilindrico de 750 refri-
gerado por agua, el chasis doble viga de
aluminio, y sobre todo, un sofisticado sis-
tema eléctrico en el que destaca el acelera-
dor electronico denominado «ride by wi-
rew. Eso sin olvidar la posibilidad de ele-
gir tres diferentes curvas de encendido
con diferentes potencias. Por todo esto, la
Aprilia Shiver GT no ha llegado al merca-
do para ser una comparsa, convirtiéndo-
se en una seria alternativa a la archico-
nocida Yamaha FZ6 S2 Fazer y otras mo-
tos similares.

DE CERCA

Tanto Aprilia como Yamaha hacen hin-
capié en las rectas v las formas angulo-
sas, v de tamarno general andan muy pa-
rejas. La Shiver GT es mas estrecha debi-
do a la configuracion de su motor y las for-
mas del asiento, y por la excelente posicion

de los estribos te permite esconder mejor
las piernas. Ademas, a sus mandos el pi-
loto circula algo mas erguido. En la Fazer
las piernas estan mas encogidas y adelan-
tadas. Por lo tanto, aunque las dos son muy
similares, la de la italiana parece una pos-
tura mejor. No lo es, sin embargo, el mulli-
do del asiento, bastante mas duro que en
la moto nipona. Ni tampoco el confort ni
el espacio destinado al ocupante, que aun-
que no va mal, se encuentra mas a gusto
en la Yamaha. La proteccion aerodinani-
ca ofrecida por la Yamaha es igualmente
algo mayor.

Por otro lado, el tacto y sonido del bici-
lindrico italiano es algo mas aspero que el
del cuatro cilindros nipon, aunque en la
practica es tan o mas agradable porque el
embrague se dosifica muy bien y su acele-
rador electronico «ride by wire» tiene un
comportamiento excelente. Ademas, el se-
lector de cambio ni tiene tanto recorrido ni



La Shiver GT ofrece una
interesante combinacion.
Fuerza visual, polivalencia
de uso y altas dosis de
innovacion técnica.

e

El cuadro de la Aprilia es muy compacto.
Ademas, dispone de un completisimo
ordenador de abordo.

La instrumentacion de la Yamaha tiene toda
la informacion que habitualmente puedes
necesitar.

ALTAS DOSIS
DE INNOVACION

El motor de dos cilindros en V a 90°
refrigerado por agua tiene muchas
innovaciones técnicas. La principal
es que cuenta con un sistema de
mando electronico del acelerador
(«ride by wire»), y tres curvas de
encendido-inyeccién para adaptarse
a las diferentes posibilidades de uso,
turistico, deportivo y para casos de
mala adherencia, «rain». La horquilla
es invertida, pero no es regulable,

y el monoamortiguador es lateral.
Estéticamente tiene el inconfundible aire
de familia de las motos salidas de la
fabrica de Noale.




= —
La FZ6 S2 Fazer es

una apuesta segura.
Es rapida, sencilla y
confortable. Ademas, su
estética agresiva siempre
es bien recibida.

es tan ruidoso como el de su rival de hoy.
Algo menos agradable es el tacto del freno
delantero, con un recorrido de maneta ex-
cesivo. Justo todo lo contrario de lo que le
ocurre a la Fazer. En cuanto a la potencia
de los equipos de freno andan las dos so-
bradas, con algo mas de mordiente en la
Shiver gracias a sus pinzas radiales (ade-
mas emplea latiguillos metalicos inexten-
sibles).

CUATRO CONTRA DOS

El propulsor de cuatro cilindros de la
Yamaha, que deriva del que utiliza la R6
convenientemente adaptado, es superior
al de la Aprilia en terminos absolutos. Es
mas potente, mas contundente en su res-

ecupera mejor. No obstante, el . .
ico de Noale se defiende por la fa- COMBINACION DE EXITO
cilidad con que se deja exprimir, ya que no
requiere subir tanto de vueltas. Asique si La FZ6 Fazer recurre a un propulsor de cuatro cilindros en linea refrigerado por agua. Es mismo
no vas realmente fuerte, no ueda reza- que monta la RE, pero menos potente y con modificaciones para mejorar la respuesta en
u tacto en ciudad es muy medios. Estas se centran fundamentalmente en la inyeccién y la electrénica. El chasis es doble

agradable por la buena respuesta desde pa- viga Deltabox, la horquilla convencional y el amortiguador es regulable en precarga de muelle y
rado. Por otro lado, el propulsor de Iwata, extension. Nuestra unidad de pruebas equipaba algunos accesorios tan practicos como la quilla.
rodando a bajas y medias revoluciones es

10 WwWwW . MOTOCICLISMO.ES
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ELCULTO ALAMOTO
NO SIGNIFICA QUE TU SEGURO
SEA UNA PENITENCIA.

El afilado colin de la Aprilia incluye las dos
salidas de escape. El piloto trasero utiliza
tecnologia «LED».

H sequro de tu moto
custom desde solo:

09

La vista trasera de la Yamaha es conocida.
El piloto posterior tiene una bombilla

convencional.

2EE

en buena logica mas suavecito, pero tam-
bién vibra algo mas a altas revoluciones.
Parte del secreto de la suavidad de res-
puesta de la Shiver se encuentra en su sis-
tema «ride by wire», (accionamiento elec-
tronico). Aqui el mando del propio acele-
rador, pese a tener el aspecto de uno nor-
mal, no lo es. Sus cables mueven un sen-
sor que reconoce el grado y la velocidad
de apertura solicitados por el conductor, y
manda sefiales eléctricas a un motor que
se encarga de mover las mariposas de am-
bos cilindros. La mayor precision en el go-
bierno del motor que se consigue con este
sistema, ademas de maximizar la suavidad
de funcionamiento, ahorra combustible y
preserva la integridad del catalizador y del
medio ambiente. Sin duda es un sistema
con pocos fallos y en la practica no se no-
ta nada diferente. Por otro lado, la Shiver
te ofrece la posibilidad de elegir entre tres
curvas de encendido-inyeccion. La curva R
«Rain», recorta drasticamente la respues-
ta del motor. La T «Touring» confiere toda
la potencia, pero de una forma suavizada,

eliminando cualguier trepidacién o vacila- I i nea d i recta.com

bankinter. 9202 123 015

=
3
=5
3
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La Aprilia monta dos discos delanteros de
320 mm con pinzas de anclaje radial.

La Yamaha tiene dos discos de 298 mm
con pinzas convencionales monoblogue.

12 WwwwW MOTOCICLISMO . ES

cion al abrir gas. Y, por tltimo, la curva S
«Sport» es igual a la T, pero como si abrie-
ras siempre el acelerador con contunden-
cia. El resultado es como tener tres moto-
res diferentes en uno, para adecuarlo a las
necesidades de la conduccion. Lastima que
la potencia maxima obtenida no sea algo
mas elevada, en cuyo caso la Shiver seria
una excelente alternativa para un todavia
mayor nimero de usuarios.

ESENCIA DEPORTIVA

Ya en las zonas urbanas percibes, por su
sonido, su tacto y sumayor agilidad (y eso
que es bastante mas pesada en la bascula),
que la Aprilia Shiver GT esta mejor prepa-
rada para divertirte en carretera. Su par-
te ciclo se siente mas rigida y efectiva, es
mas intuitiva, precisa, v el manillar mas
ancho te permite hacer palanca a la per-
feccion. La Yamaha es mas lenta de reac-
ciones, pero muy noble, v juega a su favor
con una horquilla mas consistente, a pesar
de ser convencional en lugar de invertida.
Lastima de la escasa dureza de los regla-
ges hidraulicos de la Shiver (no se puede
regular nada en ninguna de las dos). De-
tras el amortiguador lateral Sachs de esta
ultima cumple con notable, mientras el as-
falto sea bueno. Sobre baches es mas seco
que el de la Fazer, v hay que tener cuidado
en ciudad para no llevarte «un viaje» en la
espalda al pasar por encima de algin soca-
von. Con todo, efectuando una conduccion
deportiva, la Yamaha termina superando
ala Aprilia sencillamente porque recupe-
ra en las rectas lo que la otra le saca en las
curvas, va que por eficacia pura de la par-

te ciclo la de Noale es superior en compor-
tamiento a la de Iwata.

DESTINO COMUN

A la postre, Shiver GT y FZ6 S2 Fazer
son motos dirigidas a un mismo uso, pero
con caracteres dispares. La Aprilia es mas
sensitiva, ruidosa, llamativa y divertida
en zonas de montana. La Yamaha es mas
discreta, confortable y rapida. La una es
mas pasional y la otra mas funcional. Am-
bas son perfectas para usar a diario por
sus dimensiones y manejabilidad, hacer
largas excursiones o salir a disfrutar de tu
carretera de curvas favorita. m

OSCAR PENA
FOTOS: JAIME DE DIEGO
COLABORA: ALBERTO PUEBLAS

Tanto la Shiver GT
como la FZ6 S2 Fazer
satisfacen a quienes
busquen una moto
practica, econdmica,
facil de conducir, con
- carécter y un buen
B comportamiento dina-
% J mico. La Aprilia tiene

’ un mejor equipamiento
y tiene un tacto un poco mas rudo, mas depor-
tivo. La Yamaha es muy suave y confortable.
Su motor de cuatro cilindros es mas potente
que el bicilindrico italiano.

Aprilia 8,0 Yamaha 7,9 |
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COMPARATIVA SPORT-TURISMO

| APRILIA SL 750 SHIVER GT AMAHA FZ6 S2 FAZ

FICHA TECNICA
| APRILIA YAMAHA
MOTOR
Tipo 4T, 2 cil. enV a 90°, 4T, 4 cil. En linea.
refrigeracion liguida Refrigeracion liquida
Distribucion DOHC, B valvulas DOHC, 16 valvulas
Diam. x carrera 92 x 56,4 mm 65,5 x 44,5 mm
Cilindrada 7499 cc 600 co
Compresidn 11,01 12,21
Pot. mix. decl. 95 CV a 9.000 rpm 98 CV 212.000 rpm 0-400m Velo 0-400m Velocidad méx. Pole
Par méx.decl.  8,25kgma7.000rpm 6,44 kgm a10.000 rpm B e S
Alimentacidn Inyeccion electronica. Inyeccion electronica
TRANSMISION
Embrague Multidisco en aceite Multidisco en aceite -
Cambio 6 relaciones 6 relaciones PRESTACIONES PUNTUACIONES 3 z
Trans. secund.  Cadena Cadena APRILIA [ YAMAHA | EN CARRETERA £ 5
CHASES ACELERACION PROPULSOR hi
Tipo 'l:l-lm'l-l:;l-l'ﬂll' “m;fm con Doble viga de aluminio KMH SEG, METROS SEG MWETROS RENDIMIENTD (107%)
g e e 0-100 7 69 44 57 it
Basculante Doble brazo de aluminio  Doble brazo de aluminio 0-120 ;"2 17 55 g1 :zz’:;::é?én ; ;
Sl aler S EiBi s 0-150 95 242 7.7 172 MOTOR (15%
Avance USRI ol 0-180 15,8 533 1.4 346 Respuesta al acelerador 7178
BUSBENSaNES: 0-200 232 922 17,1 647 Entrega de potencia 85 8
Delantera Horquilla invertida Horquilla convencional METROS KM/H MMM Motricidad 85 8
Barras 43 mm 43 mm 0-400 13,0 169 125 185 Vibraciones 8 8
Recorrido 120 mm 130 mm 0-1.000 245 202 23,2 213 TRANSMISHON (5%)
Reglajes No tiene No tiene AECUPERACIONES 5°/6° Reacciones T.r._apsmlsif:rj 8 8
Trasera Monoamortiguador Monoamortiguador KIH SEG. WETROS SEG METROS ;a-ito ; pLeclsmnhcambm 85 75
Recorrido 130 mm 130 mm §0-100 54 119 59 130 lglacion de cambio 85
Reglajes Precarga de muelle y Precarga de muelle y 80-140 11,9 35 12,9 362 SUMA PROPULSOR 71 69
extensidn extension 60-160 16,2 514 17.0 539 C.HASIS
FRENOS VELOCIDAD COMPORTAMIENTO DINAMICO (25%:)
Delantero 2 discos de 320 mm 2 discos de 298 mm REAL MERGA BEAL SARTA Estabilidad en recta B5 8§
Pinza 4 pistones anclaje radial 4 pistones monblogue Mixima 210kmh  225km/h  230km/h 245 kn/h N 83183
Trasero Disco de 240 mm Disco de 240 BESG Ph?lglsui-n de la direccidn 9 B
Pinza 1 piston 1 piston VACio LLEND VACiD LLEND gﬁlsl;eandsﬁunes can piloto :': :
EZE?S Lanta 120/70-17". 35" x 17" 120-70/17". 35" x 17" e s T - e Suspensionescon pasajeo 775
o bt 3, h " - - o 3, . - - Verificado 217 kg 228 kg 195 kg 209 kg Distancia libre al suelo B B
Trasera. Llanta 180/55-17". 6,0" x 17 180/55-17". 5,0" x 17 Reparto peso 485515 486514 50,5495 504-49,6 Comportamiento frenada 75 15
Con piloto 454-54,6 47,0-53,0 FRENOS (10¢
CONSUMO Potencia 85 8
A 120 km/h 4.4 litros/100 km 5,5 litros/100 km Dosificacion 75 8
Medio prueba  6,7litros/100 km 7 litros/100 km SUMA CHASIS 805 80
Autonomia media 238 km 257 km USUARIO
Cap. Depdsito 16 litros 18 litros US0 DIARID (15%)
Facilidad para maniobrar 75 8
BANCO DE POTENCIA ] Confort piloto T8
e e~ 5 = g Confort acompanante 7 75
i o EQUIPAMIENTO E = Proteccion frente al viento 75 8
e | = Luz 7
74 Indicador de nivel de gasolina "] Accesibilidad mecdnica 5 8
b Velocimetro digital "R ] Autonomia tedrica 8 85
7 i
64 Relo] horarlo _ Cap_acldgd de carga 7175
50 - - Equipamiento 95 B
5] 50 Doble cuentakilometros parcial [ ECOMOMIA (20%)
U 4 Indicador de temp. del refrigerante | N | Precio de adquisicion 85 85
41 /—A 30 Termdmetro de temp. Ambiente Garantia 8 8
A — APRILIA 2 Warning 'S ] Consumo 85 8
. == 0 Ordenador de viaje/Check control p———— ——
e =R B BT Crsniielr PUNTUACION MEDIA | 8,0/ 7,9
e u:n: :::un [P 1000 Indicador dptico de sobrerégimen
Ventilacion interna
La Aprilia desarrolla 10 CV menos que la Yamaha, y eso se nota en marcha si Cipula regulable
circulas exprimiendo los motores. A su favor, la entrega de potencia y par se >
producen a menos revoluciones y el motor de dos cilindros es mucho mas lineal Regulach?n maneta de freno am
que el de cuatro, asi que es mas facil extraer su potencial. Cuando el motor de la Regulacidn maneta de embrague ]
Shiver se acaba, llega lo mejor de la FZ6. Hueco antirrobo bajo el asiento | N |
Ganchos para pulpos EE
APRIUA | YAMAHA | Vigketas ~
Potencia méxima al embrague 81 2 oV B sl TeallabS
Régimen de polencia maxima 9.310 12210 mm ERDSONS TRIH
Par motor max. al embrague 64 57  kgm Reposapiés pasajero con gomas u : .
Régimen de par motor max. 7.580 10030 mm Asa trasera/laterales L DIMENSIONES| appiLiA | YAMAHA |
Regimen méaximo 10.050 13390  mpm Tapa de colin A Altura total 1.260  1.260
Vel. del pistdn en reg. max. 189 199  miseg Caballete central B Altura asiento 830 810
Rel. peso/potencia 28 23 Ko/CV Amortiguador de direccidn C Dist. entre ejes 1445 1.435
Pol. Especifica 108 153 C\litro 28BS * % D Dist. Total 2115 2110
Temperatura 29 34 hi H 0 g Anchura maxima 910 845
Presion atmosfér. 930 w7 mb A i Medidas en mm.
Resultados obtenidos por el Banco de Potencia Dynojet M200i de MOTOCICLISMO W De serie No disponible % Opcional
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No te quedes mirando...

Km.O por

iUltimas unidades!

PROMOCION VALIDA HASTA FIN DE EXISTENCIAS, MODELO R6 2005 COLOR NECRO. PARA COBERTURAS ADICIONALES CONSULTA EN TU CONCESIONARIO OFICIAL YAMAHA

R6

www.yamaha-motor.es @
nonu, sorsonun ozsn [ N CHEEED )

(902 50 a4 20l SO 100 618 ]
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Multicolor

contemplacion de estas fotos
puede afectarte de una manera imprevisible. Si el topico dice
que para gustos, colores. La marca bolonesa ha tomado el
toro por los cuernos y ofrece nada menos que {10 colores! Los
nombres de los mismos son casi tan bonitos como las motos en
si: Rosso GP; Verde Tricolore, Giallo Ducati, Lilla Glamour, Blu
Italia, Azzurro Mediterranei, Arancione Scrambler, Amaranto

Glossy, Argento Vivoy Oro
Puro. Los 10 «Kits Monster
ART» permiten a todos los
propietarios de Monster 696
cambiar el color siempre que
quieran. Hasta ahora ningdn
fabricante habia ofrecido
una gama tan amplia de
colores en un sélo modelo. El
sobreprecio es de 105 euros
(201 si es oro o plata) cuando
se trata de una moto nueva.
Por supuesto, los que ya
sean propietarios de 696 se
pueden apuntar a la opcién
Monster ART. En la redaccion
ya hay uno que ha caido enla
tentacion...

.
api—

RN
.‘-.

A/ ¢

Llegan las Moto2

PREVIO CEV. JEREZ, 2* PRUEBA

La novedad mas importan-
te en esta segunda cita del CEV
sera, sin duda, la incorporacion
a carrera de las Moto2, que com-
partiran pista con las maquinas
de Extreme. Después de partici-
par tan solo en los entrenamientos
de la carrera de Albacete, en Jerez
las veremos codearse con las
motos de 1.000cc. De momento,
Dani Rivas (BQR), Rodri (LaGLis-
se), Aleix Espargaro (Promora-
cing) y Dani Arcas( Team Merson)
seran los pilotos que participen
en Jerez. En la pista tendran que
batirse el cobre con José Luis
Cardoso que llega a su circuito
liderando la clasificacion provisio-
nal de Extreme. El sevillano defen-
dera con uias y dientes el liderato

ante Bernat Martinez y con unos
inspiradisimos Carmelo Morales y
Javi del Amor .

Por otro lado, Angel Rodriguez
llega a Jerez lider de Supersport,
pero |le han salido dos duros com-
petidores provenientes del super-
motard Adrian Bonastre, el piloto
del Yamaha Spain y el tercer cla-
sificado del CesMotard en 2008,
Yonny Hernandez, ahora en las
filas del Suzuki Motorrad. Por
ultimo, en 125GP Isaac Vinales,
Luis Salom y los franceses Ros-
siy Dunikowski se pelearan por la
victoria en la categoria «<pequena»,
pero no se podra perder de vista
al gaditano Alberto Moncayo que
contara con el apoyo de su publi-
co para subir a lo mas alto.

e L LA S

Correr con estilo

NACE LA BIMOTA CUP

A través de su
importador ALY
Dealer Import, la
«Bimota Cup» se
disputara en dos
categorias separa-
das, la DB6 «Delirio»
y la DB7, peroen 4
carreras conjuntas
englobadas en los
campeonatos Medi-
terraneo y Catalan.
La formula ideada
permite participar a
actuales propieta-
rios de estos mode-
los o bien a quienes compren el «kit-Cup» para disputarla. Por
18.000 euros para la DB6 y 28.300 euros para la DB7, se dispon-
dra ademas de la moto, de las inscripciones, de la quilla de carre-
ras, escape completo Zard, kit de transmision y cadena adecuado
para cada circuito, puesta a punto y asesoramiento de suspensio-
nes, precios especiales en neumaticos Metzeler Race Tec K2y fre-
nos Brembo, mono a medida, hotel para dos personas, «hospitali-

ty» y catering. Informate de todo en www.bimotacup.com.



Villopoto hace historia

CTO. AMA DE MOTOCROSS. GLEN HELEN RACEWAY,
SAN BERNARDINO (CALIFORNIA). 1* PRUEBA

Todos conociamos el
talento innanto de Ryan
Villopoto, pero lo que nadie
esperaba es que en su
debut en la «categoria rei-
na» del MX americano —en
el Glen Helen Raceway de
San Bernardino (Califor-
nia)- el huracan pelirrojo
ganase las dos mangas con
autoridad frente a pilotos de
la talla de Reed —que regre-
saba al campeonato des-
pués de dos afos— de Ales-
si o Grant. Tan solo Ricky
Carmichael fue capaz de
lograr un doblete en su estreno.

Mike Alessi se llevo el <holeshot» y lide-
ro la primera vuelta seguido de Josh Grant y
Andrew Short. Villopoto, con una mala salida,
empezo a remontar hasta alcanzar a Reed,
superarlo y lazarse directo a por los lideres de
la carrera. Un error de Alessi en cabeza per-
mitio al de «Kawa» recortar distancias, pasar
a Grant, y colocarse tras él. En una espec-

tacular plegada el joven Ryan se puso en
cabeza e imprimio un ritmo bestial que le sir-
vid para cruzar la meta en primera posicién a
2,6 segundos de Alessi. En la segunda serie
Villopoto tomé el mando desde el principio y
repitio victoria con Alessi a la zaga, firmando
una doble victoria histérica. En 250 Cristophe
Pourcel y Ryan Dungey fueron los protagonis-
tas repartiéndose las victorias.

CAMPEONATOS NACIONALES

ARDERA JEREZ
Cto. de Espaiia de Velocidad

FICHA TECNICA

Fecha; 07 de junio, . ;
Lugar: Circuito de Jerez (Cadiz).

AL LIMITE
Cto. de Espaiia de Supermotard
FICHA TECNICA

Confirmado

MOTORLAND ARAGON
ACOGERA EL CEV EN 2010

Confirmado. El CEV visitara el
Motorland de Aragdn el ano que viene.
Ya lo anunciamos hace algunas sema-
nas, pero finalmente se ha materializa-
do en el reciente contrato firmado por
el consejero de Industria y el conseje-
ro delegado de Dorna Sports, Carme-
lo Ezpeleta, quien afirmé conocer «muy
bien el proyecto y desde el principio nos
gusto mucho la idea de poder organi-
zar algo alli». Por su parte, el presidente
de la Federaciéon Espanola Joan Moreta
comentd que «el CEV Buckler nacio hace
12 afios con vocacion de convertirse en
el campeonato nacional mas importante
del mundo, y hoy se puede afirmar que se
ha conseguido». De esta manera la locali-
dad de Alcafiz contara con una cita inelu-
dible para los aficionados a la velocidad.
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CORREDURIA DE

SEGUROS

Ahora tu nueva Yamaha

X-CITY 125 - CYGNUS 125 - MAJESTY 125
X-MAX 125 - X-MAX 250

con seguro
a terceros

GRATIS

(cualquiera que sea tu edad
o antigliedad de carnet)

Contrata tu poliza on-line en:

www.pontgrup.com
902 300 172

Correduria de Seguros recomendoda por

SOVAG @ YA M A H A
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Todo al verde

KAWASAKI TEAM GREEN
CUP Y JUNIOR CUP

Las Copas de Kawasaki estan que arden
después de las segundas pruebas disputa-
das hace poco. Francesc Matard es el nue-
vo lider de la Kawasaki Team Green Cup tras
su magnifica actuacién en Alhama de Murcia.
Matard termind segundo en la primera manga
y obtuvo la victoria en la segunda. Sin embar-
go, el héroe del dia fue Alonso Sanchez, que
reaparecia en la Team Green Cup después de
su inactividad a causa de la lesion que se pro-
dujo en el Campeonato de Espana de SX del
ano pasado. Alonso, jaleado por un nutrido
grupo de incondicionales, fue rapidisimo en
entrenamientos y en la primera manga, en la

que se puso primero antes del primer medio
giro y se escapo con una enorme autoridad.

Por otro lado, en la segunda carrera de la
Kawasaki Junior Cup en el circuito de Montme-
16, Kevin Sanchez repetia victoria, pero en esta
ocasion, la lucha por la cabeza de carrera fue
titanica, y no tuvo su resolucion final hasta ulti-
ma vuelta con una incansable pugna protago-
nizada por Miguel Angel Poyatos, Daniel Arroyo,
Franc Serra, y Javier Vida. Estos Gltimos lamen-
tablemente se fueron al suelo.

te la pierdas

NUEVA BMW S1000RR EN MADRID

Desde hace unos dias

Por el paddock de Montmeldo

BRIDGESTONE TE INVITA AL GP DE CATALUNA

Al comprar un neumatico radial de la mar-
ca Bridgestone antes del 8 de junio entraras en
el sorteo de 75 pases «paddock= para el GP
de Cataluna que se disputara en Montmeld los
proximos 12, 13, y 14 de junio. Para participar
en el sorteo es imprescindible darse de alta en
www.bikersclub.es o llamar al 902 33 11 13.

Ademas, por participar también obtendras un
cupon de regalo de 15 € de descuento que
podra ser canjeable en la proxima compra de
neumaticos Bridgestone radiales. Los ganado-
res deberan aportar copia de su factura para
poder recoger los pases en el estand de Brid-
gestone Bikers Club que estara en el circuito.




Mas emocionante que llegar
a tu destino, es Ia forma de
llegar a él.

Estreno

Recientemente ha sido

Aprende Telemetria

SEMINARIO DE ANALISIS DE DATOS

Si eres un apasionado de la meca-
nica y quieres dar un paso mas alla
en tu aprendizaje tal vez te intere-
se adentrarte en el mundo de la tele-
metria. Eduardo Olle, responsable de
AIM en Espana, impartira un completo
seminario de analisis de datos tedrico
y practico (con practicas en el circui-
to de Tabernas) el préximo 18 de julio.
Saolo hay 20 plazas vy el precio es de
220 euros. Inférmate en el 902 400 307
o en www.lumaso.com.

motor
ress
bérica

Imprescindible

MOTO VERDE EN TU QUIOSCO -

El ndmero de junio de MOTO VERDE no da LU LA TS @
respiro. Primero te sube a seis especialisimas — The —qulhenlic _g;?:hf

motos, de exclusiva preparacion, entre las que N r B oS! §
se encuentra la KTM 450 SXF con la que Jona- b : Tt e m 1m m
than Barragan sustenta esa fantastica posicion . : ¥ s

en el Mundial de MX1 -jNadie |la habia probado
hasta ahora!-. Después te descubre los secre-
tos de los GPS, la fibra de carbono, las motos
que compiten en el Mundial de MX2... Un poco

de trail, un poco de trial, un poco de quad, y | % R y . iFinancia lus compras a 3
las habituales secciones de clasicas, herra- meses sin intereses pagando
m|'enta, y trucos parg el usuario. ;Un mot|vo NI ‘; J l g con tu tarjeta de crédito!*
mas para correr al quiosco? Pues uno impor- M G EN A50 BARREDA /

tante: regalamos unos vistosos guantes Pro ey mane

Grip modelo 4010 SB a quienes se suscri- - !

ban a MOTO VERDE por seis meses. jHaz- GPS v b Fequeste
te con unos! . e B, :

ANDORRA - BARCELONA - MADRID
MALAGA - SOLSONA - VALENCIA
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Neumaticos - Ingenieria Alemana
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EL GOBIERNO
NOS IGNORA

PLAN 2000E

uanto bajaran las motos? ;Se apli-

aran estas ayudas directas a to-

das las motos? ;Y a los ciclomoto-

res? ;Habra que, como en los coches, «achata-

rrar una moto vieja» para beneficiarse de las

ayudas? ;Tendran los descuentos efectos re-

troactivos... 0 habra que esperar a comprar,

v hasta cuando. para poder descontarlos en

una moto nueva? Demasiadas preguntas sin

resolver en plena temporada alta... que estan
provocando incluso un mal mayor.

A CUANTO TOCA?

Siguiendo el Plan 2000E del Gobierno pa-
ra coches, —en el que la admistracion central
solo aporta 500 €, las autonomias una can-
tidad similar... y el resto es descuento pro-
pio anadido por los fabricantes—, las CC.AA
se habrian reunido para fijar sus ayudas
(Cataluna, Valencia, y Andalucia han anun-
ciado su apoyo, mientras Madrid esta estu-
diando como complementar sus anuncia-
dos descuentos del 20% en los impuestos de
matriculacion). Parece claro que habra que
achatarrar a cambio una moto «mas con-
taminante»... Sin embargo, queda por fijar
puntos tan importantes como si la antigiie-
dad se medira «por edad» o por «emisiones»,

la cuantia aportada de inicio por el ejecuti-
vo (que Anesdor ha indicado ya que «iguala-
raw), la anadida por las CC.AA, si seran re-
troactivas, si afectaran a todas las motos o
si quedaran exentas segun su cilindrada si-
guiendo la politica de la DGT, ete.

Anesdor, pese a la satisfaccion de la inclu-
sion en el P2000E, comunica que «a la caida
acumulada del 54% en 2009, se suma ahora
que los clientes no compran motocicletas a la
espera de que se concreten esas ayudas para
poderse beneficiar de ellas, llevando al colap-
so a la industria espariola de la moto, de la
que dependen cerca de 30.000 empleos directos
e indirectos. El Ministerio de Industria ya sa-
be que las marcas estan dispuestas a colabo-
rar con parte de la ayuda. Hay que activar el
Plan de inmediato. Al contrario, en enero su-
bio de forma significativa el impuesto de ma-
triculaciony. N. de la R.: recordemos las en-
miendas planteadas por los grupos parla-
mentarios y auspiciadas por Si a la Moto en
el seno de la CMSV a los citados incremen-
tos, que han dejado solo al Ejecutivo defen-
diendo su aplicacion. @

PERE CASAS
«Si A LA MOTO»

Las ayudas en Catalunya se aplicaran a vehiculos de un maximo de 3.000 € (IVA incluido) en

el caso de ciclomotores, scooter y motocicletas de menos de 125 cc, y de un maximo de 8.000 €
{IVA incluido) para scooter y motocicletas de mas de 125 cc. Se obliga a achatarrar ciclomotores
o motocicletas de menos de 125 cc, con antigliedad superior a 5 afios, o ciclomotores o motoci-
cletas de mas de 125 cc con antigliedad superior a § afos.

La financiacion propuesta por la Generalitat indica que los fabricantes aportaran 200 € (ciclo-
motores/scooter); 280 € para motos de menos de 125 cc; y hasta 700 € para motos de mas de 125
cc. Por su lado, la Generalitat aportara 100 € (ciclomotores /scooter), 140 € para motos de menos
de 125 cc, y 350 € para motos de mas de 125 cc. El plan tendra caracter retroactivo, con fecha de
entrada en vigor del Plan del Gobierno espariol, del 18 de mayo de 2009, y estara vigente mien-
tras dure aquél. N. de la R.: queda, pues, por aclarar a partir de qué tarifa se establecen las cita-
das aportaciones y si éstas incluiran los descuentos ya realizados por los fabricantes.

Por otro lado, la Generalitat a ha indicado que la caida de ventas de motos ha disminuido los
ingresos propios por matriculaciones en un 42%. Y espera que este Plan AutoCAT 09 represente
un estimulo del 11% para el mercado de las dos ruedas. Anesdor espera que estas ayudas sean
efectivas en toda Espana y que otras Comunidades se sumen a la iniciativa.
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Informate en tu taller
0 nuestra web:

WWww.conti-moto.e®
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Cuando un scooter esta equipado con un potente motor multivélvulas de 15¢v e inyeccion

y es capaz de ofrecerte prestaciones tan altas como faros de triple éptica, luz daylight

tipo LED o espacio bajo el asiento para dos cascos integrales, ha llegado el momento

de dejar de verlo como un scooter. Sera por eso que puedes conducirlo con carné de coche.

~ 3o

Nuevo Kymco Super Dink 125i
ELprimer superscooter del mercado., . 4
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CORREOABIERTO

® | as cartas podran enviarse por comeo electranico (motociclismo@mpib.es) o postal (MOTOCICLISMO, C/Ancera, 40. 28045 Madrid) con una longitud
no superior a 30 lineas. La revista se reserva el derecho a resumirlas o extractarlas. Para su publicacion debes acompafiar tu remite completo y DNIL

LA CRISIS Y LAS GASOLINAS
Constante subida
Me llama la atencion la constante

subida de las gasolinas a pesar

de la crisis. Esta claro que se debe, al
menos en parte, a la bajada de produccion
de la OPEP, a la efectiva falta de
competencia que hay en Espafa entre las
petroleras/distribuidoras de gasolinas, y a la
politica del Gobierno al menos en dos
sentidos: la salvaje aplicacion de impuestos
a las gasolinas y la falta de adopcion de
medidas eficaces para establecer entre las
petroleras/distribuidoras una competencia
similar a la que existe en ambitos como la
banca o las telecomunicaciones (mavil,
internet). Por un lado, esta claro que al
Gobierno no le importa nada, de hecho (de
palabra no, claro), el particular dano que
causa la subida de las gasolinas al
consumidor en el actual contexto
economico, en el que a millones de
personas (y subiendo...) se nos ha
deteriorado gravemente (y cada vez mas)
nuestra ya precaria capacidad adquisitiva;
por otro, nadie hace nada (ni va a hacerlo)
para remediar este problema; en tercer
lugar, lo mismo el Gobierno, si rebajase el
brutal porcentaje de impuestos que grava a
las gasolinas del modo idoneo, acabase
ingresando mas por el incremento en el
consumo. Teniendo en cuenta que, en
realidad, los consumidores estamos solos
en esta lucha, podriamos coordinarnos
mediante estructuras como Si a la Moto
para reivindicar ante el Gobierno el dano
que nos estd causando esta constante
subida para solicitar medidas como que
rebaje el gravamen que aplica a las
gasolinas, o/y potencie la produccion y
comercializacion de biocombustibles de
segunda generacion (procedentes, por
ejemplo, de los residuos urbanos que
producimos de modo ingente a diario).

JOSE NAVARRO GONZALEZ
MADRID

LA VELOCIDAD TERRITORIAL
Crisis total
Mucho hemos leido, y vivido en

d
algunos casos, acerca de la

soledad de las parrillas del CEV y del
Mundial en 2009. Pero lo que a mi entender
es mas preocupante, es la tremenda caida
de inscritos en los campeonatos territoriales
de velocidad, que son el germen de futuros
pilotos, y donde los aficionados a las
carreras hacen sus suefos realidad. Todos
los que de una u otra manera estamos
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LA CARTA DE LA SEMANA

PERSECUCION A LAS MOTOS

:QUE PAIS!

Erase una vez un bello pais, si-
tuado al sur de Europa, con mar
y montana, rios y desiertos, bosques sin
igual y extensas llanuras, grandes ciuda-
des v miles de maravillosos pueblos. Ese

pais gozaba de un clima en
general benigno, que invi-
taba a recorrerlo y disfru-
tarlo al aire libre. Pero en
ese pais existian unos go-
bernadores malvados, que
no querian que sus morado-
res disfrutaran del mismo ruedas»
v les intentaban retener en

sus casas y ciudades, poniendo todo tipo
de obstaculos y trampas en sus caminos,
especialmente a los vehiculos de dos rue-
das. Mantenian unos caminos llenos de
trampas mortales para los osados que se
atreviesen a circular por ellos en vehicu-

‘ ‘ Tras

impuestos,

envueltos en este mundillo, ya sea como
madres (mi caso), pilotos, equipos,
patrocinadores, organizadores, etc., sabemos
lo caro que es este deporte, pero hay que
hacer algo si no queremos que entre en coma

0

obstaculos e

prohibieron los
vehiculos de dos

los de dos ruedas, como baches gigantes
sin arreglar, pintura extradeslizante,
postes y senales listas para detener a los
que por alli pasaran y unos guardacami-
nos (hoy llamados guardarrailes) que pa-
recian haber sido disenados en un ase-
rradero, puesto que cortaban en trocitos
a quien con ellos topasen. Los malvados
gobernadores también anadian unos im-
puestos especiales a todo habitante que
quisiera desplazarse en vehiculo de dos
ruedas a motor.

Ninguno de los malvados gobernado-
res se habia preguntado qué podian ha-
cer para mejorar la seguridad de los con-
ductores de dos ruedas. Pasados unos
anos siguieron llenando los caminos de
trampas y anadiendo obsta-
culos e impuestos, hasta que
prohibieron para siempre
los vehiculos de dos ruedas.
Hoy ese bello pais es un caos,
con grandes colapsos ¥ con-
taminacion, millones de ho-
ras perdidas, sin artesanos
de las dos ruedas y al borde
del abismo. Ese pais se llama, como es fa-
cil de adivinar, Espana y no parece ha-
ber nadie dispuesto a mover un dedo por
cambiar esta tragica situacion.

ALFONSO UNZURRUNZAGA LANDROTH

|
m&, www.motociclismo.es/foros

Comparte con todos nosotros tu punto de vista.

Plan de ayudas a la moto en Cataluna
=Cierto que es mejor que nada y partiendo de ahi hay que

terminal. Hace tan solo un par de
temporadas, incluso el pasado afio, habia
pilotos que en categorias populares como
Series 600 se quedaban fuera de las parrillas
por la gran cantidad de inscritos en cada
evento. Esto desde luego fomentaba una gran
competitividad. Hoy dia, con suerte, se llega a
mitad de parrilla. .. El Gltimo ejemplo viene
del otrora concurrido Campeonato Andaluz,
que en su primera cita de Guadix apenas pasa
de 40 inscritos en siete diferentes categorias.
Lo dicho, la velocidad territorial ha caido en
una tremenda crisis.

ADA MORA

. BARCELONA

alegrarse... Peeero han puesto un limite muy bajo (8.000
euros) que va a dejar una buena parte de modelos fuera,
vamos otra manera de dificultar la adquisicion de las motos
mas... ;peligrosas? Deberia de aprender el Gobierno central,
decidirse YA y menos marear la perdiz. Por Edu

> Joer, para una vez que se deciden y empiezan con las

chapuzas... ;8.000 euros de maximo? En fin, al menos éstos
han hecho algo. Ya podria el Gobierno central dar una ayuda
suplementaria a ésta. Por Porzuelo

> Muchos chavales, con 18 ¢ 19 afios, se compran coches

potentes. Por un lado, ya puestos a comprarlo, lo prefieren

grande, asumiendo la falacia de que es «mas coche» y por tanto
«Mas seguro». En cambio, el acceder a una naked de cilindrada
media es mucho mas largo y complicado.  Por HongKongPhooey

-
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Engine of Life

Motor 4 vavulas con tramiento ceramico
Toma de corriente de 12V en guantera
Antirrobo electrénico

Cuadro mixto analégico y digital

Estribos del pasajero de apertura automatica
Doble 6ptica delantera multiconvex

Luces de posicion delantera'y trasera por leds
Apertura eléctrica del asiento

Y mucho equipamiento mas por tan sdlo....

Disponible GTS250i por 3.299 €

www.sym.com.es - www.motosbordoy.com

Blgjﬁnoy Im ivo: : ‘
portador exclusivo: Teléfono 902 125 100. E.mail: motosbordoy@motosbordoy.es ﬁ anesdo ‘
1 é - r

Engine of Life



REGLAJES * POR GUILLERMO ARTOLA

» Las cartas destinadas a esta seccion no deban superar una extension de 20 lineas mecanografiadas.

Puedes enviarlas a MOTOCICLISMO, Reglajes, C. Ancora, 40. 28045 Madrid, o 2 traves del corren electranico
lajes@ icl es, En ambos casos no debes olidar Incluir tu nombre, direccidn v loealidad

saludo.

Kawasaki Z 750 ’08

QUIERO MAS

Tengo una Kawasaki Z 750 del ano 2008, y estoy un poco descontento con
los frenos. Estaba pensando en cambiar los que lleva por unos de pinzas
radiales y ponerle una bomba de 14 mm. La pregunta es, ;la suspension
delantera, horquilla y demas, habria que sustituirla también? Y a la hora de pasar
la ITV, ;pondrian pegas por llevar un sistema de frenado que no es de serie? Un

Alberto Lopez Garcia
Castelldefels (Barcelona)

= No tendrias problema ni con el tren
delantero ni con las revisiones de la ITV,
pero si en lo que se refiere al anclaje para
las pinzas radiales, que exigirian cambiar
los pies de la horquilla y no serian faciles

de encontrar. Es mas sencillo poner
unas pinzas de cuatro pistones, que

se pueden fijar a los anclajes de las
flotantes que lleva mediante una galleta
adaptadora y seran mas que suficientes.

SERVICIO RAPIDO

BMW

R 1200 ST '05
Ahora mi

consulta es

sobre el tren delantero.

El que recomienda

Ohlins para mi moto es
el BM-505, codigo:

sd6er1 (es de emulsion
y de 288 mm de largo
total). He encontrado
en WP un
amortiguador para laR
1200 S llamado SPIN
FRONT
cod.15.0607¢.01/2 de
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longitud variable 296
mm + 6-6 mm. Este
amortiguador tiene
muy buena pinta, lleva
la botella de nitrdgeno
separada con ajuste de
compresion para alta y
baja velocidad. ;Se
adaptaria este
amortiguador a mi R
1200 ST y funcionaria
de maravilla como en
el trasero? Segin la
Reprom de BMW que
tengo de los dos
modelos, los anclajes y
tornilleria del Telelever
son idénticos. Muchas
gracias.

Joan Monné

Tarragona

= No tengo manera

de comprobar todo
como en el caso de los
amortiguadores Ohlins,
pero no tengo mayor
duda de que funcionara
bien. No creo que sea
necesario recortar mas,
pues una diferencia de 2
mm no va a ningun lado.
Cuando regules en alta
y baja velocidad piensa
que la primera es para
frenar la suspension

en baches y trabajos
rapidos, mientras en
baja es para las frenadas
{en que la horquilla se
recoge a baja velocidad
ante la transferencia de
pesos de la frenada).

Honda CB 750
Sevenfifty ’93
Poseo una
preciosa CB
750 del afio 1993 con
80.000 km. Me gustaria
saber qué cantidades
de aceite motor, cambio
y suspensiones lleva,
asi como el SAE. ;Qué
te parece unos topes de
nailon o aluminio para
endurecer la
suspension delantera?
Los colectores ya hacen
el ruido tipico de que
estan rotos por dentro,
¢alguna marca de la
industria auxiliar o los
originales? Gracias por
tus respuestas.
Pau Albert Tires
Cabrera de Mar
(Barcelona)
» En el motory en el
cambio lleva 3,0 litros
de aceite SAE 10W/40
de calidad SG, pero no
olvides revisar el nivel al
acabar. En la horquilla
emplea 482 cc en cada
pata, y el SAE es 10.
Topes de nailon si ves
que esta muy baja de
delante, si no muelles
nuevos. Si encuentras
escapes Ixil seran muy
similares a los originales
y no estropearan
la carburacion,
algo especialmente
importante en una moto
veterana.

Montesa
Cota 200 '80

Tengo una
E clasica de trial,
una Montesa Gota 200,
a la que le he cambiado
los amortiguadores
(que estaban rotos) por
unos NJB que
funcionan bien, pero
que noto raros al subir
escalones. ;Puede ser
que no valgan por
alguna razon o puedo
haber hecho algo mal
al montarlos? Ahora
mismo va casi peor que
con los antiguos
estropeados. Gracias.
A.A.
Madrid
= Silosvuelves a
desmontar, veras que se
anclan a unos casquillos
roscados que son parte
del chasis (arriba) y del
basculante (abajo). Tienes
que asegurarte de que,
una vez sujetos y con los
tomillos apretados, los
amortiguadores quedan
libres y pueden girar
sobre cada uno de los dos
casquillos, o la suspension
se quedara casi rigida y
tendra muy mal tacto.
Si has puesto arandelas
que cubran el casquillo de
goma de cada extremo
del amortiguador, seguro
que esta presionandolo e
impide el libre juego tan
necesario.




o Circuit de Catalunya

del espectacu'uo

siente el efect

Ven al Circuit de Catalunya a disfrutar

GRAN PREMI ' CINZANO|
e T de MotoGP los proximos 12, 13 y 1a de junio ] descubre
DE CATALUNYA |a experiencia Gnica de vivir la competicion en directo.
12,13y 14 de junio de 2009
Y i Venir es mas velocidad. Mas adrenalina.
2 Mas emocién. iNo te puedes quedar en casa!

Venta de entradas en:

+34 935719 771
www.circuitcat.com

WWW.circuitcat.com Circuit d
it de
Catalunya



SEGUNDA MANO

* POR VENANCIO LUIS NIETO

Eterno

espués de conocerse un ano an-
D tes el modelo de 250 cc, Suzuki
creo en 1999 el rey de los scoo-
ters de mayor cilindrada, ya que hasta
entonces no existia ningun otro de seme-
jantes caracteristicas. A la primera serie
le siguio una segunda dos anos mas tarde
con puntuales cambios que exteriormen-
te apenas se apreciaban en el alumbra-
do posterior, aunque a partir de 2003 se
comercializo una nueva version, la que
analizamos en esta ocasion, con una evo-
lucion mas profunda que alcanzaba a mo-
tor, frenos y otros apartados. En la practi-
ca este Burgman destacaba especialmen-
te por la posicion del conductor, 1a pro-
teccion al viento, el rendimiento motriz
(llanea a 143 km/h reales) y el consumo
de combustible, asi como la maniobrabi-
lidad en parado o su generosa capacidad
de carga. Entre los apartados menos lu-
cidos, debido a sus dimensiones genera-
les, podemos mencionar la altura libre al
suelo, la estabilidad en curva o el rendi-
miento de las suspensiones a plena carga.
Como vehiculo de ocasion existen
multitud de opciones en diferentes ver-
siones. Todas ellas destacan por una
elevada fiabilidad y s6lo en las prime-
ras versiones se detectaron puntuales
fallos de funcionamiento en el regula-
dor y la campana del carburador. En
cuanto al mantenimiento el fabricante
recomienda revisiones cada 6.000 km,
siendo de entre 25.000 y 30.000 kilome-
tros la vida atil de una correa de trans-
mision. Se trata de un scooter de gran
peso, lo que supone un rapido desgaste
de los frenos. El estado de conservacion
de una unidad puede variar dependien-
do del uso recibido, ya fuera transpor-
te personal o laboral, 1a Gltima muy ex-
tendida en este modelo. @
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SUZUKI

BURGMAN 400

Fue el primer scooter de 400 cc, una referencia para la
época que con la evolucion de sus competidores se ha
mantenido como opcion de maxima fiabilidad, equipamiento

y valor practico.

LA CAPACIDAD bajo el asiento
estaba entre las mejores de su
categoria. Caben dos cascos
integrales.

GRACIAS A la inyeccion, el
consumo de combustible se
reducia en un 10 por ciento con
esta version.

1999-2002 Aparece como el scooter de mayor
cilindrada (385 cc), desarrollado a partir del Burgman 250.
Motor refrigerado por agua y alimentado por carburador de

36 mm. Declara prestaciones desconocidas. 2001, primera
revision. Alcanza al frontal y al alumbrado posterior, las
guanteras varian su disefio interno. Mayor capacidad bajo el
asiento (53 litros) y mejor 1a luz de cortesia. B asiento también
cambia y permite regular el respaldo del conductor.

2003-2006 Evolucién més profunda. Se sustituye
el carburador por inyeccion electronica y en el motor también
se realizan ofras modificaciones internas. Inyeccion de aire en
el escape para menores emisiones. El freno delantero mejora
£on una pinza de cuatro pistones (dos en el trasero). Diferente
tarado de suspension. Nueva camoceria con alumbrado
delantero y trasero diferentes. Nueva instrumentacidn. Varia el
disefio de las guanteras.



CONS EJO Pruébala antes de pagar. Minimo una vuelta con el duefio, y lo suyo es que sea con- MAS MOTOS DE SEGUNDA MANO EN

p) =lel0]\Y;|=1=7:\Wl duciendo (i mismo (déjale tu DNI en prenda como garantia). MOTOCIC usn [}

.CONSIGUE

SU PRUEBA!
ﬁemplar;ﬁ Atrasados VERSION 2007-2009
902 - MOTOR
atilector@mpid.es: Tipo a7, Tcilindro. e,
liguida
] Distribucien  SOCH, 4 valvulas
h Digm. x carera | 83,0 x 71,2 mm
Cilindrada 385 cc
Pot, méax. verif, 32CVaN.D. rpm
Par max. verif. N.D.
LA INSTRUMENTACION estaba Mimentacion __|Inyeccién 36 mm
entre los mejores apartados, THANNEHON i
siendo completa, precisa y fcil Embrague Centrifugo
de leer, Cambio Automatico
Trans, sec. Engranajes
PARTE CICLO
Chasis Multitubular. Acero
Basculante Monoamortiguador
Susp. del. Horquilla
convencional
Didm. barras 41 mm
Recorrido 100 mm
Reglajes No
Susp. tras. Monoamortiguador
con bieletas
Recorrido 100 mm
Reglajes Muelle (precarga)
Frenos del. Disco de 260 mm
Pinzas Cuatro pistones
Frano tras. Disco de 210 mm
Pinza Doble pistdn paralelo

Rueda del /lanta  110/90-13. 3,00-13
Rueda tr./llanta  130/70-15. 3,50-13

MEDIDAS
AUNQUE EN esta version los Ang. direccion  27°
frenos fueron reforzados, adn Avance 106 mm.
acusaban cierta debilidad. Cap.dep.fres. |13/ N.D.|
Dist. ejes 1.590 mm
Alt, asiento 700 mm
Pesa (lleno) 207 kilos (verificado)
PRESTACIONES

Ac. 0-400 m. 17,88/ 115m
Rec. 60-120 km/h. N.D.

MOTOCICLISMO

PRUEBA A FONDO
Motociclismo revista nimero 1.843

MOTOANALISIS *

DESTACABLE
Puesto de conduccion 8,17
Disefio-Estitica 8,09
Acabado 8,02
MEJORABLE
PRECIOS ORIENTATIVOS Fragilidad ante caidas leves 5.2
Consecuencia de las numerosas versiones existentes, la Accesibilidad mecanica Ehs
variedad en los precios esta asegurada. La que nos ocupa (bricolage) b
esta en un nivel intermedio, con cifras que oscilan entre Frenos 6,28

3.000 y 4.700 euros. Un kilometraje o desgaste general des-
mesurado puede revelar un uso laboral (mensajeria) que influ-
ye negativamente en su cotizacién en el mercado de ocasion.

* MOTOANALISIS es la encuesta de
MOTOCICLISMO entre usuarios que
valoran sus motos nuevas, matriculadas
a partir de 2003. Mas de 100,000
participantes, y cientos de modelos en

INTERVALO DE ANOS - - 2
1800 soa A0S 206 20072000 nuestra base de datos, la mayor encuesta

GWAM 2.000-2.628 € 3.229-4.791 € 5.058-5.524 € sobre motos que se realiza en Esparia.
Minimo 1.350 € 2.300¢€ 3.800 €
2007-2009 El bastidor se modifica y el motor Méximo 2.800 € 4.600 € 5.100 €

aumenta su cilindrada hasta 399 cc. Mejora sensiblemente

en prestaciones (154 km/h reales). La posicion de conduccion * Precics basats en el buletin de GANVAM,  en log valores mkimo

se eleva ligeramente. En el fren delantero se monta un doble inimo que aparecen en fa seccion Motomercado de MOTOCICLISMO
disco de freno. Nugva instrumentacion y carroceria mas % ganvam | . ;s son meraments onientativas, dependiando de factoves como

. : : " la pobdacion y |a oferta existente. B precio minima s2 establecs para una
voluminosa con influencia E“’:,tenca d,EI Burgman 630. Bl peso mote en buenas condiciones sin averias ni golpes, pero con piezas de desgaste gue deben ser
aumenta en 11 kg. La capacidad bajo el asiento llega a los 65 susttuickas & incluso con la necesidad de ser revisada, En &l caso del méadmo la moto debe estar

litros y tiene apertura remotza. impecable y con fodos sus drganos en buen estado, incluso frenos i neumaticos.




COMPARATIVA

H-D FLTSER CVO ROAD GLIDE
PRECIO 35.000 EUROS | PUNTUAGION 6,7

H-D FXDFSE CVO DYNA FAT BOB
Precio 30.500 EURos | PUNTUACION 6,3

OSTENTOSAS

Todos sabemos que

. Comprarse una H-D de las grandes supone
un desembolso importante y ello refleja que sus propietarios «manejan». Y si ademas
de grandes, son del CVO, hacerse con sus servicios ya es




PARA INICIARSE EN LA GAMA
Twin Cam 96 de Harley, el modelo mas
asequible es la Fat Bob. Su precio se acerca
a los 17.000 euros y a partir de ahi existen
otros modelos con precios que se disparan
incluso de forma no del todo comprensible.
Aun asi, estas miticas motos americanas
se venden mas de lo que en un principio
puedas imaginar. Su diseno, sus decora-
ciones, su funcionamiento o su sonido, uni-
do a todo lo que rodea al mundo Harley-Da-
vidson, son aspectos que enganchan y to-
do aquel que las prueba es dificil que pue-
da olvidarse de ellas facilmente. Es toda
una cultura de la que es facil quedar pren-
dado. La entrada en el mundo de las mo-
tos de Milwaukee supone en casi todos los
casos, entrar también en el mundo de las
personalizaciones y de las preparaciones.
Hace poco mas de 10 anos Harley-David-

«ccompro» Screamin’ Eagle, un afa-
mado preparador norteamericano, con el
objetivo de facilitar a sus usuarios la po-
tenciacion y preparacion de sus montu-
ras. Inicialmente Harley propuso unos
kits de potenciacion para todos sus moto-
res quse . n con relativa facili-
dad y que mantenian la garantia del fabri-
cante. Ello demostraba la confianza que
la firma americana tenia en sus propulso-
res y también en las piezas fabricadas por
Screamin’ Eagle.

Con el paso de los anos, finalmente Har-
ley-Davidson, gracias a su departamento
CVO (Custom Vehicle Operations), decidio
realizar pequenas series de modelos muy
exclusivos, tomando como base algunos de
sus modelos mas carismaticos, decorando-
los de manera muy especial y equipandolos
«hasta ceja N piezas de Screamin’
Eagle. En 2009 han sido cuatro los modelos
elegidos por la varita magica de este afama-
do departamento, dos de los cuales te mos-
tramos en estas paginas en todo su esplen-
dor. La Dyna Fat Bob y la Road Glide han
sido los puntos de partida para desarrollar
estas dos creaciones del CVO.

110 PULGADAS CUBICAS

ginales (1. ]
110 (casi 1.800 ¢

D, son las mismas
* de la gran Road Gli-
so hace que en la

en ambas). Ponerse a los mando de
0 Road Glide impone mucho. Sus 394

con una posic e conduceion muy natu-
ral. El asi 5 olio y mullido, las pla-
on un buen apo-




N

yvo y el manillar de brazos largos y retra-
sados te permiten circular muy relajado.
El equipamiento es simplemente sober-
bio. Equipo de musica, piloto automati-
cos, multiples relojes analogicos, maletas,
guanteras, respaldo para el pasajero, sus-
pension trasera neumatica, ABS e incluso
cuenta con jmechero! La verdad es que es
muy completa y, te aseguro, que con su de-
coracion tan particular, no pasa inadver-
tida. Su comportamiento también sorpren-
de. Resulta obvio que la agilidad no es uno
de sus puntos fuertes, pero en carreteras

N7y

mas o menos rapidas con curvas de radio
amplio circula de maravilla,

La CVO Dyna Fat Bob es mas simple,
aunque aun asi casi dobla el precio de la
version estandar. Su posicion de conduc-
cion no es tan natural; pies adelantados,
brazos estirados hacia delante y asien-
to retrasado marcan las pautas. La direc-
cion es claramente mas rapida, aunque no
tiene el aplomo de la Road Glide debido a
una pipa de direccion mas alta y a las llan-
tas mas pequenas. Su funcionamiento tam-
bién es relativamente dulce y suena poco.

La verdad es que se agradece su suave an-
dar. Quiza el diseno no es tan llamativo co-
mo el de su hermana, pero también tiene
muchos puntos dignos de examinar. Las-
tima que ya estén todas vendidas. Si quie-
res darte un capricho asi, deberas esperar
a 2010. Veremos gué modelos son lo que uti-
liza el CVO para desarrollar sus proximas
preparaciones. No dudes que también se-
ran espectaculares. @

VICTOR GANCEDO

COLABORA: VENANCIO NIETO
FOTOS: JUAN SANZ

MAS RENDIMIENTO

La Road Glide cuenta con llantas de
aleacion 18" y un equipo de frenos
delantero con discos de 300 mm, pinzas

de cuatro pistones y ABS. La suspension
trasera incorpora regulacion por aire. Las
maletas no son extraibles, Lo que si se
desmonta con rapidez es el respaldo para
el pasajero. La Dyna Fat Bob monta llantas
semilenticulares de 16" con neumaticos
Dunlop de dibujo mixto. Tanto la horquilla
telescopica, como los amortiguadores
carenados son de corte clasico. En
ambas, el motor pasa de 96 a 100
pulgadas cubicas (1.800 cc).
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La Fat Bob, ademas de velocimetro y

cuentarrevoluciones, cuenta con indicador
de gasolina sobre el depésito.

Velocimetro, cuentarrevoluciones,
combustible, temperatura aceite y
voltimetro, ademas de jmechero!

Estilo «Bobber», con el grupo optico
de LED camuflado bajo la alerta trasera

«recortada» de la Fat Bob.
La suma de

los precios
de las dos
protagonistas
supera los
165.000!
euros.

Intermitentes verticales formados por LED
y un escape por cada lado equilibra la zaga
de la Road Glide.

“Mi moto va tan segura como yo.
con AMV, tu moto asegurada
al mejor precio

A

-

El seguro de tu naked

desde 99 €
WWW.amvV.es Amv

902 125 750 Elseaumgd““"‘“!

e

EL ESPECIALISTA EN SEGUROS DE MOTO Y QUAD

AMV HISPANIA CORREDURIA DE SEGURDS S.L. Inscrita en el registro Mercantil de Madrid. Tomo 17236. Libro
0. Folio 52. Seccion &' Hoja M-295390. Inscripcidn 1%, C.1.F. B-83204586. Inscrita en el Registro de la D.G.S.FP.
con la clave J-2169 concertado seguro de Respensabilidad Civil Profesional v dispons de capacidad financiera en
los términos exigidos por la Ley 26/2006 de 17 de Julic.




COMPARATIVA HARLEY-DAVIDSON CVO

H-D FLTSER CVO ROAD GLID

CVO DYNA FAT BOB

FICHA TECNICA
| Road Glide Dyna Fat Bob
MOTOR
Tipo 4T, 2 cilindros en V a 45°, 4T, 2 cilindros en V a 45°,
refrigeracion por aire refrigeracion por aire
Distribucion OHV, 2 arboles del levas ~ OHV, 2 arboles del levas
en el carter, 4 valvulas e el carter, 4 vilvulas
Diam. x carrera 1016 x 111,3 M06x111,3
Cilindrada 1.800 cc 1.800 cc
ggl"‘;r:f‘;d :-115:‘ :-Li" 0-400m  Velo 0-400 m
Parméx.dec.  158kgma4.000tpm 13,5 kgm a 4.000 14,1 £
Alimentacian Inyeccién electrnica Inyeccidn electronica
TRANSMISION = @
Embrague/Mando Multidisco en aceite/ Multidisco en aceite/ PRESTACIONES PUNTUACIONES = 2 2
T :'mss g'ﬁ':mﬁ ROAD GLIDE [DYNA FAT BOB | ENCARRETERA | § &
T e G ACELERACION PROPULSOR
CT‘H:'ES;':U : G KM/H SEG, METROS SEG METROS RENDINIENTD (10%:)
0-100 5 79 57 88 Aceleraciin B &
Tipo Doble cuna de tubo de Doble cuna de tubo de 0-120 ?Y: 130 77 150 Recuperacidn 4 4
acero redondo acero redondo 0-150 1‘[| 7 268 1’2'3 323 MOTOR (15%)
Basculanle 2‘hn’mlls de aceros 2}1@1{]8 de aceros 0-180 15'3 547 23 789 Respuesta al acelerador 7 65
- s e 0-200 @7 11w m8 182 Entrega de polencia 8 8
hanzamlentu 26 2 METROS ' A;h'i' ! KM/H Molricidad 8 76
vance 170 mm 140 mm ; Vibraciones 8 75
SUSPENSIONES g-:uglug ;g'; :g: ;;'; ::g TRANSMISION (5%)
Delantera Horquiila telescapica Horquiila telescopica FI-EéUPEHA IGRIEE A ' Reacclones transmision 712
Barras 41 mm 41 mm s — e - — Tacto y precision cambio 7 BS
Racorida N.d. Nd. KM/H SEQ. METROS SEC METROS Relacmﬂ de camblo 8 B
Reglajes Ninguno Ninguno £O-100 7.8 il L 156 SUMA PROPULSOR 63 60
Trasera 2 amortiguadores 2 amortiguadores 23123 ;g: g: ;:’3 ;:g CHASIS
laterales oleoneumaticos  laterales = i d COMPORTAMIENTO DIMAMICO (25%)
Recorrido Nd. N.d. Lt ol — — = — Estabilidad en recta 8 7
Reglajes Precarga de muelle Precarga de muelle . 22 Lo 2 MARGA Estabilidad en curva 65 6
FRENOS Maxima 210 220 209 220 Precision de la dirsccion 6 65
Delantero 2 discos de 300 mm 2 discos de 300 mm L) : : Agilidad - 445
con ABS con ABS VACIOD LLEND VAGIO LLEND Suspensiones can piloto 75 65
Pinza 4 pistones 4 pistones Declarado 384 kg N.d. 38kg N.d. Suspensiones con pasajers 7 55
Trasero Disco de 300 mm Disca de 292 mm Verificado 378kg 394 kg 316kg 330 kg Distancia libre al suelo 35 4
ik 4 plstones 4 pistones Reparfopeso 453547 459-541 46,2538 464-536 Comportamiento frenada 7 65
AUEDAS Caon piloto 44,1-559 44,3-55-7 :;?e'h (10%) 5 .
ncia
Delantera. Lianta  130/70-18" 130/70-18" T Dosificacion R
Trasera. Llanta 180/55-18" 180/55-18" 4120 km/h 6,7 litros/100 km 6,6 litros/100 km SUMA CHASIS 635 60
Medio prueba 7.5 litros/100 km 7.5 litros/100 km s
Autonomia media 303 km 252 km Sl
G ; De ilﬂ 22'?- Ims 1 gm USO DIARID [15%)
N 8, i Facilidad para maniobrar 3 45
BANCO DE POTENCIA &|8|  Confort pikio LB ()
. 2 & Confort acompanante 75 B85
= PAR POTENCIA EQUIPAMIENTO .g = Proteccion frente al viento 55 4
120 € |8 Luz 8 7
18 Indicador de nivel de gasolina | W | Accesibilidad mecanica 8 8
1001 Velocimetro digital Autonomia tedrica 9 75
@ Reloj horario 'E ] Capacidad de carga B |4
Doble cuentakilémetros parcial EE Eqﬁ'f’?:':bﬁol LT
601 lndi@m de temp. del aceite L Precio de adquisicion 3138
“ Termometro de femp. Ambiente u Garantia 8 8
—— ROAD GLIDE Waming Em Cansumo g | -8
2 Ordenador de viaje/Check contral SUMA USUARIO 85 | 745
= - tiohmatin PUNTUACION MEDIA 67| 6,3
g2 ——— = —— Indicador éptico de sobrerégimen
12 3 4 m:a: mr: LI mriu nmﬁ Ventilacion interna
X .
En el CVO han preferido que el motor de la Road Glide tenga un mayor rendimiento. Clpula regulable
Tanto la potencia, como el par, son mejores en la Touring americana. Luego la Dyna Fat Regulacidn maneta de freno
Bob se l}eneficia de su menor peso para igualar la relacién peso/potencia de la gran Regulacion manata de embrague
Road Glide. Hueco antirrobo bajo e asiento
Ganchos para pulpos
Road Glide | Dyna Fat Bob | Maletas m
Potencia méxima al embrague 9 80 CV Reposapiés regulables
Régimen de g{)tencla maxima 4.970 5.030 pm Reposapiés pasajero con gomas "N |
Par motor méx. al embrague 144 123 kgm Y e i .
Régimen de par motor méx. 3.790 2340  mm Tk ol DIMENSIONES goap | Fat
Regimen méaximo 5.670 5570 mpm O ETERTE A Altura total 1.225 1.265
Vel. del piston en reg. méx. 21 207  miseg el e B Altura asiento 700 685
Rel. peso/potencia 41 41 Kgiov Amortiguador de direccidn C Dist. entre ejes 1610 1.610
Pot. Especifica 53 44 CVlitro ABS # D Dist, Total 2430 2330
Temperatura 25 28 °C Antirrobo electronico * k Anchura méaxima 990 940
Presion atmosfér. 950 948 mh Guantera ] Medidas en mm.
Resultados obtenidos por el Banco de Potencia Dynojet M200i de MOTOCICLISMO Mechero @
W Deserie Mo disponible  # Opcional
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Senda DRD 125 R/SM

LO QUE QUERAS,
COMO QUIERAS

Motor 4T 4V, chasis reforzado y una ciclistica
de alta tecnologia. Diversion asegurada.

TITULO PILOTOS 2008

=8
TUDRD 125 i
INCREIBLE
+,
Un kit de silenciador, manillar de aluminio g %
y prc_)tedonas de manos, valorado en 400€, g%
gratis® para los 100 primeros compradores. =8
"Promocion villda desde Mayo 2009. .%

www.derbi.com

~

Italian
‘ Technology
I ® : g

EXHAUST SYSTEMS

CRECE TU PASION CON NOSOTROS.
Cualquiera que sea el mundo que amas, desde
scooter hasta off-road, desde sport Touring
hasta la supersport, LeoVince es la mejor
solucion para regalarte mas emociones. Scoot,
SBK, X3: lo maximo, para todas las exigencias.

WWW.Leovyinctce.com
|HH
%2 ) @ P
|
. - \
Los productos LeaVince estan homologados CE 6 respetan las normas FIM A
5

Parainformacion: REYCO-92,S.L. - Telf, (93] 8712697
Fax [93) 8711861 - leovince@reyco92.com




207 KYMCO SUPER DINK 125i KYMCO LIKE 125 )

PRECIO 2.999 EURDS | pisponiBiLDAD INMEDIATA precio 1,899 EuRos I pisroniBiLDAD INMIEEDIATA

DOBLE
ACIERTO

Corren buenos tiempos para KYMCO, |a cuarta marca de
nuestro mercado con un modelo en el podio de superventas,
pero mejor aln les va a ir con ejemplares como los presentados
la semana pasada: un 125 alto de gama que compite con
lo mejor de su clase, y un econémico «vintage» que puede
causar furor.

AHORA MISMO EL KYMCO
Grand Dink 125 esta viviendo una segun-
da juventud y es nada menos que el terce-
ro en la lista de superventas, por detras so-
lo de los Scoopy ¥ Burgman, pero la marca
taiwanesa ya tiene preparado su sucesor:
la semana pasada pudimos probar el nuevo
Super Dink, llamado «Downtown» en otros
mercados (nos gusta mucho mas el nombre
elegido aqui).

En realidad el Super Dink no sera real- El salto cualitativo puede verse ya en el
mente un «sucesor» del Gran Dink sino que cuadro de instrumentos, con volimenes y
lo complementara, sobre todo durante un dos indicadores de aguja combinados con
tiempo, ya que es un modelo radicalmente una legible pantalla digital.
nuevo a todos los niveles y, como lo vimos
en el Salon de Milan el otono pasado y como
hemos comprobado tras probarlo, de una
categoria superior: con él KYMCO ha dado
un importante salto cualitativo, y si empe-

Zamos por su corazon el motor es de nuevo

cuno, con un diseno moderno, doble gje de

equilibrado, carteres muy contenidos (

rece un motor de menor cilindrada),

dro tratado, piston aligerado, inyeccion de

altima generacion (con multiples sensores) Excelente hueco bajo el asiento, capaz
y por supuesto refrigeracion liquida y cula- para dos cascos integrales y con espacio
ta multivalvula. En rendimiento este motor para mas objetos: sélo un pufiado de

se sitia en el limite de lo legal para la cate- scooter pueden presumir de esto.

goria, al declarar 15 CV.

J. . 'J""‘" .\..- - H —a \
:'--'g',"—'l" mraig m‘l‘*l-"”'--.':':‘,'-‘-"} Wi - R ; d R b 'f“’.g? 'y
¥ | st e - .
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Recamendade par Patrocinador oficial de:

A CIUDAD SE TE HACE
ENA, CONNOSOTROS EL
0 DEL SEGURO TAMBIEN.

H sequro de fu moto
scooter desde solo:

lineadirecta.com
bankinter; 902 123 015




PRUEBA KYMCO SUPER DINK 1251 Y LIKE 125

BANCO DE PRUEBAS

El estilo clasico vy la sencillez llegan
al cuadro de instrumentos, con lo
minimo, con reloj pero sin parcial.

Cosas.

FICHA TECNICA
[Super Dink 125i [ Like 125 (50) |
MOTOR
Tipo Monocilindrico 4T, refrig. ~ Monocilindrico refrig. Aire
Liguida
Distribucidn OHC 4 valvulas OHC 2 valvulas
Diam. x carrera 54 x 54,5 mm 52,4 x 57,8 mm (39x41,4)
Cilindrada 1248cc 1246 (49,5)
Compresidn nd 9,6:1 (10,7:1)
Pob/Par. max. decl. 15 CV a 9.000 rpm /116  9,4CV a 7.500 rpm (3,7CV
(rpm) mkg a 8.500 rpm)
Mlimentacion Inyeccion electronica Carburador
TRANSMISION
Embrague Automatico centrifugo Automatico centrifugo
Cambio Variador continuo Variador continuo
CHASIS
Tipo Doble cuna tubo acero Doble cuna tubo acero
Avance / nd nd
Lanzamiento
SUSPENSIONES
Delantera Horquilla telescopica Horquilla telescopica
Barras 37 mm nd
Recorrido 113 mm 85 mm
Trasera Dobles amortiguadores  Dobles amortiguadores
(sencillo)
Recorrido 100 mm 75 mm
Reglajes Precarga muelle Precarga muelle
FRENOS
Delantero Disco 260 mm Disco 220 mm
Traserg Disco 240 mm Disco 200 mm (Tambor
110 mm)
RUEDAS
Delantera (Llanta) 120/80-14" 120/70-12"
Trasera (Llanta)  150/70-13" 130/70-12"
DIMENSIONES [super [LIKE
Dink |125
. x . . A Altura total 1.390 1.120
Aunque bajo el asiento del Like sélo B Alturaasiento nd 790
cabe un casco abierto, el ball trasero C Dist.entre gjes 1553 1.325
si tiene espacio para uno integral y mas D Dist. total 2205 1815
Medidas en mm.

La transmision también es enteramente
nueva, con un variador y embrague mejora-
dos y reforzados, el bastidor en tubo de ace-
ro no tiene nada que ver con el anterior y no
solo aumenta en tamano (es un scooter bas-
tante mas grande) sino que (mala noticia)
perdemos la plataforma central en favor de
un tunel entre los pies. Tecnicamente tam-
bién debemos destacar las suspensiones de
calidad, frenos de disco (con latiguillos me-
talicos y manetas regulables, soberbio), un
frontal que combina opticas de varias tecno-
logias (LED para posicion, elipsoidales pa-
ra cruce v halogenas para carretera). Por
otro lado, el disefio ha tenido muy en cuen-
ta poder conseguir una buena capacidad de
carga bajo el asiento y, si, 1o han consegui-
do: podemos guardar dos cascos integrales
en el hueco del Super Dink (y atin sobra al-
go de espacio).

A veces la descripcion técnica de un scoo-
ter es una cosa y las sensaciones que perci-
bimos a sus mandos son otras, pero lo cier-
to es que tras esta primera toma de contac-
to con el nuevo KYMCO nos hemos queda-
do muy convencidos: que se preparen Suzu-
ki y Yamaha porque aqui tienen a un duro y
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quizas inesperado rival para sus Burgman
y X-Max. Es agil y manejable, corre, frena,
se tiene, el tacto de suspensiones y mandos
no tiene nada que ver con modelos «bara-
tos»... ibravo! Por tamarno y prestaciones di-
ria que el Super Dink es mas rival del «rute-
ro» X-Max que del «ratonero» Burgman, pe-
ro lo que esta claro es que la calidad de aca-
bados no tiene nada que envidiar a los mo-
delos japoneses, y en cuanto a su comporta-
miento incluso nos ha gustado mas en al-
gunas cosas, pues combina perfectamen-
te la estabilidad de uno con la agilidad del
otro, v ademas la proteccion de su carena-
do es ideal para uso fuera de la ciudad. Por
el precio, 2,999 euros con seguro «convali-
dado» incluido, le auguramos a este Super
Dink un futuro incluso mas brillante que
el del Grand Dink...

LIKE

La segunda novedad del dia fue un scoo-
ter mas economico, pero «diferente»: el Like
125 (disponible también con motor 50 dos
tiempos) es una propuesta de estilo clasico
que a los menos jovenes les recordara aque-
llas Lambretta que varias décadas atras

competian por poblar nuestras calles y ca-
rreteras con las Vespa.

La clave del precio (menos de dos mil
euros) esta en su procedencia: el Like se
monta en la fabrica de KYMCO en China,
como el Agility, modelo con el que compar-
te propulsor (refrigerado por aire y con car-
burador). Pero esta mucho mejor acabado y
equipado: frenos de disco en ambos ejes y
baul trasero de serie para complementar la
capacidad de carga del hueco (bajo el asien-
to no cabe por poco un casco integral, pero
en el bail sobra sitio). En marcha el Like
no recuerda para nada a aquellos inseguros
scooter del siglo pasado, el motor nos sor-
prendio por su genio y ademas de salir muy
bien estiraba hasta pasados los 100 km/h in-
dicados, la frenada era firme y segura, y el
acabado general estupendo y en linea con
lo que podriamos esperar de un scooter tan
«fashion» (pero cuyo precio tan asequible
seguramente no adivinariamos).

Si el Super Dink es un acierto total para
la categoria «GT 125», el Like puede revolu-
cionar las ventas de 125 economicos.d

JOSEP M® ARMENGOL
FOTOS: LLUIS LLURBA



HONDA
NUEVA HONDA LEAD. i

No es un simple scooter. Es un scooter Honda.

Porque la nueva Lead de Honda esta concebida para llegar
donde te propongas. Porque la nueva Lead es un scooter
de alta calidad, con un disefo atractivo y que ofrece

la mejor mezcla de confort, utilidad y economia

con lo ultimo en prestaciones. \-\ama j

2 s = Altura del asiento reducida para mayor seguridad. \'a
Vamosllanicom * Plataforma plana para transportar cosas facilmente. eba

= Capacidad suficiente para guardar dos cascos.
' Qo2 O?vb \00

* Motor de inyeccion electronica PGM-FI.
« Sistema de Frenada Combinada CBS. /

PVP: 2149 €

m www.honda.es (&{ 902 026 100



TE INVITA AL PADDOCK DEL CIRCUITO DE MONTMELO
Viernes 12, Sabado 13 y Domingo 14 de Junio

ZnIDGESTONE

STONER ROMPE LA RACHA

Después de siete victorias consecutivas parecia que nadie iba a ser capaz
de ganar a Valentino en Mugello, pero el domingo volvimos a ver una
carrera loca y no solo le gand Stoner, sino también Lorenzo y eso le dolio
mas gue no ganar en su circuito.

ENVIADO ESPECIAL: JOSE G. MAROTO/J.P.T./D.N./REDACCION MOTOCICLISMO




ENTRA YAEN Y CONSIGUE TU PASE

Club

sttt uoliiiiae. T —
1() GP ITALIA MUGELLO
—

Rossi no vencio. Stoner
logro lo que parecia imposible,
ganar a Valentino en Mugello,
que aun asi subio al podio...
Pero por detras de Lorenzo.

Dani Pedrosa se cayoy
llegara a Montmelo a 33 pun-
tos de Stoner. El campeonato
se le ha complicado.

e —

4 GRAN PREMIO
»8% o |TALIA ALICE

simoncelli vuelve a hacer
de las suyas y priva a Bautista
de una victoria segura. Pasini
al final fue el mas listo y subio
a lo mas alto del podio.

GP ITALIA | MUGELLO 39



COMPRA UN NEUMATICO BRIDGESTONE DE MOTO RADIAL*
EN LA RED BIKERS CLUB Y GANA TU PASE PADDOCK

ZnipGesTone

BANDERA ;
DE CUADROS

POR JOSE G. MAROTO

i creiamos que ya habiamos visto

S bastante con la loca carrera de Le
Mans, la del pasado domingo en

Mugello fue aun mejor. Solo falto la victo-
ria de Lorenzo, pero teniendo en cuenta lo
que sucedio antes de la carrera, el segundo
puesto del mallorquin nos supo a victoria.
S1, va sé que gano Stoner v que el austra-
liano acabo con el dominio aplastante que
Valentino Rossi habia mostrado en los ul-
timos siete anos en la pista toscana, pero
los mayores protagonistas en Mugello fue-
ron Jorge Lorenzo y su equipo, con Ramon
Forcada y Daniele Romagnoli a la cabeza.
Durante los dos dias de entrenamientos,
Lorenzo ya demostro que podia dar la sor-
presa en casa de su jefe de filas. Jorge fue
el mas rapido en el primer libre, aunque

40 WWW.MOTOCICLISMO.ES

£ £ Rossi completd el podio, un cajon amargo y no por la victoria de
Stoner, ni de Ducati, sino porque Lorenzo una vez mas le eclipsé. De
cinco carreras ya van tres a dos a favor del lado izquierdo del garaje»

con Rossi muy cerca. El sabado Stoner fue
el mejor por la manana, aunque Lorenzo
se quedo a solo 27 milésimas del tiempo del
australiano y Rossi a poco mas de una dé-
cima. Pero por la tarde, en los cronome-
trados, el 99 logro la «pole» con 21 milési-
mas sobre Stoner y Capirossi, perro vie-
jo donde los haya, aprovecho la referencia
de Valentino para meterse en la primera fi-
la. Rossi salia desde la segunda por prime-
ra vez desde 1999, pero teniendo en cuen-
ta gue en aquella ocasion gano la carrera
de 250 sobre su Aprilia, v que el ritmo del
italiano con los neumaticos duros, los bue-
nos para la carrera, era el mejor, nadie du-
daba de que ganar a Rossi en su feudo iba a
ser una mision casi imposible. Pero una vez
mas la climatologia cobro protagonismo y

el domingo el valle donde esta enclavado el
circuito de Mugello amanecio cubierto de
nubes y por supuesto llovio. El «warm up»
se disputo en mojado y Lorenzo no fue na-
da bien, de hecho, termind el «12+1» nada
menos que a tres segundos de Stoner, que
en mojado se encontro como pez en el agua.
Rossi fue cuarto como en los cronometra-
dos, por detras de Melandri y Vermeulen
que terminaron segundo y tercero, respec-
tivamente. Pero como ya viene siendo habi-
tual, antes de la carrera de MotoGP la 1lu-
via paro y una vez mas la carrera se corrio
de «bandera a banderan.

LORENZO ECLIPSO A ROSSI
El primer susto del dia nos lo llevamos
en la vuelta de formacion. Lorenzo, que
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MAS INFORMACION EN www.bikersclub.es
o EN EL 90233 11 13

no habia ido nada bien en agua, forzo un
poco para ver como iban los neumaticos
v se cayo en la altima chicane antes de la
curva de entrada a meta. El «pit lane» so-
lo esta abierto durante cinco minutos, pe-
ro Jorge logro levantarse y llegar a tiem-
po para cambiar de moto y salir de nuevo
a pista cuando solo faltaban dos segundos
para cerrar el «pit lane». Con el mono lle-
no de barro y la pantalla del casco arana-
da, llego a la parrilla, pero todavia falta-
ba reparar la moto con la que se habia cai-
do que tenia bastantes danos. Habia que
tenerla lista porque estaba claro que si no
volvia a llover habria que entrar a cam-
biar de moto... Pero los sustos no habian
terminado y, al apagarse el semaforo ro-
jo, la rueda trasera de su M1 comenzo a
derrapar y bajo del primer puesto al déci-
mo. Lo demas supongo que va lo visteis en
la tele, y si no, ya estais consiguiendo una
grabacion para verla, porque no tuvo des-
perdicio. Rossi, Stoner y Lorenzo cambia-
ron de moto a la vez, pero el australiano

1 Jorge Lorenzo batié en entrenamientos y carrera a su jefe de filas, y
también esta por delante de él en el Mundial. 2 Stoner (27) logré una
histérica victoria para Ducati en Mugello. 3 Demasiadas complicaciones
para Rossi en el fin de semana.

arriesgo en la primera vuelta con «slicks»
v logro una ventaja de mas de 7 segundos
sobre Valentino, que con la carrera de Le
Mans todavia en su cabeza prefirio ser
conservador. Ademas, su equipo cometio
un nuevo fallo y en vez de montarle la go-
ma mas blanda de las dos que Bridgestone
llevo a Mugello, le puso la dura... Al final.
Stoner gand, pero a Lorenzo le falto una
vuelta mas para darle caza. Rossi comple-
to el podio, sin duda un cajon amargo y no
por la victoria de Stoner, ni de Ducati, si-
no porque Lorenzo una vez mas le eclipso.
Y de cinco carreras ya van tres a dos a fa-
vor del lado izquierdo del garaje, mirando
desde dentro... El campeonato sigue abier-
to, Lorenzo esta a cuatro puntos de Stoner,
que recupero el liderato en Italia y Rossi
a nueve y todavia quedan 300 puntos en
juego. Que Valentino se fue escocido de
Mugello no hay duda. pero lo que no sabe-
mos es si esto le motivara mas para las si-
guientes carreras o si le pesara negativa-
mente. Yo, después de haberle visto hacer

CASEY Stoner se consolida al frente de
nuestra tabla con su brillante victoria en Muge-
llo. Ademas de ganar la carrera, logro la pun-
tuacion mas alta en el resto de las categorias
de nuestro «ranking», asi que el australiano se
despega en la cabeza de la tabla. Ademas del
paso adelante de Stoner, destaca el salto dado
por Jorge Lorenzo, que se ha situado segundo,
superando a Valentino Rossi, que no ha tenido
un buen fin de semana en su terreno.

Clasificacién en GP Francia

FP1 FP2 QP* WU CARR. VR V.MAX TOTAL

C.Stoner bR 3 |B28| 3 RS 34
J.Lorenzo 3214 20 2
'\ Rossi 21 16 | 1 20
L.Capirossi 1 11 12
M Melandri 2 5 7
C.Vermeulen 1 (i 7
D Pedrosa 1e 1

El resto de los pilotos reciben los puntos conseguidos
en lacarrera.

RANKING MOTOCICLISMO

POS PILOTO PTOS

2 Jorge Lorenzo

4 Dani Pedrosa
6|IC

olin Edwards

8 Loris Capirossi

10 Randy de Puniet

12 Toni Elias

14 Mika Kallio

16 Niccolo Canepa

18 Sete Gibernau 8 @
SISTEMA DE PUNTUACION

A los puntos obtenidos en la carrera se les debe sumar
la puntuacion obtenida segin el siguiente baremo:
Sesiones libres y «warm up»: 1° 3 puntos; 2°, 2; 3° 1.
Sesidn cronometrada: 1° 4 puntos; 2°, 2; 3° 1.

Vuelta rapida: 1 punto (si bate récord, 2).

Velocidad maxima: 1 punto.

GP ITALIA | MUGELLO 41



TE INVITA AL PADDOCK DEL CIRCUITO DE MONTMELO
Viernes 12, Sabado 13 y Domingo 14 de Junio

AnIpGesTONE

cosas increibles, pienso que sera lo prime-
ro, pero también pensaba que no podrian
con €l en Mugello y no solo le gano Stoner,
sino tambien Lorenzo. Al final, como di-
ce Randy, el diseno del casco de este ano
no podia haber sido mas apropiado, por-
que lo de Valentino durante el fin se sema-
na es para llevarse las manos a la cabeza.
;Qué habria pasado en seco? Nos queda-
remos sin saberlo, pero cada vez que cam-
bian las condiciones, el equipo de Lorenzo
ha sido mejor. Es curioso que si todos pen-
sabamos que este ano con solo dos neu-
maticos y menos entrenamientos el mas
beneficiado seria Valentino por su expe-
riencia, esta sucediendo justo lo contra-
rio. «Este anio penaliza un poco contar con
solo dos neumdticos, porque nosotros siem-
pre habiamos acertado eligiendo el neuma-
ti sto para la carrera. Pero con solo dos
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es mas complicado y hoy teniamos que ha-
ber salido con el blando delante», comenta-

ba Rossi tras la carrera. Ademas, recono-
cio que se nota la falta de un turno de en-
trenamientos. «Pero sobre todo estar limi-
tado a solo dos neumdticos. Ademds el ano
pasado dimos con la puesta a punto base
para todos los circuitos en China, pero con
esta moto no lo hemos logradoy. Al pregun-
tarle si era peor haber perdido o llegar por
detras de Jorge, suspiro y dijo: «Lorenzo
va fuerte y desde hace unas carrveras lucha
por ganar. Es un candidato al titulo y no es
una sorpresan.

CAMPEONATO A TRES

Stoner y Ducati vivieron su fiesta par-
ticular en Mugello. En 2006, Capirossi es-
tuvo muy cerca de lograrlo y el ano pa-
sado Stoner lo intento, pero siempre se

habian estrellado contra el mismo mu-
ro, contra Valentino Rossi. Pero en esta
ocasion las condiciones de carrera per-
mitieron a Stoner conseguir el sueno de
Ducati en la pista donde mas kilometros
han completado sus Desmosedici desde
que Filippo Preziosi creara la primera
en 2003. Aun asi Stoner tiene claro que
en seco no habria sido tan facil. «Es fan-
tastico ganar aqui, pero hubiera preferi-
do que hubiera sido en secon. Es la cuar-
ta ocasion, en cinco carreras que cam-
biamos de lider y solo Stoner y Lorenzo
han repetido al frente de la tabla de pun-
tos, ademas son los dos tinicos que han
hecho sonar en dos ocasiones el himno
de sus respectivos paises. El que lo tiene
mas complicado tras caerse en Italia es
Dani Pedrosa y habra que ver como esta
en Barcelona dentro de un par de sema-
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nas. Aun si Stoner no le descarta. «Yo ya
lo habia dicho, que éste no era un campeo-
nato solo entre Valentino y yon, comentaba
el de Ducati. «Todo el mundo se olvido de
Jorge y se olvido de Dani, hoy se ha caido
pero en las wltimas tres carreras ha esta-
do en el podio. La gente se olvida muy rdpi-
do de las cosas». No nos olvidamos, y ojala
Casey tenga razon, pero la verdad es que
las cosas no pintan muy bien para Dani,
porgue ademas de llevar la moto menos
competitiva en las cinco carreras que se
han disputado hasta el momento, toda-
via no ha corrido ni una sola en plenas
condiciones fisicas, ademas, de los cua-
tro, es el unico que no ha ganado. ;Sera
en Montmelo, donde el ario pasado logro
su ultima victoria en MotoGP? Habra que
esperar al domingo de la proxima semana
para conocerlo... Y se van a hacer largos

1 Rossi intento
controlar la carrera
al principio. 2 Una
felicitacion sincera
entre Stoner y
Lorenzo. 3 La
procesion va por
dentro, jverdad
Valentino?

estos dias, porque acostumbrados a viajar
directos a Barcelona tras esta carrera, es-
ta temporada el doblete sera un poco mas
tarde, con Assen y Laguna Seca en sema-
nas consecutivas. Aunque mirando el lado
positivo, Dani Pedrosa tendra mas tiempo
pararecuperarse.

Melandri, aunque al final fue undéci-
mo, volvio a sorprender con la pista hua-
meda e incluso se permitio el lujo de ade-
lantar a Stoner en plena recta para poner-
se primero. Hubiera estado bien ver la ca-
ra de la gente de Ducati en ese momento...
Seguro que no era la misma que tras ver
la bandera de cuadros. Dovizioso termi-
no cuarto y también lidero la carrera, al
igual que Capirossi, que terminé quinto.
Por lo tanto, todos los italianos se fueron
contentos de Mugello, bueno, unos mas
que otros. @

Cilub

DENNIS 9
«CONNECTION»

£ £ Rossi llegara a Monmeld
pensando en algo mas que
los puntos»

o ha sido una loteria, porque los tres
mejores pilotos, de los que han acaba-
do, han ocupado los tres peldanos del

podio. Espero que Dani Pedrosa esté en condiciones
de volver a ser un candidato en la lucha por el titulo,
pero esta yaa 33 puntos y lesionado de nuevo.

LA victoria de Casey Stoner, su segunda, le colo-
ca lider de nuevo, pero con tan solo cuatro puntos
sobre Jorge Lorenzo. .. lo cual significa que para
volver a encabezar la tabla de puntos le basta a
Jorge ganar su tercera carrera del afo en Montme-
1.

LLO mas importante, es que en las dos Ultimas
ocasiones, cuando ambos pilotos de FIAT Yamaha
han acabado, Jorge ha ganado a su comparnero
de equipo. Y esta vez le ha ganado en casa... y
ahora viene la carrera en casa de Jorge. Rossi lle-
gara a Montmelé pensando en algo mas que en
los puntos.

ZQUIEN hubiera pensado que las carreras
«handera a bandera» iban a cobrar tanta importan-
cia en el Mundial de MotoGP? El cambio de regla-
mento parecia muy arriesgado, pero los avances en
la fabricacion de neumaticos lisos con compuestos
blandos ahora permiten un agarre increible, aun
cuando hay una capa fina de agua sobre el asfalto.

CON el formato «bandera a bandera» los equi-
pos estan desarrollando estrategias que dan a las
carreras de MotoGP un nuevo elemento. Hay quien
dice que las carreras en agua son =una loteria», pe-
ro una loteria se decide al azar. Una carrera «ban-
dera a bandera» se decide por una combinacion de
astucia, coraje, inteligencia v, eso si, algo de suer-
te... pero si fuera una loteria tendrian las mismas
posibilidades de victoria Takahashi y Rossi.

EN esta ocasion el factor suerte estaba a favor
de Lorenzo, ya que su equipo estaba trabajando
y sudando para reparar la moto tras la caida de
la vuelta de reconocimiento durante las primeras
vueltas. Si el circuito se hubiera secado unas vuel-
tas antes, Jorge habria tenido que seguir en pista
con gomas de agua sobre asfalto seco.

PERO sila carrera hubiera durando unas dos
vueltas mas, creo que Jorge hubiera podido optar
a lavictoria.

POR DENNIS NOYES
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CAMBIO DE GOBIERNO

Casey Stoner escenifico en Mugello un cambio de gobierno
en el Gran Premio de Italia. Tras siete afos de reinado
de Valentino Rossi, Ducati ha asumido el poder.

na vez mas la carrera de MotoGP
U ha quedado marcada por las con-

diciones climatologicas, inician-
dose con la pista mojada y provocando un
cambio de moto a mitad de carrera que le
ha dado una especial emocion a la prueba.
Antes de que se diera la salida ya hubo mo-
mentos de emocion, de tension mas bien.
Lorenzo se cayo en la vuelta de reconoci-
miento, y entre el desconcierto se dirigio a
boxes para cambiar de moto.

Con toda esa tension se dio la salida, con
Pedrosa situandose en cabeza en una brillante
arrancada. Fue una situacion pasajera pues-
to que su fisico no le permitia aguantar mu-
cho delante. Se sucedieron cambios al fren-
te de la carrera: Pedrosa, Vermeulen, Stoner,
Dovizioso... El italiano se mantuvo primero
varias vueltas hasta que Rossi comenzo a pro-
gresar, v en la octava se puso primero.

Para entonces habia comenzado a pro-
ducirse los primeros cambios de moto. En
la décima, Melandri supero a Valentino, y
Lorenzo se puso tercero, v en la siguiente
los pilotos de cabeza cambiaron de moto.
Una vez normalizada la carrera tras reali-
zarse todos los cambios de moto, Dovizioso
se puso primero, con Stoner, Melandri y

POR JUAN PEDRO DE LA TORRE

Lorenzo tras €l, y Rossi en sexta posicion
por detras de Capirossi.

En la 13° vuelta se produjo la caida de
Pedrosa, cuyo fuerte revolcon ahondo mas
sus problemas fisicos. Precisamente en ese
giro Stoner se puso primero, v Capirossi, lle-
gando con gran ritmo desde atras, progreso
hasta la segunda posicion. El italiano fue a
mas, y llego a colocarse lider tres vueltas des-
pués, pero enseguida Stoner se lo quito de en-
cima superandolo con facilidad al comprobar
que no era capaz de mantener un ritmo vivo.

Fue en ese momento de la carrera cuan-
do resurgio Lorenzo. Achuchado por Rossi,
Lorenzo empezo a recuperar terreno de-
jando atras al italiano, y tras dar cuenta
de Dovizioso y Capirossi, se planto a espal-
das de Stoner. Quedaba vuelta y media, y
la ventaja del australiano era de un segun-
do. Lorenzo lo intento, pero Stoner aguan-
to la presion y logro una victoria magica.
Elreinado de Rossi, que 1lego tercero, ha-
bia tocado a su fin.

Cuarto fue Dovizioso a rueda de
Valentino, por delante de Capirossi, Edwards
v Toseland, con De Puniet, Canepa y
Vermeulen completando las diez primeras
posiciones, Elias fue 14° @

LAS CLAVES

“ La caida de Lorenzo en la vuelta

de reconocimiento le hizo empezar la
carrera con desconfianza»
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CUENTA VUELTAS
“ Stoner dio con la clave en la puesta “ Rossi eligio una goma delantera ( b=
a punto de su Ducati, y supo jugar conla  excesivamente dura en el cambio de

estrategia en el cambio de moto» moto, y eso le penalizo»

PUSS

Lorenzo se cae en la vuelta de
reconocimiento, pero consigue acceder a
la parrilla de salida.

' ~ - Salida Pedrosa arranca en primera posicion.

n Vermeulen toma la cabeza de la carrera. [
a Stoner se pone primero y marca vuelta rapida. [
n Lorenzo marca vuelta rapida. I

Dovizioso se pone primero. Toseland entra
a cambiar de moto.

ﬂ Dovizioso se escapa en primera posicion.

Vuelta rapida de Melandri. Canepa cambia
de moto.

Hayden y De Puniet cambian de moto.

Rossi, lider. Pedrosa, Dovizioso, Vermeulen
y De Angelis cambian de moto.

Melandri se sitlia segundo.

Caida de De Angelis. Todos los que quedaban
por cambiar de moto, entran en boxes.

Dovizioso recupera el liderazgo con el
cambio de moto. Vuelta rapida de Toseland.
m Nueva vuelta rapida de Toseland.

ﬁ répida. Caida de Pedrosa,

m Capirossi marca vuelta rapida.

Capirossi se pone primero, pero Stoner le
supera varias curvas después.

Vuelta rapida de Stoner.

Vuelta rapida de Lorenzo.

e =
- ‘4 1 Stoner (27) ha
y logrado una victoria
histérica para Ducati

eft Mugelo. Lorenzo se coloca tercero y marca otra
2 Vibrante carrera de vuelta rapida.

Jorge Lorenzo (99), ) .

que batié a Rossi. m Rossi marca la vuelta rapida de carrera.

Stoner se pone primero marcando vuelta |

3 Dovizioso (4) estuvo Lorenzo, segundo.
muy batallador. : -
4 Momentos de v.4{ Stoner gana, con Lorenzo y Rossi a

incertidumbre: continuacion.
Melandri (33) llego a

ser lider. LINEA DE META

Bl c.stoner 45'41"894
P s.Lorenzo a 1001
EJ vrossi a 2'076
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TE INVITA AL PADDOCK DEL CIRCUITO DE MONTMELO
Viernes 12, Sabado 13 y Domingo 14 de Junio

EL GANADOR

MISION CUMPLIDA

“ La moto no dejaba de derrapar, no empujaba hacia delante,
sino que deslizaba. Por lo que pensé: "jSe acabo, se ha quemado el

embrague!"»

¢Como haido el Gran Premio de Italia?
«Ha sido fantastico, aunque tengo que
aclarar que también vencimos en [ta-
lia con Ducati en 2007, pero en aquella
ocasion fue en Misano. Realmente don-
de queriamos ganar era aqui, en el cir-
cuito de Mugello, una pista donde hemos
sufrido bastante en otras ocasiones. Este
era uno de los Grandes Premios mas co-
diciados por nosotros, Ducati tenia mu-
cho interés en ganar aqui, delante de to-
da la aficion».

¢Te esperabas esta victoria?
«Sabiamos que esta vez teniamos una
de las mejores oportunidades para ga-
nar, sobre todo con la pista seca. Se tra-
taba de una ocasion de oro que no po-
diamos desperdiciar. En los entrena-
mientos tuvimos un buen ritmo, que no
era perfecto, pero que tampoco estaba
mal. Lo que nos preparoé para el domin-
go, pues no estabamos fuera de la lucha
por los primeros puestos, sobre todo en
seco. Hoy la carrera empezo muy bien
para nosotros, pero después de unas
vueltas, cuando la pista se seco, los neu-
maticos, literalmente, se destruyeron.
No tenia el mas minimo agarre, lo ani-
co que estaba haciendo era intentar re-

ducir la ventaja que los demas nos esta-
ban sacando»,

{Qué ocurrié después?

«Desde que cambié de moto y sali con los
"slicks" enseguida me encontreé a gusto,
por lo que pude llegar a la cabeza de for-
ma bastante rapida, sin arriesgar mas
de la cuenta. Luego la moto comenzo a
dar problemas con el embrague. En las
aceleraciones las revoluciones subian
hasta el corte de encendido. La moto no
dejaba de derrapar, no empujaba hacia
delante, sino que deslizaba. Por lo que
pensé: "|Se acabo, se ha quemado el em-
brague!”. Intenté ajustar el embrague
todo lo que pude. En las curvas lo pasée
muy mal, porque las marchas no entra-
ban bien y la moto no dejaba de dar lati-
gazos. Por todo ello la carrera fue muy
dificil, lo inico que queria era terminar
y para ello habia que pilotar de forma
muy limpia y mantener los tiempos por
vuelta de la mejor manera posible. En
la Gltima vuelta apreté en sitios donde
no lo habia hecho antes, e incluso come-
ti un error. El equipo ha hecho un gran
trabajo y todos estamos encantados con
el resultado conseguido».

Capirossi te hizo sudar...

o asll e

=7

1 Emocionante triunfo de Stoner ante
Lorenzo y Rossi. 2 Ducati vivié con especial
intensidad el triunfo 3 El siempre frio Stoner
se emocionod en el podio de Mugello.

BN JORGE LORENZO

«Teniendo en cuenta la caida, que en el "warm up" no era competitivo, y teniendo en
cuenta la salida que he hecho, estos 20 puntos saben a gloria. Tras mi caida en la vuelta de
reconocimiento, pensaba que todo se habia ido a hacer punetas. La verdad es que la moto
estaba destrozada y pensaba que no me iban a dejar dar otra vuelta de reconocimiento con
la otra. En la salida me han pasado todos. Estaba pensando en coger a Stoner, pero ha dado
un tirén y he pensado mejor en terminar, teniendo en cuenta lo de Jerez. Desde la primera
curva ya iba mejor que en el "warm up” y he visto que tenia que sacar la agresividad. Sé que
puedo ir rapido en mojado, pero no me quiero confiar, es cuestion de sensaciones. La con-
duccion en mojado es extrana. Parece que ahora el Mundial es cosa de tres, parece ser que
Pedrosa ha fallado y le podria costar volver a estar ahi, pero todo puede cambiar. La suerte
ha estado de nuestro lado. La mitad de la carrera es del equipo, arreglaron la moto en un
momento y la han dejado perfecta para rodar en seco-.
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«Loris Capirossi tenia un buen ritmo y
se mantuvo detras durante un buen ra-
to, e incluso me paso mientras yo esta-
ba ajustando el embrague. El italiano
de Suzuki realizo una gran carrera y
me lo puso dificil. Lo que tuve que ha-
cer es mantener la concentracion y el
ritmo, pilotando lo mas fino posible sin
cometer fallos».

¢Te sorprende que Lorenzo esté al
mismo nivel que Valentino?

«Ya he dicho otras veces que la gente
siempre habla de Valentino y se olvi-
dan de Jorge y de Dani. Pedrosa ha te-
nido problemas hoy, pero venia de ha-
cer tres podios seguidos y siempre ha
sido rapido».

Ahora llega Montmela...

«Hay buenos circuitos y malos circui-
tos para nosotros, pero siempre hay
la posibilidad de darle la vuelta a los
pronosticos. En un circuito que teori-
camente te beneficia puedes tener un
mal resultado y en una pista que sabes
que no se adapta a tu material puedes
conseguir hacerlo realmente bien. Ve-
remos queé ocurre en el proximo Gran
Premio, pero pensamos gque nuestra
moto funciona muy bien en Montme-
10. Si somos capaces de poner pronto
la Ducati a punto en Barcelona podre-
mos ser capaces de ofrecer una bonita
lucha con nuestros rivales. El chasis
que usamos ha sido, como siempre, el
de fibra de carbono. Pero para esta ca-
rrera salimos con el basculante de alu-
minio para tener algo mas de flexion.
Hemos descubierto que en estas condi-
ciones, sobre todo al pasar por los ba-
ches, el basculante de aluminio fun-
ciona un poco mejor», @

VALENTINO ROSS|

«Ha sido una carrera extrana, y siempre que se dan estas circunstancias las cosas no me
salen bien. En el "warm up" hemos sido capaces de poner la moto a punto para la lluvia,
lo que es positivo. Nos hemos equivocado al montar un slick duro delante, pues he per-
dido toda la ventaja que tenia al principio en mojado. La goma la elegimos un poco entre
todos... El técnico de Bridgestone siempre me ha dado la eleccion justa, pero no esta
vez... El sélo tener dos gomas es algo que nos penaliza un poco. He perdido unos cin-
i co segundos esperando a que el neumatico delantero cogiese temperatura. Si hubiese

sido toda la carrera en seco habriamos sido mucho mas competitivos, pero todavia tene-
mos algunos problemas con la moto en las curvas. Los mismos pilotos seguiremos lucha-
ndo hasta el final. Barcelona es una pista muy bonita y esperamos que la climatologia
acompare. Lorenzo va fuerte y es uno de los que lucha por el titulo, no es ninguna sorpre-
sa. Stoner ha ido muy rapido nada mas salir con los "slicks". Pedrosa se ha vuelto a hacer
dano, pero el campeonato es muy largo...».
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“ Cada vez estamos
mas cerca de los
primeros, pero todavia
no lo suficiente para
pensar en ganar
carreras»

ANDREA DOVIZIOSO

stoy realmente contento con mi carrera de hoy. La
E sensacion de liderar la carrera de MotoGP justo de-

lante de toda la aficion italiana ha sido una expe-
riencia realmente increible y en general, creo que hemos he-
cho una buena carrera hoy. Estoy satisfecho por el trabajo que
hemos realizado, ya que en esta ocasion he sido el piloto de
Honda mejor clasificado. Tratandose del GP de mi pais, desea-
ba con todas mis ganas subir al podio, y he luchado lo indeci-
ble por terminar tercero y la verdad es que hemos estado muy
cerca de lograrlo, porque al final sélo 53 milésimas nos han
separado de Rossi en la linea de meta... después de tener que
adaptarme a la moto de seco. En relacion al cambio de moto,
creo que nuestra estrategia de carrera ha sido la correcta.
Hemos cambiado la moto de agua por la de seco cuando to-
caba y he luchado hasta el limite para mantener mi posicion.
Ha sido una carrera muy bonita, similar a la de Francia hace
solo unos dias. Ademas, lo bueno es que respecto a la carrera
de Le Mans, hoy he rodado notablemente mas rapido duran-
te las dos primeras vueltas con slicks, lo que en mi opinion
supone una gran mejora. Volviendo a la carrera, hoy Stoner y
Capirossi han estado muy rapidos. Rodando detrés de ellos he
comprendido la trazada de un par de zonas del circuito que no
hacia del todo bien. Luego, cuando sblo faltaban tres vueltas

para el final he intentado mantenerme a rueda de los pilotos
que lideraban la carrera y cuando Rossi me ha adelantado, he
podido sequir su estela e incluso pensé que podria jugar mis
cartas al final de carrera y tratar de subir al cajon delante de
mis fans. En la Ultima vuelta, he intentado pasarlo saliendo del
rebufo en la Gltima curva, pero no ha sido posible y la rabia
es que me he quedado a solo unas milésimas de conseguirlo.
Bueno, al margen de eso, ha sido una emocionante carrera y
el resultado es realmente bueno. Lo cierto es que cada vez,
cada GP que pasa, estamos un poco mas cerca de los pri-
meros. Hoy Stoner ha entrado solo un par de segundos por
delante de mi, pero para ser honestos, lo cierto es que todavia
no estamos lo suficiente preparados como para pensar en
ganar carreras. Lo que necesitamos es seguir trabajando en la
misma linea porque todavia no somos tan competitivos como
los mejores, especialmente cuando la pista esta seca. Quiero
aprovechar desde aqui para dar las gracias a todo el equipo
porque una vez mas han hecho un gran trabajo durante todo
el fin de semana. Al menos hoy hemos tenido una grata re-
compensa. Utilizaremos este buen resultado de hoy para ir a
Montmeld con todas las ganas. El cuarto puesto de hoy va a
darnos a todos un extra de motivacion de cara a las proximas
carreras»,

(35 L. CAPIROSSI

&S C.EDWARDS

&2 J. TOSELAND

9)4) R. DE PUNIET

‘ ‘ 5°a3.274
He tratado de dar lo

mejor de mi hoy y hemos

estado cerca de conseguir

el resultado que el equipo

desea. Cuando he cambiado de

moto, rapidamente he tratado

de coger a Stoner. Al llegar a

él, me di cuenta de que habia

hecho un gran esfuerzo para

lograrlo y me resultaba dificil

seguirle y distanciarme del

resto. La moto iba bien tanto

en seco como en mojado, pero

necesitamos una gran ayuda

por parte de Suzuki, porque

en las rectas es dificil seguir

a los mas rapidos. Es nuestra

principal limitacion en este

momento:.
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‘ ‘ 6°a 24.451

La carrera ha sido muy
parecida a la de Le Mans, en
la que estabamos perdiendo
mucho tiempo en agua. No
sé por qué pero cuando el
circuito esta un poco himedo
o mojado del todo no tenemos
confianza en el tren delantero y
siendo como soy un piloto muy
“de rueda delantera” no puedo
ir rapido en estas situaciones.
Quiza debia haber cogido la
moto de seco antes, pero con
los slick duros me ha costado
calentarlos y he tenido algunos
sustos. Luego he podido volver
arodar en buenos tiempos y
he remontado hasta el sexto
puesto final».

‘ ‘ 7°a25.621
Este ha sido mi mejor
resultado de la temporada.
He comenzado la carrera con
un muelle un poco demasiado
duro y en las primeras vueltas
ha sido un problema. No tenia
planeado entrar tan pronto a por
la de seco, pero no tenia otra
opcion porgue con la de mojado
perdia demasiado tiempo. Una
vez que los slicks se calentaron,
me senti confiado y me alegré
de haber cambiado tan pronto.
La zona con nuevo asfalto era
problematica, porque nunca
llego a secarse. He tenido una
gran lucha con Randy. Sin duda
es la primera carrera en la que
me he divertido».

‘ ‘ 8°a 31.815
Lamentablemente las
condiciones hoy han sido
muy parecidas a las de Le
Mans de hace dos semanas.
Hice una buena salida pero
a las pocas vueltas sobre el
agua, no tenia confianza en
la moto. Puede que haya sido
demasiado cauto. He cambiado
de moto en el momento justo,
pero me ha costado dos vueltas
coger el ritmo, debido a que
habia zonas hiumedas. Luego,
me lo he pasado bien peleando
con Toseland, a quien no podia
dejar atras. Edwards nos cogié
a falta de dos vueltas y cuando
quise luchar por el sexto puesto
era tarde».
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Dovizioso lidera la carrera ante su publico. Luego tendria que ceder ante el

empuje de Stoner, Lorenzo y Rossi, quien le aventajo en sélo unas milésimas en la

linea de meta, arrebatandole el podio que tanto ansiaba.

7/ €. VERMEULEN

9/5 A. DE ANGELIS

&) D. PEDROSA

‘ ‘ 10°a 35.090
He hecho una Buena
salida. Todo el mundo ha
frenado muy pronto en la
primera curva y eso me ha
permitido sequir la estrecha
trazada que estaba un poco
mas seca y me he colocado
segundo. Dos curvas después
me puse primero y todo
iba bien mientras el asfalto
permanecia mojado. Pero
cuando comenzo a secarse
la pista comencé a tener
problemas de atras. Cambié de
moto en el momento justo, hice
todo lo gue pude, que era pasar
a un par de pilotos, pero me
esperaba mas que este décimo
puestos».

ZYil 1. ELins
14°252.478

‘ ‘ Estoy enfadado
porque en las carreras tienes
que estar preparado para
cualquier eventualidad y hoy
no lo hemos estado. Pensaba
que las primeras seis o siete
vueltas en agua iban a ser la
parte mas dura de la carrera.
Pero fue bien, asi que estaba
confiado en que podria lograr un
buen resultado en seco. Entré
en el pit lane justo dos segundos
después de Valentino y Casey,
pero perdi unos tres o cuatro
segundos por vuelta mientras se
calentaban las gomas, cosa que
no entiendo. Algo no iba bien.
Vamos a analizar la telemetria
para que no vuelva a pasar».

‘ ‘ 15°a 1 vuelta
En mi opinién hemos
llevado a cabo una estrategia
acertada en lo que se refiere

a la entrada en el pit lane,

ya que hemos cambiado de
moto justo cuando debiamos
hacerlo. He regresado a

pista bastante rapido pero he
entrado un poco pasado en la
curva dos y me he ido recto. Es
una verdadera pena, porque
probablemente podria haber
sumado algun punto mas. De
todas formas, la puesta a punto
que habiamos elegido para la
moto de seco no era del todo
buena, asi que honestamente,
no me veia capaz de hacer
grandes cosas hoy aqui».

‘ ‘ Caida
No hay mucho que

decir, sélo espero que

los médicos en casa no

descubran algo mas. El

dolor ha sido increible desde

el sabado y las infiltraciones

no han servido de mucho. Se

han dado también las peores

condiciones para el domingo:

con agua en el warm up, y

para colmo, con dos carreras.

No he tenido ni tiempo para

habituarme a la moto de seco

porque en la tercera vuelta

me he caido. Tenia que forzar

mucho y, simplemente, la

moto se me ha ido de atras.

Espero llegar lo mejor posible a

Catalunya».
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ITALIA
CATALURA
HOLANDA
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ALEMANIA
GRAN BRETARNA
REP. CHECA
INDIANAPOLIS
SAN MARIND
PORTUGAL

CONDICIONES AMBIENTALES DE CARRERA

TIEMPO HUMEDAD | TEMPERATURA PISTA TEMP. PISTA VIENTD
d S
_ NUBLADO  66% 18°C  MOJADASSI 21°¢C B KM/H | |

EL CIRCUITO DE MUGELLO

Longitud: 5.245 metros

Mejores tiempos parciales de carrera

es

tu web de motos

PILOTOD TIEMPO  VUELTA PILOTO TIEMPD  VUELTA
IRl J.Lorenzo | 25733 | 23 gl ADovizioso | 36.899 l 2
P C.Stoner 23.034 23  REY \FRossi | 25078 | 2®
™ .1 X '1 Sigue en directo fodos los
A b entrenamientos vy la pole

del Mundial de MotoGP

6P DE (TALIA MUGELLO A (23) vueLTAS
MARCA TIEMPD VRAPIDA  N° V. MAX.
1] 151310, 23 3408
; : 2 151331 23| 3424
N LIBRES 1 LIBRES CRONO. _ WARM UP PARRILLA 3 Yalomno ROSS)__ 076, 1911861 211 43
7S Lo ac P tEERE 4| Andrea DOVIZIOSO__| HONDA 2129] 151187, 23] 3411
| 1| Jorge LORENZOD YAMAHA | 1'49.870  1'49.350) 1'48.987 | 2104683 5 | Loris CAPIROSS! SUZUKI 3274 151980 21| 3398
2| Casey STONER DUCATI 150144 | 1'49.323| 1'49.008| 201739 6| Colin EDWARDS YAMAHA | 24451 1'52179] 23] 339.0)
| i = 7| James TOSELAND | YAMAHA 25621 153233 21| 3341
3| Lorls CAPIROSS! SUZUKI 151007 149981| 149121 2102666 . = 1 1 = — ]
| 8| Randy DEPUNIET | HONDA 26046 153454, 21| 3376
4 | Valentino ROSSI YAMAHA 1'50.065 149517 149148 202529 | Niccolo CANERS DUCATI 815 153361 181 3434
5| Randy DE PUNIET HONDA | 151030 1'50.617| 1'49499| 2'03.301 | 10| Chris VERMEULEN | SUZUKI | 34.814| 1'53473 22| 3359
6| Colin EDWARDS | YAMAHA | 1'50.891  1'50034| 140547 2'03.406 11| Marco MELANDRI | KAWASAKI| 35090 1'54.033 19 3422
- ! : 12 | Nicky HAYDEN | DUCATI 39122 153710 19| 3416
7| Andrea DOVIZIOSO HONDA 151206 1'50036| 1'49.648 | 2'04.070 13| Mika KALLIO DUCAT! 50462 154305 23| 3401
I . . I3 . )
8| Dani PEDROSA HONDA 150808 1'50.154| 1'50.073 | 2104.196 14 | Toni ELIAS | HONDA 52478 154206 23| 3383
el voniELIAS HONDA o R 15 | Mlex DE ANGELIS HONDA Tvuelta 1'56.863| 20 3405
10| Yuki TAKAHASHI HONDA | 152607 1'51392| 150305 205506 Vanlfs pipic lentioo R Hamaha) | 51.185
J : ! ! } - Récord del circuito: Casey STONER, 1'50.003 (2008)
11| Chris VERMEULEN |suzuk | 1’51994 1'51342| 150405 2'02.395 Tap Mo SR T
12 | Mex DE ANGELIS HONDA | 150898 1'50.384| 1'50.448| 2'03.880 Dani PEDROSA | HONDA Caida| 156753 12| 3493
| 18] Niccolo CANEPA DUCATI | 152319| 1%51.313| 150528 | 206524 VO TAKAHASHL | HONDA L) 203001 BESe) 3971
14| James TOSELAND YAMAHA | 1'51401| 1'51017| 1'50.537 | 2'05.100
15 | Marco MELANDRI KAWASAKI | 151359 1'51.400| 1'50710| 202234
16 | Nigky HAYDEN DUCATI 152403 1'52108| 1'50.924 | 202.849
17 | Mika KALLIO DUCATI | 152619 1'51723| 151.008 204430

B g 9c0000c0dece0856

PILOTOS QAT JAP ESP FRA [TA CAT HOL USA ALE GB CHE IDN SM POR AUS MAL VAL TOTAL
1| STONER Casay | 25| 130 18] 11| 28] -] - i -l ml - I
2| LORENZO Jorge | 16| 25| -|2s[20) -| .| -| - - -] [ -l -] -] -] e
3| ROSSI Valentino | 20| 20| 25| -|16] -] - -] S - = Il
4| PEDROSA Dani | 5|16l 20| 18] - - [ A i 57
5| DOVIZIOSOAndrea | 11| 11| @&| 13|13 -| - M N . -l 5
B MELANDRIMarco | 2|10 mf20| 5| -| -| -| - -1 -1 -1 - - -] -] - a8
7 EDWARDS Colin .l 4, 9| al10 Ji - [ ._. <J - (e - e 55
8| CAPIROSSI Loris I o lEn] s GRS = e - - .
8| VERMEULENChis | o] 6. 6|10 6 | | -] - -] o0 -f -0 -] .0 -] -] 37
10| DEPUNIETRandy | 6| s/ 13| 2| 8 -| -| - - - . EY)

11, TOSELAND James, 26 pts.; 12, ELIAS Toni, 23 pts.; 13, DE ANGEL

IS Alex, 21 pts.; 14. KALLIO Mika, 19 pts.; 15. HAYDEN Nick

13 pts.; 16. CANEPA Niccolo, 10 pts.; 17. GIBERNAU Sete, 8 pts.; 18 TAKAHASHI Yuki, 8 pts.
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PEDROSA SE VUELVE A LESIONAR

EL MUNDIAL St PONE
CUESTA ARRIBA

Dani Pedrosa parece que le ha
A mirado un tuerto... El piloto de

Castellar comenzo la pretempora-
da tocado y, como ya habia hecho en el pa-
sado, saco todo su talento para sobreponer-
se al dolor y a las deficiencias de su moto, pa-
ra cosechar tres podios en las ultimas carre-
ras y llegar a Mugello a nueve puntos del li-
der. A pesar del esfuerzo de las cinco prime-
ras pruebas, su maltrecha pierna izquier-
da estaba mejor, pero lo que nadie sabia es
que antes de viajar a Mugello un percance
tonto entrenando con su bicicleta le jugaria
una mala pasada. Y el problema fue ése, que
una vez mas en su entorno pensaron que na-
die tenia por qué saber si se habia caido con
su bici 0 no, porque si no sucedia nada extra-
no durante el fin de semana nadie se ente-
raria... Pero al igual que ocurrio en Sepang
en los «tests» del pasado mes de febrero con
su operacion «secreta», al final su inciden-
te con la bici sali6 a la luz. El doctor Claudio
Macchiagodena, director médico del cam-
peonato, nos conto que desde el jueves Dani
fue tratado en la Clinica Mobile y el viernes
ya intentaron paliar el dolor en la zona su-
perior del muslo y gliteo derecho, pero solo
consiguieron dormir esa area. Como bien ex-
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plico Alberto Puig tras la carrera, estas mo-
tos se pilotan con los brazos y con las piernas
y si éstas te fallan... Y el sabado por la mana-
na saliendo de la curva «Palaggio» sumoto se
cruzo y, aunque no se cayo, la brusca sacudi-
da empeoro todavia mas la zona dolorida. Por
la tarde salio infiltrado, forzo al maximo y se
metio en la tercera fila.

El sabado, tras hablar con su equipo y
con Alberto Puig, decidieron que habia que
salir, pero a lo mejor habria sido mejor des-
cansar y llegar recuperado a Montmelo den-
tro de dos semanas. Porque, aunque en ca-
rrera, como es habitual, hizo una gran sa-
lida y llego primero a final de recta, lue-
go fue perdiendo posiciones y tres vuel-
tas después de cambiar de moto sufrio
una caida que nos dejo a todos preocupa-
dos. Afortunadamente en principio parece
gque no tiene nada mas que lo que ya tenia,
pero como dice Dani: «salo quiero llegar a
casa y que me lo miren bien. Espero que no
haya nada mas, que pueda descansar estos
dias y llegar lo mejor posible a la carrera de
Cataluna» Nadie duda de su capacidad pa-
ra llevar una moto al limite, pero para eso
hay que estar bien. 0
J.G.M.

= Stoner vuelve al basculante de aluminio

UN PASO ATRAS PARA COGER FUERZA

Ya habiamos comentado que Stoner no
estaba del todo satisfecho con el rendimien-
to de su Ducati Desmosedici GP9 en las (lti-
mas carreras. En Mugello, para sorpresa de
muchos, el viernes tenia en el box una de sus
motos con el basculante de aluminio que aun
llevan los satélites y que el equipo oficial des-
carté antes de comenzar la temporada. El
sabado siguié comparando ambos basculan-
tes y el domingo sus dos motos habian vuelto
al de aluminio. Segun nos comentd Casey, con
el basculante de carbono redujeron los rebo-
tes al abrir, pero el comportamiento de la moto

era peor en otros puntos donde con el de alu-
minio tenian ventaja. Por lo que parece, para
Stoner la moto funciona mejor combinando el
chasis de carbono con el basculante de alu-
minio, y esta claro que solo las impresiones de
Casey son validas para evolucionar la moto.

En Barcelona los equipos satélites recibi-
ran un basculante de carbono por piloto y la
segunda unidad deberfa llegar en Brno. Y tras
la carrera es casi seguro que el australiano
pruebe el chasis de aluminio que Guareschi
esta desarrollando y que pudimos ver en los
IRTA de Jerez.



ENTRA YAEN

Y CONSIGUE TU PASE

s El equipo de Lorenzo «se salié» en Mugello

EN TIEMPO RECORD

Cuando Lorenzo se cayo en |la vuelta de
formacidén, su moto quedd bastante toca-
da, por lo que al decir Daniele Romagnoli a
sus chicos que habia gue arreglar la moto y
cambiar todos los reglajes de agua a seco, le
dijeron gue era imposible. Pero dos vueltas
antes de que el mallorquin entrara a cambiar
de moto ,su M1 estaba lista para salir a pis-
ta. En menos de 20 minutos ocho personas
coordinadas por Ramon Forcada y Romagno-
li cambiaron el carenado completo y una par-
te del colin, todo el sistema de freno delante-
ro incluidos la bomba y el depésito del liquido
de freno previo sangrado del circuito, el man-
do del acelerador, el semimanillar derecho, la

mitad del sistema de escape y la palanca del
freno trasero. Por supuesto se ha cambiado la
puesta a punto de mojado a seco, incluido el
amortiguador trasero, los muelles de horgui-
lla y ademas reprogramando toda la gestion
electrénica de la moto. En definitiva, un traba-
jo de locos... Y, como se vio en carrera, todo
funciono a la perfeccion.

ARIDGESTONE
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iEXCLUSIVA!

Ponemos en tus manos los
extractos del libro, de proxima
publicacion, MOTOCICLETAS
DE GRAN PREMIO. La historia
de las motos de leyenda.

iNO TE LO PIERDAS!

Grupo Planeta

Libros Cupula. Editorial del

MOTOCICLETAS
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MOTOGP A FONDO

BAUTISTA, UN POCO MAS CERCA DE SUZUKI

«ASPAR» CON YAMAHA

espués de varios intentos en los
D ultimos anos, parece que, por

fin, Jorge Martinez «Aspar»
esta mas cerca de poder dar el salto a
MotoGP con Yamaha. El alcirenio ha de-
jado la negociacion en manos de Carmelo
Ezpeleta, quien desde las primeras carre-
ras esta en contacto con el nimero uno de
la firma de Iwata, Masao Furusawa. La
primera opcion que se barajaba era que
el equipo Tech3 de Hervé Poncharal ce-
diera una de sus motos al equipo espa-
nol, pero el galo tiene un contrato firma-
do con Yamaha para contar con dos motos
la proxima temporada. Aunque a nadie se
le escapa que Poncharal, a pesar de dispo-
ner este ano del patrocinio de Monster, ca-
da vez tiene mas problemas para pagar las
motos y esta temporada la ayuda de Dorna
ha sido fundamental para sacar el proyec-
to adelante. Logicamente, el promotor po-
dria forzar la situacion. Todo lo contrario
que «Aspar», quien cuenta con la ventaja
de tener patrocinadores dispuestos a su-
fragar el proyecto, algo de lo que no mu-
chos equipos actuales en MotoGP pueden
presumir. Pero ésta seria la ultima op-
cion y ahora se ha planteado una mejor.
Sien un principio en Yamaha ni se les pa-
saba por la cabeza la opcion de aumentar
el numero de motos en parrilla para 2010,
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ahora parece que la situacion ha cambia-
do. Como el ano que viene las MotoGP de-
beran completar la temporada con solo
seis motores, hacer una moto mas puede
no ser un problema y tanto Ezpeleta como
«Aspar» son muy optimistas y en el Gran
Premio de Cataluna podrian recibir el si
definitivo de Furusawa. En lo que respec-
ta al piloto para esta moto, a «Aspar» le
gustaria que fuese Alvaro Bautista y tam-
bién a sus patrocinadores, pero sien el
pasado era una condicion indispensable,
ahora va no es algo prioritario y el valen-
ciano ya tiene varios nombres que podrian
ocupar esta plaza.

Los representantes de Bautista lle-
van desde el ano pasado en contacto con
Suzuki y después de la primera reunion de
esta temporada en Jerez, en Montmeld vol-
veran a reunirse con Paul Denning para
concretar el acuerdo. En Mugello, fuentes
cercanas a Suzuki nos comentaron que de
esta reunion deben salir con una respues-
ta de la gente de Bautista para empezar a
elaborar el contrato, pero desde el entorno
del piloto nos comentaron que para nada
en Barcelona tendran que cerrar el acuer-
do y quieren esperar a ver que pasa con el
tema «Aspar»-Yamaha. [

J.G.M.

e Mercado 2010

A LA CAZA DE UNA

Que James Toseland saldra del equipo
Monster Yamaha Tech3 es un secreto a voces
y que Colin Edwards puede tomar el mismo
camino a final de esta temporada tampoco es
nada nuevo. Por |o tanto, y viendo como van las
Yamaha esta temporada, todo el mundo quiere
entrar en el equipo de Herve Poncharal. El que
ya casi tiene un pie dentro es Marco Simoncelli.
El italiano, aconsejado por su amigo Valentino
apunta a Yamaha, donde ademas contara con
todo el apoyo del de Tavullia. Al francés Herve
Poncharal también le gusta mucho Simonce-
lli y aunque Aprilia primero tratd de convencer-

M1

le para irse con ellos a Superbike y ahora le esta
tratando de persuadir con una oferta muy jugo-
sa para seguir en 250 con Gilera y ganar el ulti-
mo titulo del «cuarto de litro» en 2010, parece
bastante claro y es cuestién de tiempo que se
cierre el acuerdo con el equipo francés o direc-
tamente con Yamaha.

El otro objetivo de Poncharal y Yamaha es
Ben Spies, quien tuvo una reuniéon con res-
ponsables de la firma de Iwata en Miller para
conocer qué piensa hacer en el futuro, bien
guedarse un afo mas en Superbike e intentar
ganar el titulo o pasar directamente al equipo
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Tech3. La decision es solo suya, aunque debe
tomarla pronto para dejar que Poncharal plani-
fique su equipo de cara a 2010.

Otro que también apunta al Tech 3 para
el ano que viene es Chris Vermeulen. El aus-
traliano se ha ofrecido a través de Chuck
Askland (ex de Roberts que ahora trabaja para
la empresa de representacion Internacional
Racers). <A través de sus representantes Chris
nos ha informado de que nuestro equipo es
una posibilidad muy interesante», comentaba
el dueno del equipo Tech3 Herve Poncharal.
«Es un buen tipo y puede interesarnos, pero
es muy pronto para tomar decisiones».

LA VOZ DE
ALEX CRIVILLE

‘ ‘ La maniobra de Marco
Simoncelli es totalmente
inaceptable»

I a carrera de hoy ha sido una re-
plica de lo que sucedio hace dos
semanas en Le Mans. Creo que

hoy, aparte de la victoria de Casey Stoner,
nos guedamos con el carrerdn de Jorge
Lorenzo. Si no llega a ser por la caida en
la vuelta de reconocimiento, estoy seguro
que hoy habria aspirado a ganar. La llu-
via ha hecho que la carrera se vuelva muy
emocionante. Desde luego que las carreras
serian mejor en seco, con los pilotos pu-
diendo rodar en tiempos rapidos, pero ha
tocado lluvia, y, sin embargo, la carrera ha
sido muy intensa y divertida.

L O positivo en nuestro caso es que Lo-
renzo se hizo con la «pole» aqui y ademas
le ha ganado la partida a Valentino Ros-
si, y ahora esta a solo cuatro puntos del
lider, Casey Stoner. Y ahora llegamos a
Catalufia, aunque aun es pronto, y no me
atrevo a decir todavia que Lorenzo puede
ser campeon del mundo. Hay que esperar,
pero podria luchar perfectamente por el
campeonato del mundo. La mala suerte ha
sido la de Pedrosa, porque otra vez se ha
lesionado. Ojala que se recupere bien para
el Gran Premio de Cataluia y que de una
vez por todas se pueda quitar esa mala
suerte gue tiene encima.

MNO puedo dejar de hablar de la maniobra
totalmente inaceptable de Marco Simonce-
lli, que ha estado totalmente desbordado y
ha sacado fuera a Bautista. Lo fuerte del
tema es que cuando ha llegado con Pasini
se han pasado y repasado varias veces de
forma apurada, pero sin llegar a tocarse.
Le van a multar, pero lo mas logico es que
le hubieran penalizado, porque Bautista no
se merecia una maniobra asi. En 125, Terol
ha hecho una gran carrera, y creo que en
la ultima vuelta ha debido tirar un poco la
toalla; quizas si hubiera aguantado hasta
el final, cerca de Smith, hasta podria ha-
berle ganado por rebufo en la recta. Muy
bien Siman, por cierto, porque ese tercer
puesto ha sido un resultado inteligente y
de gran valor de cara al Mundial, porque
manteniéndose en el podio es como se
consigue optar al campeonato del mundo.
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SIMONCELLI VUELVE A

ENTRAR EN ACC

ON

Marco Simoncelli volvio a realizar una discutible
maniobra en perjuicio de un piloto espafiol, Alvaro Bautista,
de la que el italiano salié impune, nuevamente.

arece que el Gran Premio de
P Italia no seria lo mismo si Marco
Simoncelli no hiciera una de las
suyas... Es dificil encontrar un calificati-
Vo a sus maniobras, que de nuevo han dado
el vuelco a una carrera con tacticas discuti-
bles. La Direccion de Carrera le ha sanciona-
do con una multa de 5.000 dolares y una «tar-
jeta amarilla», pero sin sancion deportiva.
La lluvia hizo acto de presencia cuando
los pilotos estaban en la parrilla, con sus
motos preparadas en configuracion de se-
co, ¥ con esos mismos reglajes y neumati-
cos de agua se dio la salida. Simoncelli se
quiso escapar, y asi lo hizo, acumulando
una amplia ventaja. Fue entonces cuando
Pasini alcanzo la segunda posicion y co-
menzo a recortar terreno. Bautista tam-
bién entro en juego a partir de la cuarta
vuelta, cogiendo el ritmo de la carrera en
esas complicadas condiciones, v a base de
marcar varias vueltas rapidas consecuti-
vas, alcanzo a Pasini y lo dejo atras. Era
la sexta vuelta y tenia a Simoncelli a po-
co mas de tres segundos. Dos vueltas des-
pués ya estaba a surueda, y en la décima

POR JUAN PEDRO DE LA TORRE

lo paso, pero en la siguiente vuelta se pro-
dujo el golpe de teatro.

El de Gilera se marco una trazada «de
las suyas», empujando desde el interior de
la curva a Bautista hasta llevarlo a la gra-
va, yéndose €]l también por la tierra. Esto
permitio a Pasini ponerse primero, mien-
tras que Simoncelli y Bautista se reincor-
poraron a carrera a continuacion.

Bautista logré recuperar terreno y po-
nerse a rueda de Simoncelli, pero un sus-
to hizo que se descolgara de nuevo a tres
vueltas del final.

Simoncelli forzo el ritmo y dio caza a
Pasini. Se las prometia felices, pero su
compatriota respondio de inmediato a to-
dos y cada uno de sus ataques, y se impu-
so en meta, con Simoncelli a una décima,
y Bautista tercero a un segundo.

Cuarto fue Luthi, remontando desde
atras, y quinto Barbera, en una carrera in-
teligente en la que salio a sumar puntos y
no cometer errores. Tras €l llegdé Aoyama,
que pierde seis puntos respecto a Bautista,
v luego entraron Debon v Faubel. Pons (17%)
v Arcas (20°) lograron terminar. [

www.mapire

LAS CLAVES

“ La maniobra de Simoncelli. En
ese momento mandaba Bautista y
era el piloto con mejor ritmo»
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CUENTA VUELTAS
“ La carrera se declard en mojado “ El susto de Bautista a tres '
en la misma parrilla, y no hubo tiempo  vueltas del final impidié que el espaiiol
para modificar los reglajes» recuperara la primera posicién»

Se pone a llover en la parrilla antes de la
vuelta de calentamiento, y la carrera se
declara en mojado.

Slrnunceli se pone primero en la salida, y se

Vuelta rapida de Simoncelli, que aventaja en
6"3 al grupo.

Segunda vuelta rapida de Simoncelli: 72
sobre el segundo.

Vuelta répida de Bautista. [
l

Progresa Bautista con una nueva vuelta
rapida. Leonov se retira.

Bautista se pone segundo y marca vuelta
rapida. Caida de Pesek.

De nuevo vuelta rapida de Bautista.

E
7
I Bautista y Pasini alcanzan a Simoncelli.
ﬁ
12/
%
ﬁ

Bautista, lider.

Simoncelli saca de pista a Bautista, y Pasini
se pone primero. Caida de Tomizawa.

Vuelta rapida de Bautista.
Nueva vuelta rapida de Bautista.

Bautista se situa a rueda de Simoncelli,
marcando otra vuelta rapida.

Despueés de marcar otras dos vueltas
rapidas, Bautista sufre una fuerte derrapada
y cede un segundo ante Simoncelli, que
marca vuelta rapida.

1 Simoncelli (58)

a la caza de Pasini
(75) con Bautista de
testigo. 2 Aqui estuvo
a punto de irse al
suelo Bautista.

3 Barbera (40) jugé
bien sus bazas

o Pasini y Simoncelli se pasan varias veces
4 Faubel (55) se vio 21 entre ellos, pero al final Pasini se impone y
Simoncelli no alcanza su rebufo.

Nueva vuelta rapida de Simoncelli.

Por tercera vez consecutiva, Simoncelli
marca el mejor registro de carrera.

superado por Debdn

(6).

LINEA DE META

El m.pasini 45'38"391
F1 m.siMONCELLI a 0"117
EJ ABauTiSTA a 1'293
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‘ ‘ Ganar aqui en Mugello
delante de toda esta gente es
algo fantastico, increible. La de
hoy ha sido una carrera bastante
complicada con la aparicion de

la lluvia cuando estabamos ya en
la parrilla de salida. Ha sido un lio
de cambio de gomas, y de tratar
de poner la moto acorde para

el agua... y al final hemos salido
casi con una puesta a punto de
seco. Por eso, los primeros giros
han sido delicados. Pero bueno,
poco a poco fui cogiendo mi ritmo
y tanto Alvaro como yo hemos
podido llegar hasta Marco, con
quien hemos rodado unas cinco
o seis vueltas. En ese momento
tenia problemas por la cantidad
de agua, que me dejaba sin vision
a través de la clpula, pero cuando
Marco toco a Alvaro, me he visto
delante y me he dicho: *buena,
ahora gue estamos aqui, debemos
mantenernos”. En la ultima vuelta,
Marco ha llegado a contactar
conmigo y hemos tenido una
batalla fantastica. Ganar en
casay, sobre todo, después de
una lucha asi es simplemente
increible.
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52 M. SIMONCELLI

‘ ‘ 2°a 0117
No creo que la

decision de Direccion

de Carrera haya sido
correcta. No me parece
justo que sea yo sdlo
quien pague. En esta
temporada ha habido otros
incidentes parecidos, que
han acabado con un piloto
en el suelo, como el caso
del error de Debdn que
acabd en caida de Luthi

en Francia, y no ha pasado
nada. O en Mugello hace
dos anos, cuando Bautista
saco a Lorenzo de pista.
Pagaré la multa y estaré
mas atento en pista, pero
en carrera se sale a ganar».

7<) A.BAUTISTA

mucho terreno. Cuando
he llegado hasta €l otra
vez, he cometido un fallo
en la chicane, que me ha
hecho perder las opciones
de victoria. Estoy contento
porque he rodado bastante
rapido en mojado, pero
descontento por el modo
en que he perdido mis
opciones de victoria».

4! H. AOYAMA

3°a1.293
“ En la misma ’

parrilla se ha puesto a
llover y hemos tenido

que cambiar toda la

moto. Cuando he llegado a
Simoncelli, no veia nada por
el agua, asi que he decidido
pasarle. En una curva
donde no habia espacio, me
ha tocado y me ha sacado
de la pista, y he perdido

‘ ‘ 6°a 30.037
La pista estaba

complicada, pero menos
que en Le Mans. En la
primera parte de la carrera
pude tirar fuerte, pero en

la segunda tuve algunos
problemas de motor que me
hicieron ir mas lento de lo
que podia. Pero en general
vamos mejorando la moto
y creo que lo haremos bien
en las siguientes carreras».

40 H. BARBERA

‘ ‘ . 5°a27.014

desastre. He salido bien,
pero en la primera vuelta
ya me he dado cuenta de
que tenia problemas con la
visera del casco, ademas

de que habia margen para
que la moto fuese mejor. El
problema principal ha sido
el de |la pantalla, ya que el
agua se habia metido entre
medias de las dos viseras
que llevamoss».

(Z A.DEBON

‘ ‘ 7°a31.325
No he salido muy

bien pero enseguida

he encontrado un

ritmo muy bueno y he
ido adelantando hasta
colocarme séptimo. A
partir de ahi, he preferido
no arriesgar. Después de
los dos ceros en Jerez y Le
Mans era muy importante
para nosotros puntuars.

55 H. FAUBEL

8°a 35178
‘ ‘ He hecho una;EI

muy buena salida. Me

he puesto segundo y me
he visto con opciones de
hacer podio. Pero la moto
marcaba sdlo 29 grados.
Ademas, no nos ha dado
tiempo a cambiar los
muelles de seco por los de
mojado y sobre todo iba
mal de delante».
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= Divorcio Aspar-Talmacsi

JUEGO A TRES BANDAS

ntes de viajar a Mugello,
«Aspar» y Talmacsi se reunie-
ron en Budapest para intentar

arreglar el lio que se formo por los dere-

CUARTO

DE LITRO

‘ ‘ Por lo que se ve, no
es adecuado sancionar a
Simoncelli»

chos del piloto en Hungria. El manager
espanol ofrecio al piloto magiar un con-
trato para los proximos cinco anos, pe-
ro con la condicion de que su manager,
Stefano Favaro, se desligara del piloto.
La respuesta fue no, y en Mugello otro pi-
loto hingaro, Balazs Nemeth, ocupo el
puesto de Talmacsi, y seguira con el equi-
po Balatonring hasta final de temporada.
Nemeth viene del Mundial de Superstock
donde habia hecho las tres primeras ca-
rreras sin grandes resultados y para li-
berarse del contrato con el equipo que le
llevaba debera pagar unos 30.000 euros.
Talmacsi se dejo ver por Mugello y se
reunio con varios equipos para inten-
tar buscar un hueco v poder terminar la
temporada, aunque primero debe reci-
bir la carta de libertad de «Aspar», quien
se la dara sin problemas cuando se ter-
minen de arreglar algunos flecos. Jorge
Martinez también nos confirmo que, aun-
que en Mugello Balazs Nemeth dispu-
so de la Aprilia RSA ex Talmacsi, desde
Barcelona esa moto sera para el francés
Mike di Meglio y el hungaro se subira a
la LE, lo que sin duda le permitira ir me-
jorando sin la presion de contar con una
moto pata negra. Por cierto, Di Meglio
pasara esta semana por el quirofano pa-
ra solucionar unos problemas de sindro-
me compartimental en su brazo derecho.
El francés sera operado por el equipo del
profesor Antonio Landi en el Policlinico
de Modena. O

J.G.M.

= 91 pilotos quieren correr en Moto2

RECORD DE SOLICITUDES

Se sabia que habia mucho interés por la
nueva categoria, pero lo que no imagina-
ban es que una vez cerrado el plazo para
solicitar la inscripcion habria 91 solicitudes
de 47 equipos. También llama la atencién
que sodlo Gilera ha pedido plaza para dos
pilotos con mecanicas de 250 «dos tiem-
pos». En Cataluna Dorna, FIM e IRTA se
reuniran para decidir cuantos aceptaran y
componer una parrilla provisional para el
proximo ano. Los equipos actuales y los
satélites de MotoGP tienen preferencia y

por lo que hemos podido saber el maximo
sera fijado en 35 pilotos.

Aprilia, aunque cuenta con la inscripcion
de dos Gilera, quiere ganar con sus 250 a
las nuevas Moto2, y planea hacer una ofer-
ta a sus actuales equipos para que con-
tinlen con sus mecanicas ofreciendo las
motos con desarrollo durante la temporada
gratis y que éstos sdlo deban pagar por el
recambio.

J.G.M.

e siento ridiculo teniendo que
escribir esto, que debe ser
practicamente la misma re-

flexion que me hice el afio pasado en Mu-
gello, cuando Marco Simoncelli tiré a Héctor
Barberd en plena recta de meta: ;Qué tiene
que suceder para que la Direccion de Carrera
actlie de una vez, de forma clara y contun-
dente, contra Marco Simoncelli? Los 5.000
dolares de multa y la «tarjeta amarilla» que
le han impuesto parecen mas una burla que
una sancion. Si imponiéndole esta pena se
reconoce que su maniobra fue incorrecta y
antideportiva, ;por qué no hay una sancion
deportiva que acompane a la multa? No lo
comprendo. Si es culpable lo es con todas
sus consecuencias, pero el laxo reglamento
deportivo del Mundial de MotoGP concede
manga ancha a la Direccion de Carrera para
juzgar en funcion de ciertos intereses. Y por
lo que se ve, no es adecuado sancionar de-
portivamente a Simoncelli en el Gran Premio
de Italia, que es lo que se merece.

LA experiencia indica que nunca es ade-
cuado. Repasemos el «palmarés» de este
brillante campedn. El afio pasado jugo sucio
con Kallio en Estoril, con Barbera en Muge-
llo, y con Bautista en Donington. Nunca se
ha visto un caso de semejante reincidencia.
Todavia me acuerdo la severidad con la que
trataron a Jorge Lorenzo en 2005, debido a
dos incidentes: su caida en Montmeld —con
fractura de clavicula incluida— en la que se
llevo puesto a Alex de Angelis, y el chogue
que tuvo con éste en Motegi, a resultas
del cual le sancionaron con una carrera de
penalizacion. No hace tanto de eso, pero
parece que ahora las cosas se ven de otra
forma.

HABRA que desempolvar las divertidas
camisetas que los miembros del equipo de
Héctor Barberd lucieron en el Gran Premio
de Catalufia de 2008, en las que se podia
leer: «Limoncello nunca mais» (el limoncillo
es un licor italiano realizado a base de li-
mon), un irénico mensaje con el que protes-
taban por las maniobras del italiano. Lo mas
triste es que Simoncelli no necesita estos
manejos para hacer valer su calidad.

FOR JUAN PEDRO DE LA TORRE
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250 CLASIFICACIONES

CONDICIONES AMBIENTALES DE CARRERA

ITALIA

CATALURA
HOLANDA
UsA

ALEMANIA

GRAN BRETANA

REP. CHECA

INDIANAPOLIS

SAN MARINO

POR
Al

Al

TUGAL
AALLA

TIEMPO HUMEDAD = TEMPERATURA PISTA TEME. PISTA VIENTO
d f—
LLUVIA 76% 17°C  MOJADA| 19°C sKkMH |
POS  PILOTO MARCA LIBRES 1 LIBRES 2 CROND. WARM UP PARRILLA
1| Alvaro BAUTISTA APRILIA 1'53.814 | 1'54.107| 1'52.804 | 1'53831
2| Marco SIMONCELLI GILERA 1'54.845 1'52589 | 152818 | 1'564.277 Y
3| Hector BARBERA APRIA | 154272 153217| 152842 1’54508
4 | Hiroshi ADYAMA HONDA 1'54058 | 1'53.682| 1'53.050 | 1'64.595
5 | Alex DEBON | APRILIA 1'54.374 1'54.153 1’53573 1'55217| 75| g4 | a2 6
6 | Thomas LUTHI | APRILIA 1’55519 1'655409| 1'53702| 1'56.158 4 '
7 | Ratthapark WILAIROT | HONDA 154712 1'54.306| 1'53811| 1'56.410
8 Mattia PASINI | APRILIA 1'55.120 1'54.948 |  1'53.875| 1'54.970 N
9| Raffaele DE ROSA HONDA 154584 1'54900| 1'53941 | 1'56.796
10| Raberto LOCATELLI | GILERA | 155581 1'54505| 1'53.088 | 1'55240
| 11] Karel ABRAHAM APRILIA 1'54.661 1'53.463| 1'54.052 | 1'56.727
12| Jules CLUZEL APRILIA | 156209 1'56729| 1’54211 158827 A\
13| Hector FAUBEL | HONDA 155442 1'55.278 1'54.351 | 1'85.751
14| Mike DI MEGLIO [pA | vssors| 154373 154363| 155019,
15 | Lukas PESEK | APRILIA 1'56.104 1'54.771 1'54.375 |  1'66.466
16 | Shoya TOMIZAWA | HONDA 1'57.242 1'55.186| 1'54.892 | 1'55.722
17 Alex BALDOLIN APRILIA 156591 1'55635| 155461) 1'56.342
18 | Imre TOTH APRILIA 1’58473 1'57.237 | 1'56.201 | 1'68.391
19 Axel PONS AFRILIA 201677 1'58.540|  1'57.574 | 1'57.620
20| Valentin DEBISE _HOMDA | 1'59.652 | 1'57.887| 1'57.699 | 1'5B.894
21 | Viadimir LEONOY APRILIA | 202079 1'58.133| 1'58464 | 1'59.297
22 | Balazs NEMETH | APRILIA 2'03.830 1'59.498 1'69.132 | 2'00.773
23 | Danigl ARCAS | APRILIA 202696 2'01.154 1'59.513 | 2'01.645 |
24 | Bastien CHESAUX | HONDA 201990 200002 | 1'59.617| 2'00.818 |

N ooc000c000ce0806

PILOTOS QAT JAP ESP FRA ITA CAT HOL USA ALE GB CHE SM POR AUS MAL VAL TOTAL
1] BaunstAAvaro | ol 25] 20 13[ 6| -[ - o[ -] -1 o[ -1 - -] . -1 @3
2| ADYAMA Hiroshi 13| 20f 25 slwof -| -f -f -1 -0 .l -0 -] -] -] -1 78
3| SIMONCELLI Marco - -ldel =l -0 Al -l Al - e - el -] -] e
4| BARBERAMector | 25| 5[ 13| s[n| -| -| -| -| -| | -] .| -| -] -/ 58
5| PASINI Mattia -1 16/ 10] -] 25 o I | -l -l -] 51
6| LUTHI Thomas o [ 0 5 Y S S ) | N . . A -1 4
7| DEROSARaftasle | 11| 4| 6] 10| 7| -| -l -| | -| =] -1 -1 -1 < -1 a8
8| LOCATELLI Roberto ol -l gl e| el -] of -F o b o ) of -] ] -] 3

8| FAUBELMectr | 5 -| 2 20| 8 = IS S ) (S ) -| - 3
10| CLUZEL Jules S GGEEEE EE Bl CCEEl R

11. TALMACS| Gabor, 28 pts.; 12, DI MEGLIO Mike, 25
22 pts.; 16. ABRAHAM Karel, 14 pts.; 17. TOMIZAWA Shoya, 14 pts.; 18. TOTH Imre. 11 pts.; 19. AOYAMA Shuhei, 10 pts.; 20. LEGNOY

pis.; 13, PESEK Lukas, 24 pts.;

Vladimir, 7 pts.; 21. BALDOLINI Alex, 6 pts.; 22. DEBISE Valentin, 3 pts.; 23. MARKHAM Toby, 2 pts.; 24. WATANABE Kazuki, 2 pts.
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14. DEBON Alex, 22 pis.; 15, WILAIROT Ratthapark.

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas. Liamanos al 802

14 B8 44 o en www.mapfremoto10.com

EL CIRCUITO DE MUGELLO

Longitud: 5.245 metros

TIEMPO/

m GP. DE [TALIA MUGELLD Al ‘-'UELT#SI

MARCA v VRAPIDA  N° V.MAX.
11N APRILIA 06436 19 2881
2 | Marco SIMONCELLI GILERA ; B30 20, 2821
3| Alvaro BAUTISTA APRILIA 1293 206.083 21 2920
4 | Thomas LUTHI | APRILIA 24557 2'07.903| 18| 2838
5| Hector BARBERA | APRILIA 27.014| 2'08.407| 17| 2926
6 | Hiroshi AOYAMA | HONDA 30037 2'08.722] 19| 2825
7| Alex DEBON | APRILIA 31.325| 208565 21| 288.0
8| Hector FAUBEL _HONDA 35178 2'08.775| 16| 2804
9 | Raffaele DE ROSA HONDA 44.856 | 2'09.856| 14| 2845
10| Roberto LOCATELLI | GILERA | 46483 2'08.681{ 19| 2850
1] MexBALDOUNI | APRILIA | 49.521  2'09.235] 18 2804
12 | Mike DI MEGLIO APRILIA 100539 2'10.034| 15| 2826
13| Karel ABRAHAM APRILIA 123730 2'11.073] 21| 2888
14 | Ratthapark WILAROT | HONDA 125519 2711435 19 2847
15| Imre TOTH APRILIA 130397 | 2'11.842 19| 281.8
16 | Balazs NEMETH APRILIA 1wuelta: 215621, 20 2784
17 | Axel PONS CAPRILIA | dwuelta) 2'14.726] 20| 2747
18| Bastion CHESAUX | HONDA |  1wuelta] 2'715231 20 2685
19 | Valentin DEBISE | HONDA Tvuelta| 219388 19 269.1 |
20 | Daniel ARCAS APRILIA 3vueltas| 229908 18 277.2
Vuelta rapida: Marco SIMONCELLI (Gilera), 2'05.830
Récord del circulto: Alvaro BAUTISTA, 1'53.669 (2008)
NO CLASIFICADOS
Shoya TOMIZAWA | HONDA Caida| 2115.159] 5 272
Lukas PESEK | APRILIA Caida| 213.067 4 2817
| Viadimir LEONGY | APRILIA Retirado | 218.331| 2 2753
NO TERMINA LA PRIMERA VUELTA
| Jules CLUZEL | APRILIA Calda] - - 2848
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UN ASUNTO PR

VADO

La pelea por el titulo en 2009 parece que se presenta como
un asunto particular entre los pupilos de «Aspar». En Italia
gano Smith y ahora es lider, pero Simén no se queda atras.

omo sucediera en anteriores tem-
C poradas, parece que el titulo de
125 va a ser un asunto particular
que se resolvera en el box del equipo Bancaja
Aspar. Sien Le Mans fue Simon quien su-
po jugar sus bazas, aqui en Mugello ha sido
Smith el que mejor ha lidiado la carrera. El
britanico se impuso en Mugello en una ca-
rrera que empezo siendo una prueba abier-
ta a multiples opciones, pero que termino
como un asunto cerrado y casi en exclusi-
va para Smith.
Simén hizo una buena salida y contro-
10 el peloton desde el comienzo, dando pie a
un grupo compacto y no demasiado rapido.
Los pilotos de 125 salieron con la pista aun
un poco mojada en determinadas zonas de-
bido a las tormentas matinales, pero todos
con configuracion de seco. El ritmo bajo, en
2'01", permitio que se formara un compacto
pelotén v facilito que Terol, arrancando des-
de posiciones retrasadas, se uniera con rapi-
dez al grupo de cabeza. Simon, Smith, Terol
y lannone eran los hombres mas avanzados
del peloton, v cambiaron sus posiciones en
las primeras vueltas, hasta que Iannone tu-
vo un problema mecanico (se le salio la cade-
na) que le dejo fuera de carrera.

POR JUAN PEDRO DE LA TORRE

La averia supuso que se quedara cla-
vado cuando rodaba segundo tras Smith,
v por suerte se libraron de chocar con él.
Mientras, el inglés se escapo con un se-
gundo de ventaja, v Simon dio un cambio
de ritmo para ir en su busqueda al que so6-
lo respondio Terol. En solo dos vueltas lo
alcanzaron, pero ya entonces la moto de
Simon comenzo a acusar el esfuerzo. El
trio se mantuvo unido, con Smith mandan-
do siempre, hasta que a dos vueltas del final
Simon empezo a descolgarse. Terol aguanto
a Smith, e intento superarle en la recta, pe-
ro el inglés se mostro firme y gano con au-
toridad, convirtiéndose en el nuevo lider.
Terol fue segundo vy Simon tercero.

La lucha por el cuarto puesto fue emo-
cionantisima, y alli Espargaro, llegan-
do desde atras, consiguio imponerse al
siempre constante Marquez, que fue quin-
to. Tras los espanoles entro Zarco, be-
neficiado por el incidente entre Cortese
v Redding en la Gltima curva, que dio
con el aleman en el suelo. Séptimo aca-
bo Redding, y tras él Bradl, Savadori y
Cortese. Gadea fue 11° y Rabat 16°, mien-
tras que Olive y Vazquez sufrieron sendas
caidas. @

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas, Liamanos al 802 44 88 44 o en www.mapfremoto10.c

LAS CLAVES

“ Gran ritmo de Smith, que rodd

sin altibajos, de forma constante, y
sin cometer el mas minimo error»

S
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“ La averia de lannone rompid la CUENTA VUELTAS

carrera y provoc6 un sobreesfuerzo de
Simon y su moto para cazar a Smith»

“ Problemas de motor en la Aprilia
de Simdn le impidieron optar a la
victoria en las dltimas vueltas»

B 1 Smith (38) se

anoté una importante
victoria ante Simén
(60) y Terol (18).

2 Espargard (44)
remonto y se colocd
cuarto, por delante de
Marquez (93).

3 lannone (29) se vio
traicionado por la
mecanica. 4 Smith,
nuevo lider.

Llueve en el «warm up=, pero la carrera se
declara de seco.

Redding se pone primero, pero Smith
lo supera, aunque Simon manda en la
primera vuelta.

lannone se alpa al primer puesto. Vuelta
rapida de Terol, que es cuarto.

Terol, lider. Vuelta rapida de Webb. Koyama
se retira,

Primero lannone y luego Simon, en cabeza.
Vuelta rapida de Cortese. Se retira Masbou.

Espargaro

E Smith, primero. Vuelta rapida de
Alternativas entre Smith y lannone. Al
italiano se le suelta la cadena de la moto,

y estorba al grupo de cabeza. Smith se
escapa.

74 Vuelta rapida de Simon, que baja dos
segundos el ritmo de carrera.

Nueva vuelta rapida de Siman. Caidas de
Olivé y Vazquez.

u Simon y Terol contactan con Smith.
Siman se pone primero.

m Terol, lider.

m Smith recupera la primera posicion.

Problemas para Simon, que bajaala
tercera posicion y rueda un segundo mas
lento.

¥. 1) Smith gana a pesar de la oposicion de
Terol. Simén conserva el tercer puesto.
Caida de Cortese en la ltima curva, que
saca de pista a Redding.

LINEA DE META

Bl s.smiTH 40'09"523
P n.TEROL a 0"216
EY J.simon a 7114
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125 PROTAGONISTAS

BRADLEY SMITH

7¥s3 N. TEROL

‘ ‘ Hoy ha sido un gran
dia. Al principio de la carrera
iba con mucho cuidado porque
los neumaticos estaban frios

y las condiciones no eran las
mas apropiadas para arriesgar.
A medida que han ido pasando
las vueltas mi confianza ha ido
aumentando, y cuando tomaba
la cabeza me sentia cémodo,
pero he cometido algun error.
Asi que he tenido que disminuir
mi ritmo, calmarme y replantear
mi estrategia de carrera. Por
supuesto, el equipo ha vuelto a
estar fantastico porque desde
el viernes la moto ha sido
rapidisima, y no hemos tenido
ningun problema. Cuando un
fin de semana se desarrolla de
esta manera, no es casual que al
final de la carrera puedas tener
opciones a ganar. Mugello es un
circuito fabuloso y mis mecanicos

son italianos, asi que para mi ganar

aqui supone mas que 25 puntos.
Hemos conseguido dos victorias
este ano y estamos primeros en

el campeonato, motivo suficiente

para seguir trabajando en esta linea

y ofrecer otro gran resultado al
equipo en Barcelonas.
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2°a0.216
1 He arriesgado en las
primeras vueltas, porque
salia muy atras. Me veia muy
comodo en el principio de la
carrera y me salian las cosas
facil. Me he puesto delante,
Smith y Simdn han apretado
y eso ha permitido que nos
escapasemos del grupo
cuando lannone ha tenido
un problema en la moto.
He estado estudiando por
donde podia pasarles, pero
me he dado cuenta de que
tenia algunos problemas de
delante en el ultimo sector. He
tratado de ponerme lo mas
cerca posible de Smith para
intentar pasarle al final. No ha
podido ser, aunque estoy muy
contento con el resultado».

J. SIMON
3*a7114
‘ ‘ Estoy muy contento
porque he mejorado
mucho en mi salida.
He intentado estar en las
primeras posiciones desde
el arrangue porque veia
que si me quedaba detras
podia perder al grupo. He
mantenido la concentracion,

pero Smith ha rodado muy
fuerte y constante. Le he
seguido para no perderle y
he rodado en 58, teniendo
en cuenta las condiciones
de la pista, creo que es

un buen tiempo. Al final

de carrera he visto que la
temperatura de la moto
superaba los 90 grados,

y me he asustado mucho
porgue creia que no podria
terminar. He tenido mucha
suerte porque la moto

se comportaba de modo
extrafo en las dos Ultimas
vueltas. El equipo ha
trabajado fenomenal y estoy
muy contento de haber
terminado en el podio».

P. ESPARGARO

4°311.829
EE mi mala salida de
hoy es lo que ha hecho
que tuviese que remontar
tanto desde el principio
de la carrera, y que al final
sélo pudiese aspirar a
terminar cuarto. Ha sido
una lastima, porque aqui
me sentia comodo y con un
buen ritmo como para tratar
de luchar por la victoria.
Pero no ha podido sers.

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas, Liamanos al 902 44 88 44 o en www.mapfremoto10.com
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£)% Mm.MARQUEZ
5°a12.315
1 Al principio parecia
que podia mantenerme
en el grupo. Gracias a los
rebufos, Smith, Simoén y Terol
han tirado un poco, y con la
caida de Webb nos hemos
guedado detras. Ha sido
una carrera bastante dura,
porque tenia una puesta a
punto buena, pero se me
gastaban muy rapido las
gomas. Estoy contento,
porque hubiese firmado el
viernes esta posicion, porque
el GP empezo muy cuesta
arriba».

(Z JOAN OLIVE
Caida

‘ ‘ He salido bieny
estaba en la cola del
grupo de cabeza. Me ha
pasado Pol y he intentado
engancharme, pero mi ritmo
no era tan alto como el suyo
y me he quedado cortado.
Después me he visto en el
suelo sin esperarlo, porque
Efrén me ha dado por detras.
iHa sido una lastima! Por
suerte no me he hecho dafio
y podré estar en condiciones
para la carrera de casa».
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= Dos favoritos con problemas inexplicables

QUE PASA CON
ORSI'Y BRADL?

imone Corsi termino la tempora-
S da pasada segundo en la clasifica-

cion de 125 y Stefan Bradl cuarto
muy cerca del tercero. Teniendo en cuenta
estos resultados y que ambos estan en su se-
gundo ano con la misma mecanica, la desea-
da Aprilia RSA, deberian estar luchando por
puestos de honor en cada carrera, pero nin-
guno de los dos esta haciendo lo que de ellos
se esperaba. Bradl es undécimo en la clasifi-
cacion provisional del campeonato y Corsi
vigesimotercero... jQué es lo que pasa? Para
intentar aclarar la situacion de estos dos pi-
lotos hablamos con sus equipos vy con ellos
mismos vy aunque las explicaciones son di-
ferentes en cada caso, lo que sacamos en cla-
ro es que probablemente el problema esté en
su cabeza.

Simone Corsi lleva quejandose desde los
entrenamientos [RTA de Jerez que su moto
no va igual y desde entonces sus resultados
han ido de mal en peor. El italiano también
se queja de que le han cambiado a sus técni-
cos v que este ano como las motos las com-
pran los equipos y no dependen directamen-
te de Aprilia, a lo mejor no tiene todas las me-
joras o las piezas mas nuevas... En el equipo
Jacké&.Jones que dirige Sito Pons niegan com-
pletamente esta version y es mas, nos asegu-
ran que Simone y Nico Terol cuentan exacta-
mente con el mismo material que el resto de
pilotos que compiten con RSA y que la moto
de Corsi es la misma unidad con la que ter-
mino la pasada temporada. También es cier-
to que en Mugello durante la carrera tuvo un
problema con el tubo de escape que no permi-

tia al motor subir de vueltas en la recta, pe-
ro no algo tan exagerado como para termi-
nar 18° en su Gran Premio de casa a mas de
50 segundos del vencedor... En el equipo es-
tan buscando una solucion para que el ita-
liano vuelva a recuperar la confianza y pilo-
te como en el pasado ha demostrado que sa-
be hacer.

El caso de Bradl, aunque también es muy
preocupante, no llega a los extremos del de
Corsi. Qatar fue un desastre y termino duo-
décimo, pero en Japon logro un cuarto pues-
to v parecia que el aleman habia vuelto a en-
contrar el camino. En su equipo nos comen-
taron que Stefan ha estado intentando cam-
biar su forma de pilotar para ganar mas ve-
locidad en el paso por curva, el aleman frena-
ba muy tarde y se quedaba mas clavado, pero
por lo visto fue peor el remedio que la enfer-
medad y se cayo primero en Jerez y después
en Francia. En Mugello mejoro un poco, pe-
ro la caida que sufrio en los libres del viernes
le dejé una mano tocada y en carrera fue per-
diendo fuerza y termino octavo bastante lejos
de la cabeza. Aunque en su equipo no estan
preocupados, también nos confesaron que el
problema puede ser de coco, porque ver que
un jovencito como Jonas Folger le ha comido
terreno en Alemania también le llev al sue-
loen Jerez y en Francia.

Habra gue seguir sus evoluciones en las
proximas carreras para ver si Corsi y Bradl
estan pasando una mala racha, como dicen
en sus equipos, o hay algo mas. @

J.G.M.

A REBUFO

‘ ‘ Nico Terol ha
confirmado que el trabajo ha
dado sus frutos»

spar» puede estar tranguilo. Mu-
cho tendria que cambiar la his-
toria de este Mundial para que

el titulo termine en un box que no sea el
suyo. Solo llevamos cinco carreras y que-
dan 11 por disputarse, pero a la vista de
como van las cosas, Bradley Smith y Julito
Simén son los maximos candidatos al ti-
tulo, algo que ya se preveia desde la pre-
temporada. No solo son rapidos, sino que
también son constantes, y han sabido sacar
provecho a la superioridad de sus motos
en un terreno favorable, Mugello, donde las
Aprilia RSA exprimen al maximo toda su
capacidad. Aungue también hay que reco-
nocer que sacar a relucir todo el potencial
de sus monturas a veces puede costar ca-
ro: en Jerez, Smith termino con problemas,
pero el colchon de segundos que disfruto
minimizo los dafos y pudo ganar; aqui, Si-
mon llego justito, pero al menos no se bajo
del podio.

MNICO Terol ha confirmado que el paso
atras dado en Jerez en el tema de la sus-
pension delantera ha dado sus frutos. Alli
decidio regresar a la horquilla de 2008, y
si bien en Le Mans las circunstancias de la
carrera no le permitieron ir mas alla —dos
caidas y una novena posicion—, en Mugello
fue a por todas y poco le falto para batir
a Smith. Un fallo en la ultima seccion im-
pidid que llegara a su rueda para batirle
saliendo del rebufo, como tenia planeado.

POL Espargaro y Marc Marquez volvie-
ron a brillar, aungue en esta ocasion su
pelea en un grupo duro y correoso como
pocos terming por limitar sus propias aspi-
raciones. Con el trio de cabeza demasiado
alejado, la lucha por la cuarta posicion,
peleada curva a curva, frenada a frena-
da, hizo que el podio se convirtiera en una
cuestion inalcanzable. Necesitan circuitos
mas cortos donde los continuos cambios
de ritmo, tirones y adelantamientos entre
ellos no se convierten en dificultades afa-
didas. Corren sin mucha estrategia, con
todo el corazon, pero por mas que ésta
sea una categoria pasional, el sentido co-
mun debe imperar.

FOR JUAN PEDRO DE LA TORRE
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también en dos ruedas. Liamanos al S0

TIEMPO HUMEDAD | TEMPERATURA STA TEMP. PISTA VIENTO
S =gl
NUBLADO  52% 16°C SECA 17°Cc 12 KM/H u_—__=
POS _PILOTO MARCA UBRES1 _ LIBRES2 _ CRONO. _ WARM UP PARRILLA
1| Bradiey SMITH APRILIA 159.862 | 159113| 158.134| 150594
| 2| Scoft REDDING APRILIA 200735 2000525| 1'58.431| 200437
a Julian SIMON APRILIA 150437 | 1'58853| 158575 1'59.457
4 Sergio GADEA APRILIA 159721 150,370 1'58.621 | 1'59.530
5| Marc MARQUEZ | KTM 202007 200805| 1'58.947 | 2'00.647
6 | Andrea IANNONE | APRILIA 159754 201.492| 1'59.121| 2'00.205.
7 | Johann ZARCO | APRILIA 2011068 200820| 1'59.178| 2'00.650
8 | Pol ESPARGARD | DERBI 201399 1'50.948| 150186 1'50.725
9| Sandro CORTESE DERBI 200646 1'58.394| 1'59.358| 2'00.284
10| Danny WEBB APRILIA 200959 | 2'00092| 159478 | 2:01.172
11| Simane CORS! APRILIA 200920 2001033| 1'59.583 | 2'00.906
B Hookss L APRILIA_ | 1'59.972| 1'68.385| 1'59.600| 1'59.807|
13| Randy KRUMMENACHER | APRILA | 201496 200378| 159.726| 200273
14| Esteve RABAT | APRILIA 200731 201158  1'59.974 | 2'00.701
15 | Efren VAZQUEZ | DERal 203747 201.033| 200.032| 2'00.592
16 | Lorenzo ZANETTI APRIUA | 200913 201.146| 200113 -]
17 | Joan OLIVE. |DERB{ | 201838 201032 200.118| 201.008
Dominique AEGERTER | DERBI 202872 200402| 200.149| 202970
Stefan BRADL APRILIA 200547 200761| 200235 2'01.704
Lorenzo SAVADORI APRILIA 200676 1'50056| 200384 | 202305
Riccardo MORETTI | APRILIA 202093 200535 200,392 2'01.198
22| Takaaki NAKAGAMI | APRILIA 201766 201835 200445 200.941
23 | Jonas FOLGER | APRILIA 202344 200956 200672 201516
24| Luigi MORCIANO APRILIA 202508 201572 201.206| 202.114
25| Lukas SEMBERA APRILIA 206227 | 203080 201406| 204.203
26| DavideSTRPE | HONDA | 203751 201854| 201425 202610
27| Alessandro TONUCCI APRILIA 204699 202182| 201.814| 202926
28 Tomayoshl KOYAMA LONCIN 204233 207689 202353| 203503
29 | Gennaro SABATIND | APRILIA 203679 204761| 202821| 2'16.507
30 Jasper WEMA | HONDA 206639 203362 203135 2°02.083:
31 | Alexis MASBOU | LONCIN 210167 204630 203.226| 208.620
32| Luca MARCONI APRILIA 204453 205582| 204577 205418
| 33| LucaVITALl APRILIA 207.821  207.133| 205793 207.527
34 | Cameron BEAUBIER KT 215536 | 3 : z

B 560000

e0 @0

PILOTOS QAT JAP ESP FRA (TA CAT HOL USA ALE GB CHE SM POR AUS MAL VAL TOTAL
1| SMITH Bradiey 55 6| 25 13| 25 -l -] - 2 - o -l 7as
2| SIMON Julian 10] 20 -] 25( 16 R Bl RN
3| IANNONE Andrea 2| -| & - 3 -] - o) - 465
4 | ESPARGARO Pol 65| 16/ al -| 13 A - __!__ T
5| GADEA Sergio 2| -| 20 16| 5§ /N [ ool -l m
5'. MARQUEZ Marc - 11 18] -1 11 =1 ~-P—= -} _I ol = = 38
7| CORTESESandro | 8| 10| 10| 4| & - - | - b .| . . . - 38
8| TEROL Nicolas 45| -| 8l 7/ 20 R s -l w5
9| FOLGER Jonas 5| 8| -|o0] 2 S s e - I
10| AEGERTER Dominiqu | 25| 7| 7. 10| - ol _|ies o d -l %5

11 BHADL Stefan, 25 pts.; 12. REDDING Scott, 23.5 pts.; 13, 'J'kZl]UEZETmn 19 pts.; 14 WEBE Danny 165pls 15. RABAT
Esteve, 15 pts.; 16. OLIVE Joan, 14 pts; 17 ZARCO Johann, 13.5 pts; 18 NAKAGAMI| Takaaki, 12 pts.; 19. ZANETTI Lorenzo, 12
pts.; 20. SAVADORI Lorenzo, 7 pts.; 21, KOYAMA Tomoyoshi, 4 pts.; 22. KRUMMENACHER Ra, 4 pts.; 23. CORS| Simane, 4 pts.; 24,
IWEMA Jasper, 3 pts.; 25. DI CARLO Gregory, 2 pts.; 26. BEAUBIER Cameron, 1 pts.
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CIRCUITO DE M
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Longitud: 5.245 metros

m 6P, DE ITALIA MUGELLO A @ VUELTAS l

PILOTO MARCA TIEMPO VRAPIDA N°  V.MAX
1 | Bradiey SMITH | APRILIA 4009523 1'59.207| 9| 2389
2 | Nicolas TEROL APRILIA 0216, 158819 8 2403 |
3| Julian SIMON APRILIA 7114 158744, 8| 2375
4| PolESPARGARO | DERBI | 11829 1'59.320, 8| 2365
5| Marc MARQUEZ  KTM 12315 159556 7. 2343
6 | Johann ZARCO APRILIA 14605 150655 11 2308
7 | Scatt REDDING A 15.305 | 8 2
8| Stefan BRADL | A 22.255 | 66 7 8|
9| Lorenzo SAVADORI | APRILIA 22392 1'59931| 9| 2388
10 | Sandro CORTESE DERBI 20239 1'50443 10| 2394
11 | Sergio GADEA | APRILIA 36.350| 200286, 7| 2393
12 | Lorenzo ZANETTI APRILIA 36444 | 2'00675, 14| 2359
13 | A KRUMMENACHE | APRILIA 36507 200337, 9 2358
14 | Jonas FOLGER | APRILIA 36581 200371 13| 2345
15 | Takaaki NAKAGAMI  APRILIA 36636, 200898 14 2309
16 | Esteve RABAT APRILIA 36,834 2003280 7| 2423
17 | Luigi MORCIAND APRILIA 49.870, 2'01006, 9| 2342
18 | Simane CORS| | APRILIA 50419 201679, 9| 2373
19 | Dominique AEGERTER = DERBI 105900 2'01.905 9| 2388
20 | Riccardo MORETTI | APRILIA 106019 201505 7| 2976
21| Davide STRPE | HONDA | 1'20225 2102647 5| 2344
__ 22| Lukas SEMBERA APRILIA 121946 202807 20| 2330
23 | Jasper IWEMA HONDA 143.074 | 203513, 8| 2m5
24| Gennaro SABATING  APRILIA | Twuella, 204969 11| 2283
25| Luca VITALI | APRILIA 205951 9 2352)
26| Mlessandro TONUCCI | APRILIA 2'03.487 | 12 2300
Vuelta rapida: Julian SIMON (Aprilia), 1'58.744
Récord del circuito: Mike DI MEGLIO, 1'58.570 (2008)
NO CLASIFICADOS
 Luca MARCONI APRILIA Retirado | 2'05.846 | 5 2391
Danny WEBB APRILIA Caida 1'59463| 7| 2440
Andrea IANNONE APRILIA Refirado = 2'00.333| 5| 234.9
Joan OLIVE | DERBI ~ Caida 200617, 5| 2378
Efren VAZOUEZ (DERBI | Caida Z00870| 5 2441
Tomoyoshi KOVAMA | LONCIN Relirado | 205372 | 2| 2266
Alexis MASBOU | LONCIN Retirado |~ 218541 1] 2336




MOTOTERAPIA

Pebla Man Tty

UN MECANICO QUE UTILIZA LUBRICANTES CEPSA MOTO
NO ES UN MECANICO MAS, ES UN MOTOTERAPEUTA.

Sabemos que tu moto es tan importante para ti que no puedes dejarla en manos de

uiera. Por eso, cuando lleves tu moto al taller, aseglrate de no elegir a un mecanico
mas. Solo un auténtico MOTOTERAPEUTA entiende tu moto y sabe que los lubricantes
CEPSA moto son lo mejor para ella.

&
c’g Patmcinacor oficial de lo Ssisccion Expatiols de Ritbol ’ m ]
1 g ‘ : %@“’2 £ <« JUNTOS EN EL CAMINO & - =



)
100 [

CASCO ROSSI

DE BOX EN BOX

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas. Liamanos al 802 44 BB 44 o en www.mapfremoto D.com

Valentino Rossi desveld su casco para la carrera el sabado vy la verdad

es que habia mucha expectacion por ver si junto a su amigo, Aldo Drudi,
podrian superar el del ano pasado. Personalmente pienso que la idea del afio
pasado era muy dificil de superar y asi fue. El de este afo también esta bien,
porque para Valentino Mugello es un Gran Premio para llevarse las manos

ala cabeza, pero por otro lado, y méas despueés de quedarse fuera de la
primera fila por primera vez desde el afo '99, esas manos en la cabeza fueron

malinterpretadas por algunos...

) VALENTINO CORRERA CONTRA
RAINEY, LAWSON Y ROBERTS

No, no hemos caido en las drogas ni nada por
el estilo... El italiano ha aceptado la invitacion
de Yamaha para correr en Laguna Seca en kart
contra las leyendas americanas. Aungue no es-
ta confirmado, también Schwantz se apuntara.
Lo que tiene claro Valentino y asi nos lo hizo
saber en Mugello es que sdélo hara los entrena-
mientos y no correra, porque, «puede ser muy
peligroso». Aunque también comento que tiene
muchas ganas de probar estos cacharros con
motor TZR 250 que hacen 280 km/h a final de
recta en Lagunay con los que Lawson ha llega-
do a rodar en 1'23"294, cerca de dos segundos
mas lento gue el récord de Stoner.

) TAMBIEN EN LA ISLA DE MAN

Y aunque ya lo habia confirmado hace unas
semanas, el viernes y el sabado de esta misma
semana Valentino estard en el TT de la Isla de
Man. El italiano no correra, pero si dara algu-
nas vueltas sobre una Yamaha R1 junto con
Giacomo Agostini en un acto organizado Dai-
nese. Rossi nunca ha estado en la isla y tiene
muchas ganas de rodar en el mitico circuito
britanico que se mantiene practicamente igual

desde hace 102 afios... Para Valentino, «serd
un gran honor estar en el TT, es algo que he
querido hacer desde hace mucho, mucho tiem-
po. Es una carrera que siempre he querido ver
y ahora por fin tendré mi oportunidad. En la tele
es de locos, asf que en vivo debe ser increible.
Es una de las primeras carreras de las que of
hablar cuando era pequefio y creo que cual-
quier motorista en el mundo ha oido hablar del
TT de la Isla de Man=».

} SE ADMITEN PEDIDOS

BQR fue el primer equipo en presentar su Mo-
to2 y en Mugello también se adelantaron a todo
el mundo y ya ofrecieron un completo dossier
para todos los equipos interesados en hacerse
con una de sus motos. De momento no tienen
fijado un niumero maximo y estan dispuestos
a hacer las que les encarguen previa firma de
un acuerdo y abono de una senal. El precio de
la moto completa con un motor Honda CBR
600 RR con una preparacion estandar lo han
fijado en 90.000 euros. Lo que tienen a su fa-
vor con respecto a los demas proyectos que
estan circulando por el «paddock» es que su
moto es una realidad y ya se ha probado en
pista con buenos resultados, todos los demas

«Valentino tiene toda la presion. Para él ser
segundo aqui en Mugello seria un fracaso, para

mi un exito»

= Jorge Lorenzo, tras lograr la «pole» el sabado
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ASISTENCIA DE PUBLICO

Piblico el viernes 11.967
Piblico el sabado 20.434
Piiblico el domingo 81.657
Publico total 123.058

deberan empezar de cero. Por cierto, Roberto
Rolfo probd la moto de BQR la semana pasada
en Jerez y en su primer contacto se quedo a
un segundo del récord de 250, lo que no esta
nada mal.

} KALEX, LA MOTO2 ALEMANA

Ademas de BQR, Laglisse (que ya esta tra-
bajando con Sutter para hacer un nuevo cha-
sis), Bimota, Harris o algun fabricante de chasis
mas, en Mugello Kalex, una empresa de inge-
nieria alemana mantuvo reuniones con varios
equipos para ofrecerles su proyecto y en ge-
neral han causado muy buena impresién. En
su lista estan Kieffer, «Aspar», Tech3, Pramac
y alguno mas. Hasta Paul Denning, director del
equipo Suzuki en MotoGP se ha interesado pa-
ra crear un equipo con el nombre de Crescent,
la estructura con la que corre en el campeona-
to britanico. Se trata de una moto con chasis
de aluminio con multiples regulaciones y com-
ponentes de suspensién y frenos de primera
calidad, que ademas ofrece la posibilidad de
evolucién durante la temporada. Por el momen-
to planean hacer seis motos para dos equipos,
dos por piloto mas una de recambio. Hasta
ahora no hay nada hecho mas que el disefio
en Autocad, pero Klaus Hirsekorn e Alexander
Baumgartel esperan tener sus motos listas pa-
ra entregar a los equipos en octubre.

} LORENZO Y ROSSI CON AIRBAG

El «D-Air» de Dainese no es algo nuevo, pero
desde que la firma italiana comenzo a traba-
jar en este dispositivo de seguridad ha habido
varias evoluciones. El primero estrenado por
Simoncelli hace un par de anos era exterior,
pero en el nuevo, toda la zona de proteccién se
hincha en el interior del mono. Las ventajas con
respecto a los modelos primitivos es que pro-
tege mas zonas como los hombros o las clavi-
culas. En las pruebas realizadas se ha confir-
mado que el nuevo sistema reduce la energia
de un impacto en un 84%.

} FAGERHAUG DOMINA EN LA RED
BULL ROOKIES

Sturla Fagerhaug no dio opcion a sus rivales
en la carrera de la Red Bull Rookies Cup dispu-
tada el sabado por la tarde en Mugello. El no-
ruego fue el mejor en los entrenamientos y se

1 Aldo Drudi y el dltimo disefio para Valentino.
2 Las paragiieras de Lorenzo. 3 Las manos a
la cabeza... 4 ...hasta las mascotas de Rossi.

5 Agostini deseé suerte a Dovizioso.
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HESTA PLAYBOY EN FLORENCIA

En ltalia el equipo LCR volvid a tener como patrocinador principal a Playboy
Italia y el jueves tuvo lugar en una de las discotecas mas de moda de la ciudad
de Florencia una fiesta por todo lo alto. De Puniet y Cecchinello se rodearon
de conejitas e hicieron una seleccion para elegir las paragteras para el fin de
semana. La fiesta se alargd hasta las 4 de la manana...

anoto su segunda victoria del ano. Después de
vencer en la primera de las carreras de Jerez y
alcanzar el segundo puesto en la otra, Fager-
haug, que esta en su tercer ano en la Rookies
Cup, es el lider destacado con 20 puntos sobre
el britanico Danny Kent. El podio lo completa-
ron el checo Jakub Kornifeil, que le puso las
cosas dificiles a Fagerhaug, y el japonés Daijiro
Hiura, quienes a su vez son tercero y cuarto,
respectivamente, en la provisional.

Nuestro mejor representante fue Daniel Ruiz
que acabd quinto. Figueras sumo dos puntos
y Perelld se quedd a menos de una décima de
lograr un puntito. La préxima cita de la Red Bull
Rookies Cup tendra lugar durante el Gran Pre-
mio de Holanda.

} PEDROSA VUELA EN MUGELLO

El cataldn llend las paginas de los periddicos
del sabado después de que el viernes alcanzara
en la recta de 1.141 metros del circuito italiano
349,3 km/h sobre su Honda RC212V. Ya comen-
tamos en Japdn que las 800 cada vez son mas
rapidas y Pedrosa lo constaté mejorando los
3474 km/h que alcanzé Capirossi con la Des-
mosdici GP4 en los IRTA de Montmeld de 2004.
Hubo alguno como Rossi que puso en duda las
altas velocidades alcanzadas el viernes, pero
Dorna comprobé su sistema y asegurd que to-
do estaba bien. El sdbado no se fue tan rapido
en la recta porque el viento no soplaba de cola.
Pedrosa al ver la cifra en el monitor de su box no
se lo creia y luego comentéd que: «Es mejor no
pensarlo» y recalcd que esos 20 km/h extra si
que se notan, «sobre todo a la hora de frenars.

) LANUBE 46

La gente del Fanclub de Valentino Rossi se
supera cada afno y en Mugello ademas de mon-

tar un collage con 6.000 cartulinas amarillas
estrenaron dos maquinas que generaban en el
cielo una nube en forma de 46. Lo que no se les
ocurra a Rino, Flavio y compaiiia...

) ARCAS POR RODRIGUEZ

Tras la caida sufrida en Le Mans en la que se
lesiont ambos tobillos, el madrilefio Aitor Ro-
driguez no pudo viajar a Mugello. En su lugar el
equipo de Manolo Burillo subié a la moto a Da-
ni Arcas. Para el catalan no era el primer Gran
Premio que corria tras terminar el afio pasado
la temporada con el equipo Blussens. Aun asi
no fue muy bien y el sabado se clasificé penul-
timo y el domingo terming la carrera el dltimo a
tres vueltas del ganador.

» HASTA EN LA SOPA...

Como ya sabréis, aunque no os guste el futbol y
a menos que estéis en una celda de aislamiento,
el Barca de Guardiola ha arrasado este afo ga-
nando hasta a las canicas. Liga, Copa y Cham-
pions... Algo historico. Jorge Lorenzo, Ramén
Forcada y Héctor Martin fueron algunos de los
aficionados culés que vieron |a final de la Cham-
pions contra el Manchester United en Roma y
en Mugello habia banderas del Barga por todas
partes. En el camion del equipo de Sito Pons, en
el equipo de TV de Dorna, Toni Elias se puso el
escudo en el casco... Y en Barcelona todavia ird
a mas, porque como te contamos en Le Mans,
Lorenzo va a pintar su moto con los colores del
equipo tricampedn. Todavia no sabe si Yamaha le
dejara pintar la moto entera, pero si le han asegu-
rado el casco, el mono y buena parte de la moto.

} PASINI'Y LA «NOTTE ROSA»

Si después de ver la especial decoracién de
la moto de Mattia Pasini en Mugello, alguno ha

«Aqui ni me planteo luchar por ganar el domingo.
El reto mas grande que tengo este ano es hacer
volver a Kawasaki con mis resultados»
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-y ‘R 1 Las conejitas de Play Boy tomaron Mugello.
2 Mono con airbag para Lorenzo. 3 Volvieron a rodar
los Rookies. 4 Pedrosa, mermado por las lesiones.
5 Ambiente amarillo. 6 Y ambiente rojo. 7 El podio de
la Rookies, dominado por Fagerhaug.
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=Lacarrera de Jorge Lorenzo,

A pesar de caerse en la vuelta de
formacidn y salir fatal demostré que
continta en el mismo estado de forma
que en Francia 0 mas.

=Los podios de Bautista, Terol y
Simadn, Aunque el primero habia he-
cho méritos para ganar la carrera y la
accion de Simoncelli se lo impidid.

=La victoria de Stoner y Ducati.
Mugello es el circuito de pruebas de
la firma italiana y ganar a Valentino en
su feudo es algo que no imaginaban
en Borgo Panigale.

sLa lesion y caida de Pedrosa. El

espaiiol llegd al circuito tocado tras
un incidente entrenando con la bici
y terming peor. El campeonato se le
pone muy cuesta arriba.

»La actitud de Marco Simoncelli.
Una vez mas demostrd ser un piloto
sucio y en vez de reconocer su falta
intentd echar la culpa a Bautista. La
Direccidn de Carrera le sanciond,
pero no le sentd nada bien... Sin
comentarios.

RECORDS

s Por primera vez en la historia del
Mundial de 250, las cinco primeras
carreras de la temporada han sido ga-
nadas por cinco pilotos diferentes.

s El triunfo de Casey Stoner pone fin
4 siete anos de victorias consecutivas
de Valentino Rossi en Mugello. Hasta
ahora nadie le habia batido en MotoGP.

sLa (ltima vez que una moto italiana
gand un Gran Premio en Italia en la
maxima categoria del Mundial fue

en 1974, cuando Gianfranco Bonera
se impuso en el Gran Premio de las
Naciones en Imola, a lomos de su MY
Agusta,

PARTE MEDICO

125

Caidas: 9
250

Caidas: 5
MGP

Caidas: 6
Total caidas:

Caidas: 20
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BOX EN BOX

DAINESE ESTRENA EL D-MOBILE

En Mugello las firmas de equipamiento italianas Dainese y AGV presentaron
oficialmente su nuevo camién para prestar asistencia y servicio técnico en
todas las carreras europeas, el D-Mobile. Es un laboratorio rodante que consta
de dos plantas y cuenta con la tecnologia mas avanzada para el cuidado de
los monos y los cascos de sus pilotos en el mismo circuito.

pensado algo raro, estais muy equivocados.
Gomo siempre, todo tiene una explicacién y
ésta es que el 4 de julio tendra lugar la «Notte
Rosa» en la provincia de Rimini y Pasini como
buen vecino de Riccione queria anticiparse a la
fiesta. Y la verdad es que no le fue nada mal...

» SOLO GELETE VIAJO A MUGELLO

Como te comentamos la semana pasada el
equipo Grupo Francisco Hernando decidid no
viajar a Mugello, pero Gelete Nieto si que es-
tuvo en Italia para no desconectarse y cuidar
de que todo funcionaba bien en su «hotel» en
el paddock. Ya lo hemos dicho, pero este afio
los Nieto han creado el «GP Rooms», una es-
tructura que se divide en seis habitaciones de
unos 12 metros cuadrados y que tienen casi
totalmente ocupado por Bautista, Aoyama, Ko-
yama, Crivillé y Marquez. Pero, ademas, Gelete
se reunié con varios fabricantes de chasis para
la nueva categoria de Moto2.

) SETE ESTARA EN MONTMELO

A Gelete, por supuesto, le preguntamos por
Sete Gibernau. El mayor de los hijos de Angel
Nieto nos confirmé que cada vez estas mejor y
que la proxima semana estara casi a tope para
disputar el Gran Premio de Catalufia. Incluso
nos enteramos que ya esta entrenando con la
moto de supermotard.

} INVITADOS DEL ABRUZZO

Cuarenta chavales de la zona del Abruzzo,
devastada hace unos meses por el terremoto
que asold Italia, fueron invitados por el circuito
de Mugello para ver las carreras el domingo.
Después de haber perdido sus casas y llevar
semanas viviendo en tiendas de campana, dis-

frutaron de las carreras y durante unas horas
se olvidaron de la desgracia que han vivido.

) DUCATI SE ASEGURA LOS PROXI-
MOS TRES ANOS

En Mugello las motos de Stoner y Hayden lu-
cieron un nuevo patrocinador, la compaiiia de
seguros Generali que ha llegado a un acuerdo
con la firma de Borgo Panigale por tres tempo-
radas. El logo de |la aseguradora se veia clara-
mente en las motos y los monos de los pilotos.

) NUEVO MOTOR PARA SUZUKI EN
MONTMELO

La marca de Hamamatsu tiene preparado para
la préxima carrera un nuevo motor mas poten-
te, que mejore la aceleracidn y sobre todo la
velocidad punta de la GSV-R, algo de lo que
sus pilotos, Loris Capirossi y Chris Vermeulen,
vienen quejandose desde la primera carrera.

) HAJOUE NO VIAJO A MUGELLO

El equipo chino no viajo a Mugello para con-
centrarse en mejorar las prestaciones de su
motor y sobre todo la fiabilidad. En las cuatro
primeras carreras solo uno de sus pilotos, el
austriaco Michael Ranseder, ha logrado hacer
una carrera, la de cuatro vueltas en Qatar y ni
siquiera ésa la pudo terminar y se retiré en la
tercera vuelta... En Le Mans sus motos perdian
entre 17 y 22 km/h, por lo que en Mugello, con
la recta mas larga del campeonato, las diferen-
cias habrian sido todavia mas evidentes. Garry
Taylor, director del equipo, comentaba en su
comunicado que: «<En los primeros GG.PP se
ha visto que todavia no somos competitivos,
asi que hemos decidido concentrar nuestras
fuerzas en mejorar la situacién».

«Seguro que Valentino sufre mds con Jorge que
conmigo: tiene la misma moto, los mismos neumdaticos
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= (asey Stoner, el viernes
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PADDOCK

DR. MARTIN
RAINES

ESTE ingeniero britanico es un
apasionado de las motos desde
que a los 17 afos asistio por pri-
mera vez a una carrera del Trofeo
Transatlantico en el circuito de
Oulton Park en 1972 y vio correr a
Barry Sheene. Dos afios mas tar-
de asistio a su primer Gran Premio
y como no podia ser de otro modo
fue al Tourist Trophy. Tanto le en-
gancharon las motos gue junto a su
hermano corrio en varios campeo-
natos en las Islas Britanicas, luego
trabajo como comisario de pista y
en cualquier cosa que le permitiera
estar cerca de las carreras, siem-
pre compaginado sus estudios de
ingenieria.

PERO lo que no sabe mucha
gente es que las estadisticas que
veis por la tele o en la web de Mo-
toGP son cosa suya. Empezo en
el ano '95 cuando se lo propuso
nuestro comparnero Dennis Noyes
y cuando en el '99 Dennis dejo Dor-
na, siguio aportando sus datos al
campeonato. Como nos comentaba
el Dr. Raines, «tengo una consul-
toria de ingenieria y las estadisti-
cas las hago como hobbie». Desde
1977 cuando el GP de Gran Bretana
sustituyé al TT en el Mundial no
se ha perdido ni uno, pero Martin
aprovecha siempre que puede para
salir y ver carreras en otros sitios,
en Mugello casi nunca falla... Sus
pilotos preferidos son por orden:
Mike Hailwood, Barry Sheene,
Freddie Spencer y Loris Capirossi.
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Blogs
en MotoGP

EL GP DE RANDY ?

MAMOLA

ué carrera! Incluso ha sido me-

jor que Le Mans porgue hemos

visto motos de todos los colores
delante, azul, negro, naranja y rojo... Y to-
do antes de cambiar de neumaticos. Antes
de llegar aqui parecia muy dificil que al-
guien fuera capaz de romper el récord de
victorias de Rossi y nos ha dejado un po-
co decepcionados. La decepcion es que nos
hemos quedado sin ver que hubiera pasado
con el circuito completamente seco, pero
porque siempre queremos mas. Pero la ca-
rrera que hemos visto ha sido muy buena y
hay que reconocer el mérito de Casey, han
entrado a la vez y le ha metido siete segun-
dos a Valentino... Ha empleado, sin duda,
una tactica de Formula Uno, si puedes tirar
en el momento justo y frenar donde quieres,
los demas tendran que ir a buscarte. Pero
quizas Valentino pensé en mas de una oca-
sion en la carrera de Le Mans.

Valentino y Stoner sabian desde el pri-
mer dia que iba a ser una batalla campal,
pero entonces hablaban de una batalla di-
recta y no contra los elementos o la eleccion
de neumaticos. Todos han sufrido distintos
problemas y aunque la carrera hubiera si-
do en seco, algunos seguirian en el limbo
sin saber qué neumatico usar, porque hoy
la temperatura no tenia nada que ver con la
del viernes y el sabado, y uno de éstos era
Valentino... Ahora las carreras con como
una maquina de «pinball» v 1a bola puede
ir para donde quiera. Antes habia neuma-
ticos a medida para cada ocasion, ahora so-
lo hay dos donde elegir y puedes acertar o
equivocarte, pero lo bueno es que es igual
para todos.

Como siempre he dicho, me gusta Dani
v no me ha gustado verle caer. No puedes
correr en estas condiciones y menos en es-
te campeonato y contra los pilotos que hay
aqui. Tras terminar en el podio en Le Mans

@ G.P. CATALUNA = MONTMELO = 14 DE JUNIO

Denominacion oficial: Circuit de Catalunya.

Localizacion: Situadoo a 20 km de Barcelona;

Informacion: www.circuitcat.com.
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££ Anora las carreras son como una maquina de "pinball" y la bola

puede ir para donde quiera»

seguro que llego aqui pensando que po-
dia hacerlo, pero como después se ha sabi-
do, Dani llegaba a Italia tocado y el saba-
do empeoro. Pienso que Dani necesita des-
cansar, pero solo Dani debe tomar estas de-
cisiones con el consejo de un médico y de
nadie mas. Las dos carreras seguidas de
Assen y Laguna seran duras y habéis pen-
sado como estara o lo que pasaria si tiene
otro accidente en Barcelona... ;Creéis que
todavia puede ganar este campeonato? Yo
no, este ano no. Dani lleva mucho tiempo
lesionado, incluso antes del primer entre-
namiento de pretemporada en Malasia...
Mentalmente tiene que ser muy duro, por-
gue si ganas eres un héroe, pero: ;y si pier-
des? La gente se preguntara: ;por qué lo ha-
ce? Personalmente creo que no es lo mejor,
porque si estuvieras en las ultimas carre-
ras lider v con el titulo por decidir tendria
sentido. Pero estamos en la quinta carre-
ra y quedan 12. Seguro que €l cree que to-
davia puede coger a los demas, pero lo mas

-

80 km de Gerona.

importante es su salud y la Honda todavia
esta muy lejos de donde deberia para luchar
con la Yamaha v la Ducati.

No quiero terminar sin hablar de
Lorenzo. Porque hoy Valentino estaba muy
cabreado, pero no porque Stoner o Ducati
le hayan roto la racha en Mugello, sino por-
que Lorenzo le ha vuelto a ganar. 3-2 a favor
del mallorquin y las tres en circunstancias
inusuales... Aqui todo parecia en contra de
Lorenzo, se ha caido, ha salido mal, pero es
la mosca cojonera mas dura que le ha podi-
do tocar a Valentino. El ano pasado eligio el
mejor casco para la carrera y esta vez tam-
bién, porque seguro que Lorenzo le dejo con
dolor de cabeza el domingo. @

RANDY MAMOLA EN EXCLUSMA PARA MOTOCICLISMO

RECORDS DEL CIRCUITO

125 ce: R. Krummenacher (KTM) 1'50"732 (2007).
250 cc: Alex de Angelis (Aprilia) 1'45"925 (2007).
MotoGP: Dani Pedrosa (Honda) 1427358 (2008).
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Velocidad

= MILLER MOTORSPORT PARK (7° PRUEBA)

Tal y como se preveia, Spies no ha permitido sorpresas en su
casa y ha conseguido un doblete que le acerca en la provisional
a Haga, que por primera vez esta temporada no ha subido al

podio en todo el fin de semana.

egundo doblete de la temporada
S para Ben Spies —-anteriormente

habia hecho pleno en Losail- que,
si bien no pone la clasificacion al rojo vivo
puesto que la ventaja de Haga todavia es de
53 puntos, si que lanza un serio aviso al ja-
ponés, que en Miller ha estado desconocido.
La regularidad de la que habia hecho gala
el de Ducati desde el inicio de la temporada,
subiendo al podio en todas las carreras que
habia finalizado —solo se quedo a cero en la
segunda de Monza-, la ha perdido de golpe
en casa de su maximo enemigo. Es cierto
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que Haga no ha disputado las carreras al
cien por cien, todavia resentido de su caida
en los entrenamientos del sabado, pero se
esperaba mas batalla por parte del lider del
Mundial, que sale de Miller con un saldo
de 13 puntos frente a los 50 de Spies, es de-
cir, 37 puntos recuperados de una tacada. Y
mucho ojo con el «tapado» Fabrizio que esta
a 64 de su teodrico jefe de filas.

El primer objetivo que queria cumplir
«Superpoleman» Spies fue el de batir el
récord de «poles» que desde Kyalami com-
partia con su compatriota Doug Polen, v

esta tarea la dejo resuelta el sabado con
su séptima pole consecutiva. j«Big Ben»
ha salido desde el primer puesto de la pa-
rrilla en todas las carreras del Mundial
de SBK que ha competido! En las carre-
ras del domingo también habia la sensa-
cion de que Spies era el rival a batir, en-
tre otras cosas porque en el AMA habia
ganado cinco de las seis carreras que ha
disputado en este circuito.

Ya en los entrenamientos Checa demos-
tro que seria su principal escollo de cara a
la victoria, y es que sea por las circunstan-
cias que sean Miller es un circuito que se
le da de fabula al espanol. Aqui consiguio
en 2008 sus dos victorias que adornan su
palmarés de Superbike y agui ha logrado
el primer podio de la temporada. Lastima
de su caida en la segunda carrera porque
de nuevo el espanol olia a cajon.




1. Bandera de cuadros para un victorioso Ben Spies. 2. Primer podio de la temporada para Carlos
Checa. 3. Espectaculares vistas del circuito de Miller. 4. Discreto fin de semana de Noriyuki Haga.
5. Doble podio para Michel Fabrizio, que salvé el honor del equipo oficial Ducati Xerox.

SBK 1: A DOS MANGAS

Spies nos tiene acostumbrados a des-
aprovechar sus «poles», pero en la prime-
ra carrera realizo una salida fulgurante
llegando a la primera curva varios me-
tros por delante del grupo y completan-
do la primera vuelta con dos segundos de
ventaja con respecto a sus perseguidores
~Nakano, Kiyonari, Haga, Parkes y Che-
ca— que no podian seguir el brutal ritmo
del americano. Mientras la ventaja de
Spies seguia creciendo, Checa tenia mejor
ritmo que sus rivales y fue adelantando-
los uno a uno, hasta que llegé a Kivonari
que en ese momento era segundo. Por el
camino, Nakano se cayo cuando trataba
de cerrar la puerta al espanol. Recién
completada la vuelta cinco, con Spies a
mas de cuatro segundos, algo fallo en la
Honda de Checa que perdia puestos verti-

ginosamente. Afortunadamente —para el-
, en ese momento Muggeridge sufrio una
violenta caida, quedandose €l y su moto
en el asfalto y obligando a sacar bandera
roja y detener la carrera en la vuelta 5.
Cuando se reanudo, se mantuvieron
las distancias de la ultima vuelta comple-
tada y la parrilla se alineé como trans-
curria la carrera antes de suspenderse.
Quitando a Spies que no le altero el paron
v en la segunda salida volvio a tomar el
mando a las primeras de cambio, el resto
de mortales empezo a rodar con la calcu-
ladora. De este modo, Carlos Checa que
rodo segundo toda la carrera, en el acu-
mulado de tiempos estuvo tercero hasta
que le arrebato las ocho décimas que le
sacaba Kiyonari de la primera carrera.
Con Spies y Checa rodando en solitario,
la emocion estaba en conocer el nombre

DENNIS
«CONNECTION»

‘ ‘ Ben Spies, uno de los cinco
mejores pilotos del mundo»

enos mal que Mat Mladin no
ha corrido como «wild card» en
Miller porque, después de ver el

bano que Ben Spies ha dado a la flor y nata del
Mundial de Superbike en el circuito norteameri-
cano, no queda mucha duda que con Miadin en
pista sobre una Suzuki oficial los dos norteame-
ricanos se hubieran disputado la victoria. El Uni-
co piloto del Mundial que dio muestras de poder
apretar a Spies era Carlos Checa, segundo en
la primera carrera y por el suelo en la segunda.

LOS que solo han visto a Spies por la tele tal
vez no han podido captar todavia la dimension
del talento de este tejano con el apodo de <El-
boz» (codos), pero cada diez o doce afios aparece
un talento extraordinario. El Ultimo era Valentino
Rossi... ahora en MotoGP hay tres jovenes tigres:
Casey Stoner, Jorge Lorenzo y Dani Pedrosa que
estan apretando a Valentino, pero desde las lla-
nuras de Tejas nos ha llegado un piloto que, por
su estilo, me recuerda a Kevin Schwantz y por
personalidad (seca y casi timida) tiene algo en
comun con el joven Freddie Spencer.

PERO Ben tiene un problema. Ha sido pi-
loto oficial toda la vida y el nuevo reglamento
obliga a los rookies a pasar primero por un
equipo satélite. Asi que le toca a Ben creer lo
que hasta ahora nunca ha sido verdad... que
el equipo Tech3 tendra el mismo material que
el equipo oficial... y, dinero aparte, Ben dice
que, por supuesto, quiere ir a MotoGP, «pero
no estoy obsesionado con ir al precio que sea».

OBVIAMENTE los promotores del
campeonato, InFront, han subvencionando
parte del coste de Ben en Yamaha, pero el
tejano dice que lo que mas le interesa no es
la cantidad del contrato sino que su moto sea
competitiva. Yamaha tiene un problema que a
muchos les gustaria tener... cuentan con tres
de los cinco mejores pilotos del mundo, pero
solo caben dos en el equipo FIAT.

TARDE o temprano «Elboz» ird a MotoGP,
pero todo parece indicar que sera tarde.

77



CLASIFICACION SUPERBIKE

PRIMERA CARRERA

PILOTO MARCA TIEMPO V.RAPIDA
1 B SPIES Yamaha YZF R1 38'30.945  1'48.965
2 C.CHECA  HondaCBRDOORR 9334  1'49.431
3 MFABRIZIO  Ducati 1098R 12742 1'49.496
4 RKYONAR HondaCBRIDOORR  14.276  1'49.318
5 JREA  HondaCBRIDOORR 14915  1'49.589
6 M.BIAGGI Aprilia RSV4 Factory 15.461 1'49.601
7 JHACKING KawasakiZX10R 22901  1'49.941
8 J. SMRZ Ducati 1098R 25425  1'49.734
9 N HAGA Ducati 1098R 25870  1'49.089
10 L HASLAM  Honda CBR100ORR 26.093  1'49.984
11 5.BYRNE Ducati 1098R 26.181 1'49.766
12 Y KAGAYAMA SuziGSK-A1000 29275  1'49.993
13 TSYKES  Yamaha YZF R 38365 1'50.547
14 G.LAVILLA Ducati 1098R 39.454  1'50.489
15 T CORSER  BMW S1000 AR 39513 1'50.324
16 RNIETO  SunkiGSCR1000 48889  1'51.034
17 L. LANZI Ducati 10988 50.747  1'50.716
18 J.ZEMKE  Honda CBR1OOCRR 51446  1'51.104
10 L.SCASSA  Kawasakl ZX10R 54472 1'51489
20 D. SALOM Kawasaki ZX 10R 58.525  1'51.255
21 RXAUS  BMWSIOOORR 1907572  1'51.638
22 E.NIGON ‘Yamaha YZF R1 118092  1'51.093
SEGUNDA CARRERA

PILOTO  MARCA TIEMPO V. RAPIDA
1  B.SPIES Yamaha YZF R1 382537 1'48.768
2 MFABRIZIO Ducali 1098R 0080  1'49.085
3 J.REA Honda CBR1000RR 14.357 1'49.646
4 MBIAGE  AprlaRSVAFactry 15636  149.731
5 RKYONARI HondaCBRIDOORR 17156 1'49,521
6 J.SMRZ Ducati 1098R 17.546 1'49.744
7 S.NAKANO  AprilaRSVAFactory 19669 1'49.966
8 MHAGA Ducati 1098R 23.455 1'50.068
9 T.SYKES Yamaha YZF R1 30489 1'60.072
10 S.BYRNE  Ducati 1098R 31775 1'49.867
11 B.PARKES  Kawasaki ZX10R 33246 1'50.348
12 Y. KAGAYAMA Suzuki GSX-R 1000 36.758 1'50.569
13 ENETO  SunkiGSKR1000 36867  1'50.682
14 L. LANZI Ducati 1098R 37.290 1'60.221
15 J. ZEMKE Honda CBR1000RR 42639 1'60.514
16 RXAUS  BMW 51000 AR 42777 1'51.033
17 T.CORSER  BMW 51000 RR 45,596 1'50.903
18 D.SALOM Kawasaki ZX 10R 1'09.237 1'51.914
19 J HAGKING  Kawasaki ZX10R 126703 1'50.204

CLASIFICACION PROVISIONAL

1 HAGA 265 6 HASLAM 122
2 SPIES 212 7 SYKES 113
3 FABRIZIO 201 8 KIYONARI 96
4 REA 123 9 CHECA a3
5 BIAGGI 126 10 SMRZ 82
Consulta las clasifi en (AT

PROTAGONISTAS

“ Es muy

ritmo al final
rrera, pero si
biéramos he

BEN SPIES

tante tener un buen

buena salida habria-
mos batallado con

impor-

de ca-
i no hu-
cho una

mitad de carrera. _
| Sabia que necesitaba moto ha tocado el
todos al menos hasta | dos buenas salidasy  bordillo y me he ido

En el espectacular trazado de Miller Motorsport Park, Ben Spies ha logrado siete victorias en las
ocho carreras que ha disputado, cinco en el AMA y estas dos del Mundial de SBK.

del tercer integrante del podio, un puesto
por el que peleaban Kivonari, Rea, Biaggi
y Fabrizio, y que finalmente se resolvio a
favor del piloto de Ducati.

SBK 2: MONOLOGO DE SPIES
Como las dos salidas anteriores, Spies
no ofrecié posibilidad de réplica y desde la
salida mantuvo la cabeza de carrera. El de
Yamaha estiro el grupo nada mas salir y a
duras penas le siguieron Fabrizio y Checa,
que en la tercera vuelta rodaban con una
desventaja de 1,5 v 2 segundos, respecti-
vamente. Pero el espanol finalizo antes de
tiempo la prueba americana al golpear su
moto con un bordillo e irse al suelo en la
cuarta vuelta. Sin Checa en pista, todas
las esperanzas de que hubiera una carrera
disputada en cabeza recayeron en Fabrizio
y durante mas de la mitad de la prueba el
italiano nos hizo pensar que podria engan-
charse a la R1 de Spies yva que la diferencia

de 1,5 se mantuvo hasta los altimos giros,
cuando el tejano subio el ritmo y distancio
a la Ducati a mas de tres segundos a falta
de cinco vueltas.

Con la victoria mas que resuelta lo mas
vistoso, de nuevo, estaba detras, en la lu-
cha por el tercer puesto que mantenia un
grupo formado en sus origenes por: Rea,
Haslam, Kiyonari, Biaggi, Smrz, Haga y
Nakano; pero en la practica solo los dos
britanicos y Biaggi batallaron por el po-
dio. Haslam lo intento de todas las ma-
neras pero Rea cerro huecos de manera
impecable, hasta que el piloto del Stiggy
Honda se fue al suelo en la altima vuel-
ta. Sin Checa en pista, el mejor espanol
fue Fonsi (13°), por delante de Xaus (167),
mientras que Gregorio Lavilla que habia
puntuado en la primera carrera, se fue al
suelo en esta segunda. 0

TEXTO: JESUS LAZARO / GORDON RITCHIE

f CARLOS CHECA

| esa ha sido la clave
; del fin de semanas.

al suelo en la segun-
da carrera. Ha sido
una lastima, pero
me voy con buenas

‘ ‘ Estaba rodando

i muy comodo cuando
el alternador de mi
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: MICHEL
« FABRIZIO
] “ En la segunda

ensaciones porque

por fin he sido com-

petitivo y he vuelto al
podio».

con Spieserade 1,5
segundos y traté de
empujar lo mas fuer-
te posible, quizas de-
masiado porgue en
las dltimas vueltas mi
neumatico delantero
dijo basta y no pude
seguirles,

carrera la diferencia




SBK: SUPERSPORT

HACHAZOS

Tras toda una carrera
agazapado en cuarta posicién,
Sofuoglu resolvié al final

con tres pasadas al limite a
Lascorz, Crutchlow y Laverty.

enan Sofuoglu regreso este ano
a Supersport con el objetivo de
repetir el titulo que ya gano en
2007. Sin embargo, desde que gano la ca-
rrera inaugural de Phillip Island, s6lo su
regularidad le mantenia vivo en la provi-
sional, frente a Crutchlow y Laverty que
se habian repartido el resto de victorias.
Por fin Joan Lascorz consiguio la prime-
ra «pole» de su vida, pero en la salida perdio
un par de posiciones. Al contrario de lo que
nos tienen acostumbrados, hubo muy pocos
adelantamientos en cabeza y hasta las alti-
mas vueltas rodaron escapados el cuarteto
formado por Laverty, Crutchlow, Lascorz y
Sofuoglu. El turco desato las hostilidades a
cinco vueltas del final en un ajustado ade-
lantamiento a Lascorz, por el que pediria
perdon a continuacion. Las décimas que
perdio el espanol en esa accion le impidie-
ron luchar por la victoria. Ya en la altima
vuelta, el piloto del Ten Kate hizo lo propio
con Crutchlow, primero, v después con La-
verty, con los que también se llego a tocar.
Con el carenado de su CBR aranado Sofuo-
glu cruzo la linea de meta loco de felicidad y
el himno turco volvio a sonar en honor de su
mejor embajador en el Mundial. @

CLASIFICACION SUPERSPORT

PILOTD MARCA TIEMPO V. RAPIDA
1 K.SOFUOGLU Honda CBRGDORR  34'00.510 1'52.285
2 E.LAVERTY  Honda CBRGOORR 0.368 1'52.450
3 C.CRUTCHLOW Yamaha YZF RG 0521 1'52.391
4 J.LASCORZ Kawasakl ZX-6R 1.833 1'52.563
5 F.FORET Yamaha YZF R6 12071 1'53.071
6 G.MCCOY Triumph Daytona 675 18.108 1°52.781
7 APITT Honda CBREOORR 25912 1'53.748
& MPIRRO Yamaha YZF R6 26.867 1'53.863
9 MLAGRWVE  Honda CBREGOORR 30411 1°53.959
10 A WEST Honda CBREOORR 31.393 1'53.956
11 TPRADITA  Yamaha YZF R6 32206 1'54.100
12 M.PRAIA Honda CBRE0ORR 32572 1°54.107
13 K. FUJIWARA  Kawasaki ZX-6R 35491 1'53.802
14 B.VENEMAN  Suzuki GSX-R600 37164 1°54.526
15 GVIZZIELLO  Honda CBRGOORR 39.041 1°54.472
16 GNANNELLI TrumphDajlona675 40443 153090
17 MLAVERTY  Yamaha YZF R6 51.153 165215
18 AVOS Honda CBREOORR 52 658 1°65.220
19 J. GUNTHER  Honda CBRBOORR 54.437 1'56.258
20 A POLITA Suzuki GSX-RE00  1'11.500 1'56.104
21 R.HOLLAND  Honda CBRGOORR  1°11.668 1'56.137
22 Y.GUERRA  Yamaha YZF R& 1'18.385 1'56.221
23 MROCCOU  Honda CBRGOORR  1°21.462 1'53.822
24 OPIANYKH  Yamaha YZF R6 1'33 636 1'57 467
25 A NELSON  Yamaha YZF RG 1'40.570 1'57.669
26 C.YATES Suzuki GSX-RE00 1 Lap 2'01.445
PROVISIONAL
1 CRUTCHLOW 135 G WEST 66
2 LAVERTY 126 7 FORET 55
3 SOFUOGLY 108 8 AITCHISOM 50
4 PTT 73 9 PIRRO 48
5 LASCORZ 3 10 MCCOY 39
Consulta las clasificaciones completas en [ L

MUNDIAL DE RESISTENCIA: 8
HORAS DE OSCHERSLEBEN

YAMAHA AUSTRIA
REPITE VICTORIA

TRAS su triunfo en las 24 Horas de Le
Mans, el Yamaha Austria también se ha adju-
dicado la carrera celebrada en Oschersleben
y ya lidera la provisional con una renta de 38
puntos. La segunda cita del Mundial de Re-
sistencia no durd las ocho horas previstas,
ya que cuando llevaban transcurridas 6 horas
y 40 minutos una fuerte tormenta eléctrica
obligo a suspender la prueba. El equipo for-
mado por Jerman, Martin y Giabbani lideraba
en esos momentos la carrera con un como-
do margen de cuatro vueltas sobre el equipo
italiano del Amadeus X-One (Tessari, Gruy y
Badovini), y cinco sobre el RT Racing Team
(Devoyon, Jond y Morillon). El equipo BK Ma-
co Moto, de Dani Ribalta y Victor Carrasco, fi-
nalizo en sexta posicion; el MCS Racin IPONE
de Jordi Almeda, noveno; y el Michelin Power
Research Team de Josep Monge, décimo. En
Superstock, el Cordoba Patrimonio de la Hu-
manidad (Alvaro Molina, Dailos Sainz y Luis
Castro) se alz6 con la cuarta posicion de su
categoria. La siguiente prueba del Mundial
de Resistencia son las 8 Horas de Albacete
que se celebrara el 4 de julio.

CLASIFICACION

EQUIPO MARCA TIEMPD V. RAPIDA
1 Yamaha Austria Yamaha  6:40:01.383 1:28.502
2 Amadeus X One Yamaha a4 vueltas 1:29.367
3 AT Racing Team  Suzuki a 5 vueltas 1:30.156

4.18 Sapeurs-Pompiers (Suzuki) a 5 vueltas; 5. Bolliger Team
Switzerland (Kawasaki} a 5 v.; 6. BK Maco Moto (Yamaha) a 7
w.; 7. AM Moto Racing Competition {Suzuki) a 7 v.; 8. RMT 21
Racing Germany (Honda) a 8 v,; 9. MCS Racing IPONE {Suzuki)
a10w; 10. Michelin Power Research Team (Honda) a 11 v.

Consulta las clasifi

en [T,
=

—
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TURISMO EN MOTO

= POR GUSTAVO J. CUERVO

VIZCAYA

Tierras vascas

Montanas, valles y costas, pequenos y grandes puertos
pesqueros llenos de encanto, atractivos culturales... una ruta
completa alrededor de Vizcaya viaja por la magnifica naturaleza
vasca descubriendo maravillosos atractivos.

« Fotdgrafo profesional

de las dos ruedas. Bilbao

Algorta

Plentzia

f Bakio
Vizcaya ofrece infinitos alicientes,
eso si, vete siempre preparado para la
lluvia, es otro de sus encantos. En Bilbao, Gernika-Lumo Elantxobe
no dejes de visitar el museo Guggenheim
y sus magnificas exposiciones; es un
monumento emblematico. Ya de viaje,
para en Algorta y témate unas rabas con
un zurito en las escaleras del puerto vigjo.
No dejes de visitar la ermita de San Juan
de Gaztelugatxe y cargate de paciencia
para subir los escalones. En verano, Las
Magdalenas, son las fiestas del precio-
so pueblo marinero de EIathxoye, un Artziniega
verdadero encanto. En Guernica, imper-
donable la visita a la Casa de Juntas Valle de Mena
y en Urdaibai al parque natural. Los Bercedo
aficionados al surf en particular con el
clima adecuado podréis disfrutar de
un espectéculo tnico la famosa ola de Aranguren
izquierdas de Mundaka. Bilbao (4200 km

Ambasaguas

L lo mejor de Ia ruta
= Combinacion de tramos o rutas de costa con
rutas de interior, siempre muy sinuosas. La ruta
recomendada en el rutometro se puede hacer en dos
jornadas con base en Bilbao, lo que permite disfrutar
con mas tiempo de los muchos alicientes de esta ruta.
= Carreteras muy reviradas. El tramo entre Lekeitio y
Durango, el valle de Mena en Burgos, o el occidente de Bilbao es el punto de partida y final de la Ir de la costa al interior y viceversa te garantiza
Vizcaya son lugares magnificos para el mototurismo. ruta de esta semana. En la foto, vista parcial | un buen nimero de tramos apropiados para la

del Guggenheim. conduccién en moto.
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CABALLETE. Es el soporte mas seguro de tu moto.

Importante, especialmente cuando viajas, es asegurarte

de la horizontalidad del suelo y de que las patas no apoyen
sobre piedras irregulares o terrenos de diferente dureza.

Los movimientos para subira y bajarla del caballete han de
ser secos y precisos. Mano izquierda en manillar izquierdo,
tirando de la agarradera con la derecha y pie derecho pisando
el caballete para evitar el desplazamiento. Practica y le
cogeras el truco.

Localidades costeras como Lekeitio, en la
foto, te sorprenderan gratamente con sus
atractivos puertos y rica gastronomia.

(=, [ %, Bilbao. La ciudad
/" mas poblada

de Euskadi y del litoral
Cantabrico reune a lo largo
de la Ria del Nervion a

mas de 900.000 habitantes.
Enclave comercial desde
su fundacion en siglo XIV,
vivio a lo largo del siglo
XIX y principios del XX una
potente industrializacion.
Hoy sigue transformandose,
tras la reconversion
industrial es una urbe de
servicios que esta en proceso
de revitalizacion estética,
social y economica, con el
Guggenheim como emblema.

Elantxove, tras un pequeno
desvio de la ruta principal,
es un diminuto pueblo
agarrado al acantilado

v para muchos el mejor
ejemplo de tipismo rural
marinero de toda la
provincia. Los grandes
puertos de pescadores

de Bermeo, Lekeitio y
Ondarroa también muestran
bellas imagenes marineras.

Guernika-Lumo. Capital
politica de Euskadi:
Gernika. Con su roble de los
Fueros, donde se reunian

las juntas que gobernaban
las anteiglesias y villas

de Vizcaya es simbolo de

las tradiciones del pueblo
vasco. La naturaleza de

la ria también atrae la
atencion de los aficionados

a los entornos biologicos.
Espectacular bosque pintado
de Oma, obra del artista
Agustin Ibarrola (acceso por
BI-4244, Santimamifie).

EXTRACTOS DEL LIERO ESPANA EN MOTO
DE GUSTAVO CUERVO, RECIENTEMENTE
EDITADO COM LIBROS CUPULA.

-'

Distancia: 420 km. Tréfico: Escaso en locales.
Tiempo aprox.: 10 horas. Alto en vias principales.
Dificultad: Media, alta. Trazado: Completamente
Tramo 5 estrellas: sinuoso de principio a fin.
Arbaziegi-Amorebieta, Estacidn: Primavera, vera-
Ambasaguas-Aranguren. no u otofio.
Costa Vizcaya. Gastronomia: Marmitako,
Asfalto: Bueno/muy bueno.  bacalao al pil pil

Fiestas: Semana Grande

de Bilbao,

. _atencion

A\ Tréfico pesado. A la salida de los tramos de montafia y
cuando hay gue tomar algunos enlaces de carreteras
principales prestar especial atencion al trafico de
camiones, muy denso en ciertas zonas industriales,
con numerosas entradas y salidas de fabricas.

VAN La lluvia es frecuente en todas las épocas del ano
en Vizcaya; viaja siempre preparado.

A\ Muchas rotondas, cruces y travesias de poblacio-
nes. Extremar la precaucion.

muy interesante

EL GUGGENHEIM JUSTIFICA POR Si
SOLO LA VISITA A LA RIA DE BILBAD.
Su estuctura arquiectdnica singular y
SUs exposiciones son un gran atractivo
cultural de la Cornisa Cantabrica.
Otros museos en Bilbao; Arqueoldgico,
maritimo de la Ria, Vasco, jardines,
Paseo de la Memoria y para comer, los
pintxos del casco viejo.

la moto idénea para esta ruta

edy ¥, b BEb 36
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MOTOTURISMO

Envia tus concentraciones a: concentraciones@mpib.es. Fax: 91 347 01 19 y teléfono: 91 347 05 87.
CONCENTRACIONES
. mercadillo, zona de Simdn, fiesta motera, 7 DE JUNIO Precio: 25 euros.
fie) acampada, piscina. ruta y actuaciones. Actividades:
%Q {1810} 00 Informacion: 645 49 Informacion: 636 452 ;gT:::IgII\-IA MOTERA DEL Cena, conciertos,
® 4832/91 80126 77. 210 649 131 561, Organiza: MC. lipense. gnmnmnlgﬁhn:i‘s comida,
7. XI ANIVERSARIO VOCS RN Ciudad: Alcald del Rio iiRimaitee
L ! 3 : rmacion: 664 142
00 Organiza: Vulcan Riders ® Ventaja (Sevilla). 498/ 664 142 417
@ Spain. socios de Action Precio: 16 euros/ 15 '
o Ciudad: Toledo. Toan- Seures anticipada. 19, 1| CONCENTRACION
fi0] Precio: 130 euros : Actividades: Desayuno, FROILANES 09
L] : " descuento el sdbado i e
4] © o ﬁcﬂt&s&! :Iﬁl] (no socios). y 2 el domingo. ruta y aperitivo, fliesta en Organiza: MC. Cuervos
ades: Cena caseta municipal. Rojos.
Hotel Beatriz, baile, 11. CONCENTRACION Informacion: 639 Ciudad; Virgen del
consumicion, ruta, CARRETERA Y MANTA 57 61 19/ www.cdm- Camino (Ledn),
0 comida restaurante, Organiza: Mototurismo ilipense.com. Precio: 22 euros.
5,6 ¥ 7 DE JUNIO :ﬂ X C%Tgmgnro Asamblea d_e S06i05... C?mﬁ.ra !{Mama - Actividades:
1.V CONCENTRACION DEULEI UPI E" Informacion: www. Ciudad: Cifuentes - ) Manifestacion contra
CIUDAD DE CALAMONTE. e vOCS.0rg. (Guadalajara). W \Ventaja guardarrailes, exhibicion
Organiza: MC. Ahi va Pixﬂ’:::' C. Precio: 30 euros / 15 socios de Action Paolo Marthino, juegos,
|a liebre. Ciudad: F.’Iaya dela 6Y 7 DE JUNIO s;:;m:mdn;ggo conid :&am: urtl euro de reggusheexsgtl)sic;?nm
Ciudad: Calamonte i ividades: Comida, escuento. motos, desfile a as,
(Badajoz) ;’m“? ol 8. XI CONCENTRACION ruta, cena.en Monasterio o oo o comidas y cena...
Precio: 30/ 15 (1 dia). recio: 30 el.lms. MOTERA VILLA DE de Santo Domingo, ﬂEiNUSMI A Informacion: 626 398
Actividades: Concurso
Actividades: Bol : MANILVA. desayuno, sorteo y . 712/626 39 87 93,
slrb de motos antiguas o Organiza: MC. Reinosa. i
regalo, ruta, comida ; Organiza: Grupo Motero  trofeos, Puntuable, Ciudad: Rei %
bt dosing, | Jnansioemacionss, Rompecilindo. Informacion: 669 472 A Tores
CHEL S acampada, fiesta, Ciudad: Mani (Cantabria) ~
ctuaciones acrobticas o . = ariva 005. it -
O : *  musica, chicas (Mélaga). Precio: 10 euros. Descuento socios
eocluitos y D1 ne lavamotos, vuelta Pclo: 20 e 12. XVI CONCENTRACION ~ Actividades: Ruta Action Team: 2
Informacion: 657 534 yyistica, exhibicion : : CIUDAD DE DAROCA 140 km por a comarca :
: Actividades: Bolsa de Organiza: MCS deC Los Vall Buros.
motera, sorteos y inscripeitn, ruta baritima, HeMBZeL M nEpe. ALY =
regalos... . i Ciudad: Daroca Comida, sorteo, chapa
R noche de fiesta con DJ's, :
. Informacion: P (Zaragoza), conmemorativa. 13 Y 14 JUNIO
S \Ventaia desayuno, ruta turistica = 1 C
" ! | 610944687 / porla sierra, almuerzo, Precio: 30 euros. Limitado a 100 inSCritos. 5o 1 aoneerren gy
sacios Action 696126421, sorteode regalos, noche  Actividades: Fiestas  Informacion: 67855 oyrereocs
Team: 3 euros de e prefands ' del Corpus 2009, Bikini 48 36. Organiza: MC. O Corte
fasehents. ~u : Informacién: 658 99 ::il;ishow,_ o Ciudad: Monterroso
2. IV CONCENTRACION """ X “"'e““*!a 67 53/670 48 90 02. r: m';m;:; n: 2 12,13 Y 14 DE (Lugo).
i iggn‘f 3 :u?:s de hotmail comape S Procio: 29eures.
NARON. : Al Actividades: Exibicion
Organiza: MC. descuento. Ventaja 13,V CONCENTRACION  17:!ICONCENTRACIONMC  paylo Martinho, Nesol
Fojeteiros. oN socios Action Team:  \0ANA 2009 PEMENTO RACING. Pina y Jaque, discoteca,
g 5. REUNION MOTERA 0 iza: MC. Pemento
EL“"??' Naron(La  aj e 2000, Descuento2euros.  Organiza: MCLa3-13.  Ordaniza:NC.Pamentd  sreptease ua,comics,
fLlgy Organiza: Peia Motera Ciudad: Moaiia UL y exposicin de clésicas.
Precio: 30 euros. Alien. 8 rgrmun_m& (Pontevedra). Ciudad: Padron (La Informacion: 625 080
Actividades: refresco  piydag: Muskiz SR B e Precio: Gratis. Corufia). 401/629 407 136.
y pincho de bienvenida, (Vizcaya) Motorutas TT. Actividades: Precio: 20 euros/ 18
musica en directo, Pre cuy:la 1 2 5ks Ciudad: La Rambla Comy fmitig anticipada, 21. XV CONCENTRACION
rutas mototuristicas, e o (Crdoba). SR a‘s Actividades: Rutas VILLA DE !’IEDRAB!.HA
exhibicion acrobética ?ctv!d_qd%s. ot Precio: 20 euros / 12 venta%e e con pinchos, juegos Organiza: MC.
de Emilio Zamora y Ratl )(Ié[‘!;ISIGIDH g”md . s6lo domingo. eteouie populares y moteros, Derrapaje.
Lerena, cena, desfile de e pamrg a.d Actividades: Ruta z:jsg:m S espectaculo acrobatico Ciudad: Piedrabuena
antorchas, gran fiesta, ponc|enost, g baritima por | localidad, disettats ' de Carrillo Show, musica  (Ciudad Real).
T b U e Ot conciertos, espectaculos, P en directo, misa motera,  Precio: 35 euros,

i 4 desfile de antorchas, Informacion: www. ' :
Informacion: 697 s ehea fiesta motera, ruta por 1a3-12.com / 657 854 petate con gorra, Actividades:
269102/ info@ SAYUN0 GONG ' localidades cercanas, S pin.... balo preiado, Conciertos de rock,
motoclubfojeteiros.com, ruta furistica, sorteo y zona de acampada : desayunos, cena, concursos, comida, cena

}fﬂfﬁﬂs-- . vigilada, copa bienvenida, acampada. en restaurante, bolsa de

3. Vill CONCENTRACION informacion: www. consumiciones, bolsade 6 DE JUNIO Informacion: 685 99 inscripcion, acampada...
DE MOTOS DOS LEONES. moterosalien.com /610 ooy corteq, 6055 Informacion: 629 541

Organiza: Biker Racing 66 4566. Informacion: 60791 1 VI FIESTA MOTERA 322

Show, == 6167 ' EMBALSE DE FERVENZA  1g, Il CONCENTRACION -

Ciudad: Aranda de el : Organiza: MC.Aras  GUERVOS ROJOS

Duero (Burgos). s \lentaja dochan. ~ Organiza: MC. Cuervos

Precio: 30 euros/25 socios Action Team; _ Ciudad: Olveira Dumbria  Rojos. fieEcunnl sOcils

sin cena. 5% de descuenta. Soclce e Action (A Coruna). Ciudad: Toral de los Action Team: 3

Actividades: 6. X CONCENTRACIGN Team: 30% de Precio: 15 euros. Vados (El Bierzo, Ledn).  ayrps.

Concierto de Rosendo,  \i0TOSESERIA. dascuento. Actividades: Rutas

Gmpeznan de Organiza: MC. Sesefia. en moko y quacs Ventajas socios

stunt, dos rutas, dos Ciudad: Sesefia N 10. Il CONCENTRACION Acampada, currasco,

cenas, dos almuerzos, {T:Fe 0 esena NUevD  cAGATE LORITO consumiciones -5- e i te==v717

botella de vino, bike Actividades: ludad: Viontoro 5

show, stripteases, T . (Gord_cba} 57 6119/ www.cdm-

camping con duchas, mﬂﬂggsﬁﬁas Precio: 18 euros / 12 ilipense.com. 2 ,37 1 21 82

mercadillo, cenay desayun, sdlo domingo. . ;

Informacion: discoteca, ruta b‘an'tima m-“dad%: Ao —

www.2leones.com / 629 sorldns J'I.IIEQUS camas‘ En_1|I|u Zamora, - )

593119, . ! asistencia de Faubel y Descuento socios
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SERVI & YAMAHA |

2009

VITY 125
AHORA PORSOLO

1.399€
1349€

-

CYGNUSX 125 MAJESTY 125

23535€ 2°535€

2009 3 849€

PVP RECOMENDADO, NO INCLUYE GASTOS DE GESTORIA NI TASAS DE TRAFICO
MAS INFORMACION EN TU CONCESIONARIO OFICIAL YAMAHA Y EN WWW.YAMAHA-MOTOR.ES

GAIMA SCOOTERS I25

www.yamaha-motor.es @
s e (rcren [ ) CHEEED ©



Ter el de rmotos

~ Mas sorteos y promociones

UN DIiA CON EL MAPFRE ASPAR TEAM. MAPFRE Moto10 te invita a EL PALCO VIP TE ESPERA. Cumple uno de tus suefios con
pasar el dia 12 de junio con su escuderia de 250 cc en el Gran Premio MOTOCICLISMO: ver el GP desde el Palco VIP, en la misma
de Catalunya para gue pasees por el paddock, veas a los mecanicos recta de meta, disfrutando de un servicio de catering. .. Action
en el box, almuerces en un «<hospitality» y conozcas a tus idolos Alva- Team sortea dos invitaciones dobles para ver la prueba de
ro Bautista y Mike Di Meglio. {Nunca lo olvidaras! Montmelo en primera linea. ;Te animas a participar?

PARTICIPA en el sorteo enviando «MMAPFRE (espacio) n° de socio» al PUEDES SER TU. Participa enviando <PALCOVIP (espacio)
7484 antes del préximo 8 de junio o visitando www.actionteam.es. n° de socio» al 7484 o visitando i

Hazte socio: 902 120 946 - Fax 913 470 462 - E-mail: atencion@actionteam.es Horario: L-V de 9:00a 13:30 h,

Alertas: Envia ALTA ACTIONTEAM al 7044

Ver condiciones en www.actionteam es




www.actionteam.es 4# CE ps n

EVENTOS LATIENDA ORNLINE MASTERCARD SEGURO ACTION TEAM CLUB DEVIAJES ESTABLECIMIENTOS COLABORADORES
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. 20 Y 21 DE JUNIO
'y --_ﬁ-_._Para disfrutar de ' Ultimas plazas en CheSte

toda la emocidn de

~ MotoGP en Catalun- = Acelerar tu moto en un trazado de Gran Premio a la vez que aprendes a ir més seguro con ella
ya sélo tienes que [ ‘esahora pmible,parqhe lospréxlmﬁsmym de]unro llegahsstael Gireu]toda\!alancla IaActlon
ser socio de Action } : : exclu en la que, co :
Team, porque gra- | seguiras mdwdemasegumywwmmenmmcbﬂmcadavez
l cias a tu cerveza 'raymmpiazas. e,vasaquadattesnlam?
- favorita, Buckler 0.0,

y a Action Team puedes ganar dos
itradas dobles de tribuna con
ceso a paddock para el Gran
'Premio de Catalunya.

s leido bien! Si eres uno de los
privilegiados, podras disfrutar de
'J'_as:carreras, ademas de ver todo
lo que se cuece en la zona mas
exclusiva del mundial, el paddock.
¢Qué mas puedes pedir?

PARTICIPA Y GANA

Solo tienes que enviar*
«MBUCKLER (espacio) n® de socio»
al 7484 o visitar www.actionteam.es

4 yeste premio puede ser tuyo. jDisfrtitalo! I ]

-
I

.
' v

FICHA TECNICA

e Fecha; 20y 21 de junio.
; Lugar; Circuito de Valencia,
20% DE DESGCUENTO EN Visita www.actionteam.es para inscribirte o ampliar | maﬁ“.;“ﬂ’:‘ﬁri“‘a"%’?;&m

|

AUTOGRILL. De camino al GP, la informacién sobre nuestra escuela. Recuerda lue- 45 euros de sequr para quienes no

= e ! : d de federativo o la
visita los establecimientos a pie B go confirmar tu plaza en el 902 1 20 946 I&m;ﬁ"&%ﬂm:;w& 7
de carretera AUTOGRILL. Ense- { 5 y . agompanante por dfa.

fiando tu carnet del club te aho-
rraras el 20% en el servicio de
hosteleria del 9 al 14 de junio.
Consulta tu Autogrill mas cerca-
no en www.autogrill.es.

TE OFRECEMOS DESCUENTOS*
® Cursos de un dia (sabado o domingo) ® 20% menos, si pagas
rodando en un circuito profesional durante  con la Mastercard del club.

: mas de tres horas. ® 20% de descuento, si
INFORMACION PARA EL SOCIO. » Tres niveles de conduccién: iniciacién, te apuntas a tres cursos de un dia.
A pesar de lo publicado anterior- ; medio y avanzado. ® 10% menos, si acudes junto a siete amigos.
mente, finalmente Action Team E ® Clases tedricas y practicas impartidas por  ® 15% menos para usuarios de Kawasaki.
no ofrecera servicio de Parking y nuestro equipo experto de monitores.

guardacascos durante este Gran
Premio. Os emplazamos a dis-
frutar de todos los servicios del
club en proximos eventos comu-
nicados en www.actionteam.es.

Kawasaki

b CEPSR

TRELLY

"Descuentos no acumulables entre sl

Mastercard: 902 321 332. Los gastos de envio y seguro de mercancia del regalo iran a cuenta del ganador.



"”w - COMPARTIMOS EL SUENO DE SER PRIMEROS,

o

m ADLY MOTO BUELL Halley 450 H 4T 249 Tail  CBF 1000ABS 11548 Twismg  Aias 25? 2299 5::%\;54
3 L Il L 3 ) A 1J LU o ot ol
< Project Real Bikes 5.1 Tin. 83 736 48 07 Buell Espafia Tfn. 02427539 -3: - AEN .i'-ig ﬁqnﬁ;ﬁ ER 111'3 FR P 1EI¥4: ] glﬁ Eg _Jluglg:: 3u - —
ecl 125 2089 Scooler 4B 08K 0.550 Daporivas ECST5 5N 00 Sugarmof TE T3 FBS § Urizmo
fﬁg[ﬁt&%lé% 90— Soodier 75 3750 Deporivas  TAI0Cidss 125 BT Cmes Farbuioges E] f 2111171? werg  KTM e
TER 14 aorivas an-EUrnpean 13 £ i 5| I a, SL Tin. 83 736 35 35
: : GILERA T 130! 18,748 Cusfan
E APRILIA B 1250 .zmn_nﬂl_gm:tmgz SIL T T 790 Cioss
Aprilia World Service Tin. 91 310 88 50 ?E_Z"'I_TR QEB:MA ZEU_ILIEF io Espaia, SA Tfn. 829800 T 5 s S T T O Tioes
: Atlanti; 125 . Scoaler ] T lyssas EpaTvas HE;I:J];' 15!3 eﬁ__. _g%tﬂl_g%'rgt_[ F SCoapy 52 DalEr 5700 1803 LeIE :@:ﬁ
CAGIVA Reuws 07 50 wer | HUSABERG N 125 S Dave : )
e 500 500§ L T Css
z Matos Bardoy, $.. Tn. 83 588 11 33 [ S  SOEL Endu-hoid SLTin. 93 677 08 62 Sin L LY
m Milo 525 5F 4809 Daportias GF B 9758 SC00Ter FE480E 690 Eﬂdl.]m %F;E‘ﬂﬂ: W
K] i) T Fapmr 125 4700 = AN GOES FEA50ESW 430 unr[-\u":g E‘if'a;m-i_ﬂﬂﬂ_ﬁd%
TS 47K Endum Faplor 650 75055 part furismo FFSTFF55[ R EXLT5 — .
3 - T i 1] i) B EXC 250 F 3l Dan b U o
O s—rrrﬁi:ﬁr"ﬂ 20.1 WWW ﬁj&g: cLIPIC dets Marivenl T 913578292 ig———————sem—FO0 O e E
L L L = it - U Y LR i £ i ul
= I : Clipic, S.L. Th. 80210 1113 4 3% Suolw  FSELOESV 700 DEparivas SE?:_U__LI 6. I?IE’ Tos 8
o CJ BD R-05 100 Trial T ELH] SeonfEr HUSQVARNA SE"TC_SUUT—?W'] GElN T E
Fagar 125 BE ur SI:\D - T Erlml[ﬂ Motos Bordoy, 5.4, Tin. 93 588 11 33 | - it Cays f 4 u:g 4;
L ] 125 Gl ; r ; i
E : u[L:e A i K SO RS | ol CR125 120 Cross ECd B Endm 3
V' <) R | WW T W B COCIED SN 125 150 Deporivas DA Shlays @B/ Endup ©
S_lei‘[_h—‘"i”“ﬁma i W LTy 175 : LO0Er 7,805 m WIS 1 niun.  SYRAS0 A7I7 Depiwas =
m carahen 500 Liht j NN 125 SH TA00 Deporivas 200 % 5N 3 UREmoi ITRE 125 Thal .dJE'j Eﬁg‘sg SFER0 & Coss. 9
T ; s HARLEY-DAVIDSON 2 — e T AT iy
o Toni 123 Hrail ; fal Harley-Davidson Espaiia Tin. 902 42 75 39 :T'R]E Ei‘--' g-g-’g E%ﬁum FE. - i‘.}nU — _QEU_%_'I_EIQU Déllm [fni:ﬁ d
L&k 1 .;. 5]U tl_.lﬁ pe ™S o i -IJEIE B
6 g:: i B Sporster 88 ST T £ E— T - T W T o ::‘I
MEE] [ T Cusiom LTELTE] B.510 Tegorivas [ AN i Epivas ]
TR < _m_m_-ﬁﬁﬁ Lusiom I — ] T 1
m Molos Bordoy, 5.4 Tin. 93 588 11 33 g T EEI = : i 22 - - B f\.\ﬂ.murﬁ : . g
Hranon 125 1.508 coolst Toler & . SWETIR BB TTBpoias verdure S90 H LK T %
m Olhver 125 0y 1500 Sconter BE 3 B T AR = rE L
30 i b wike GO0 R ER Bl moin
CSR A P00 Ueporivas \umﬂ_ruﬂ.ﬂ EE‘J? EUEE:EE 2
n SR Matorcycles Trn. 502 36 53 35 TEGTOE . Enorivas awrrgu: 33..|R i m_u,m'wlmn_o 2
SUPEIMOLY YU ! ¥
1909 Spooter Lapdns el B TI00 50 Do
- Ew[;{: Hyosung Espaiia Tin. 902 10 37 27 FLA 1100R . WMo 2
- > > 11 S ¥ T 2
AZEL OO0 Tughom : 57125 Comet 288 Tuismo 0 w3
07 Cuskon 20, GV 125 Ala L] [HT KYMCO o
Azs] Tin. 902 19 79 35 00 Deporiivas Eeclz Glde 510 iR LARSIDM IL?_'- K . Tin, 002 1538 37 g
wesl 125 200 E:outar FaT Bk B0 Cusiom RETZ6 SH ] g
duegl 125 7000 T FI'EEFEEK’TIW—FW 1 — Peogle 125 5 1999 Soooler &
T 300 Cuglom Fal Bov 00— T S 125 : Tuanngn 125 TO0 TEpoives o
3 Bk 5 W i Brooker He.':.':'fe TN ] Cuslom ATE D R Z_W—WHEI_‘:C‘Ll_n T * X usiom o
T i il Train i Cusion ] | Lomet g 2
BENELLI DAELIM ngﬂ,_m Tak © 350 Ef£1gm BT Zall mnlus =
nad King 7ol W= GV 250 A 3
Espaiia, S.L. Tin. 83 721 91 60 Dt "ﬁdu il ALl Foan Rind CHESE SO Cogom WSTZRD 'E
7.500 Cross Dayatar 125 F B Custom Rocker raﬁ%:l;m GTEY nmrI =
Urism DEinG 125 300 SLE?EIEr ﬁclI:EEr [ 2 Ul L-glgm G150 HI E?—TEI g
W Foadwin 120 F1 L] H Salfail Custam 7ol ¥ ]| T
1438 (I TR 20—’ I T EVEST AR
TN-"-'T W_D_'_ x 51 Ei i = hJ b=
W - = LILEE 'i"ga f‘n e TE‘J‘J Eﬂu;blﬁnl]ﬁ ::SS Bl Tark T 3 Lrsgm Afsibn &
—_—— A Eeshi 125 ! o Sireel Gide 000 Cwom ~ -MOTO ]
TR T Tabiiee SN I 1o T T R KT ] CIET  Vouga Molar Espana, 5.4 Tin. 00 351 234 8
B 1K Sa— T AP conter  Ullia Dlassic Elc A0 CUSIom. g4 210 5
—_ 52750 OO0 Stogler  Fal Hop Specal i 500 Cusiom o
rg-h. 11U Amarona . Ll Ficad 'JIILé.a'eL'iJ 00 Cuson AL 125 Fioad A6 Tral o
BETA DERBI R —— SOFACECSE 500 Cusiom ES_%Tiﬂ 11125 BED TGO irgl lmport 5.A. Tin. 85272 46 77 ©
Nacional Motor, SA Tin. 83 236 05 00 Ira CTassic Elec i Cusiom Trada 129 160 urzma %
Trueha Tin. 83 777 55 17 ST v — T TR P 999 Tw B
B 80 3408 el Boulevard 125 JBG0 Sroater HM Ther 125 gl ral [FiZ5T-16 799 Groojer g
o B0 s Trags Ly 125 2A00 Tl ; CFTZo -0 B 2
m.,_E-‘ﬁlu B0 Juioe ‘;ji :gill TP 125 Racing ‘ng_ﬂ_t_e? VaE Tin, msm 2262 T KAWASAKI [FIoETaF T e o
< . d P 125 Facni - Coaker RE 12 it [z CFI0ET T
Em 125 Mo 15— 50— SR 2R 53— fan Fiu. 63336 6327 ot : = g
£d [WuThacen 125 Cale 00 Tursmo FE ol il oI 0 045 LF o5 SHom 5
i 41 Endurg Famb@iZol  JRO9  Grooer CRE 750 F 7000 Eniiur X Eg TUEdE qrande Riiti] T35 i 7 i T2l o
AR 725 AT 50 Zenda B 125 Ba@ BT Endure CREASOF 0495 N T TEda DEqUE. A0 Lross :%E]: hom 3
l]r:lian — Senda 5V 175 Ba@ A0 TEparvaE RE F50% E515 Enmuro T——Qﬂm_ln.r.gr_u 5 AT Tustom T c
A 4 ] ] , X e ] J[E] =
I| ;n 200 E;g TZoTVENTE .B‘J‘JJ }g: HONDA R?SjF .:J-i [rus!s Vouga Mator Espaia Tin. 00 351 234 611 210 5
H_B;'UﬂJE 3 GPT 2501 Racni LOBMET Montesa-Honda, SA Tfn. 93 574 07 70 & 2o0 B 300 Tepalivas —j—n o i i 'g
i ndurn Hambla 2o0! 300 SLOmED = = E rive In 125 : i)
5 200 I'.ﬁ:.ﬁngendﬂ..l?':: T3l EOT  Tursmo CRE 7O F 083 50 L 1055 L : L] §
j CRESH . H Tinia 11725 Denailvas el 300 ; LODIET
7 DUCATI I 100F FIT 1 é,‘cg—ur*—[—, olvas,  Wangie 005 3000 Scodler 8
F]*i{i T Racin i a0 11y - F ] UMEMmO
— Ducati Ihérica Tin. 06 153 08 32 AP 70 Tuew MALAGUTI g
i g Monsler 636 E i3 — PALL “ﬂ_‘ b 150 l_m[usJ-o Malaguti §.P.A Tin, +39 051 6224811 5
I ; 7 ;
AL jf i i D?;T%EMMF‘R 18 7 TINER  Matison 3 125 4495 Sooe @
s SO0 745 M0 0] ¥ ofvas G 17 i e o
BIMOTA SO 1000 5 575 eparivas o iing 120 BeLE] Sﬁ‘]g Fi] ] narlvas T 175 Endurg W E
OETET 1100 .r?g %é%@ Wi 1 AT Scool T2l 190 _Deporfvas SATT25 Motard 5 Supermtlc. B
ALV Dealer Import 5.L. Tin. 675 69 53 67 I-TL’_Eﬁ_ﬁ_:- N 11005 K erahas 175 ‘im B0 T Il q f;...zl W i orties R — _EQ'U_FS—MET 0 L)
[anser 110 1:%? Er 5D 75 Paggion Sport 799 553'; B: i a55L 350 usfon Centro 1 2.6 SEODET g
onsler 1700 5 UNEMD ﬁ%-m SCO0E T 00 Cusiom 150 (T g}ﬂug'nr'ggz—..- %gsa gﬁﬁ@i
Ul K8} 1 [Fl ! 3 LI5S Z‘ ‘qu 7'-"?)_ Spartvas Fasswird 250 CODIEE ‘E
E T ulllstrada 110005 2505 Tf31||' 'S 100 Passion i Egglg Fa )] 275 Ueprvas T T 5 ot 9
7 . Oras Sireaflighier 11005 20295 eporivas. WWI_W Bl 5 1000 ECOLogic K] jarfvas Zpidermay FG 500 SETS SCoier =
m‘n—mﬂ_ﬁﬁl‘— q_ﬂ'ﬂrh_rr‘T—'T"‘ZHTD‘plt_ T 199 Scooter ﬂmm‘g‘%{ 50 1 jﬂh 3
B ——2th Tmobe IR oo BT Oy ARHOAne T Toaher MONKEY BIKES 3
ik : C/3E i Tioy Bayle epartias RF 250 5740 Lross %10 R Rinja B0 Deporivas i .
BMW L i kY] S 078 o EX TO9 Sconler E'I'rrbl'-ﬂltlil . 0 I T :\W Bikes Tin. 91 l‘ﬂ.zsﬁ;uu — %
r_LD‘ T 72 250 & 5400 Scool 00 Departvas. 90 i wismp £
BMW Group Espaia Thn, 81 335 05 91 s R L I Ty g e 3 —— .
G450 K B.500 Eridura FACTORY BIKE Til 4 T TR TR 00 Loslom G0 It urismo %
BRI S T30 ‘:rjrlr Motocom, SL Tin. 502 10 15 50 — — i ; L — T T 'f"l'l?[-s ]
3 Bl € Couniry 1% Tl e T s ; F 175 Endl d I =
T T 2l YR 125 2610 Endurp ST 540 Scoofer il 150 Deportivas
Wt— "553".—5% [J)E?up:ﬂ H{.IJ:ZSJV ZEI0 Deportivas TRETETH F20T TIoss KEEWAY TR 200 Endun 2150 Elm I %
= —(RJ—-—T Toer Wi 7,043 Soooler B Zal g UG [
F 5ol 65 qi] al GAS GAS "VW_QEM—FFW_S_‘I_D: LI I:"; L O Keeway Motor Espadia, S.L. Tin. 83 721 91 80 g ]
FB0GS G0 Tl ’mﬁ—r-ggr-——" T i it 17 P ; =
o SF— ey Gas Gas Molos, SA Tin.a02 47 6254 UB 500’ Hoe ] S0 S 125 @ e TR | wEno 5
L300 Turlsmo T 80 Cadel 204 Trial T L] (i WAl 15 g I L MONTESA ©
P00 ST iy UGG W1 1 AOOCKE 300 Trial 240 Turismo o0k 125 ] DT Mantesa-Honda, SA Tin, 902 02 61 00 =
700 _ 158 7 Tral AT Tuismn.  Speed {75 Th0J  Tuismo — 3§
200 F St 16 740 ) T3040 Dhpoves [ CuierZ07HSUROW  CoZS0 4T 639 Tl 2
1300 & | 18.850 E Tl CEELCE Homel ABg X (1T Suparshadow 250 ] (T ] Tofa Zo04RT Repsal T 19T [ =
IF'Z 1200 Spa 75, - s TR ROD R ARG 15540 Thporivas. =
; X0 i R el L i3 e KENROD MOTO GUZZI s
00T [ U[anl = £ I ["ﬂl Airel Import, 5.A. Tin. 85 272 46 77 ProEuropa Maotor 5.L Tin. 91 758 56 61 Y
. 1g E ﬂ ans; 5 a - ©
0 i If[;n%: Uﬁ :-ﬂ? TES qgg Tl Fgﬂ_’lﬁ_]_?_ﬁ— a9 for Breva 750 90 Twgmy €
140 Endur 700 Deanle I TS0 Cal 175 AT C0ler Feada 750 Llassit 990 Tusom g
B Enduro Thaw 750 ALE] Cusiom Cugfom 125 G5 Bt Cuslant V7 Lale Clasait TUSM a
140 Cings Chatiow 750 5ol 90 Custom Fox 105 ] calar ﬁ—ﬂiu;ﬁ’t' "asﬂm 8
] Tild TEHBITH 90 TuiEmo eIl 175 AT Sonaler e T 250 ; wEmy. &
300 Tl VFR G0 Fi ABS 5799 Turismo Linx 125 — AT coater Bellann 540 00— Tuslom. o
] Tl Varaderg 000 2540 [El HGla 125 700 TEporvas TaTorma Vinane g wENE 6
440 Endur Varadern 1000 FES 3 &l 55y 120 ¥ [ TarTomea 1100 ERZEE] WIEmo el
UA0 Endury E%m:ﬁu 2 (IR Tanco 125 N C0afer Breva 1200 | T -]
: i CE 1000 H ABS 2 LSO Than 1125 L] DalEr Eifeva 1200 ABS KX Um0 '2
HY SUDRr MG CBFTO00 10840 Depodivas. cBusieo 0 00 VOBH S00Mer Gran@VTa00 14490 Tursmo.




JUNTOS LO CONSEGUIREMOS

Maroe 1200 44 930 Tugmo  Bullet BlectraClub 7765  Twmmo  SMA2S0 7.563  Depodias ADLY MOTO TXT 50 Rookie 32080  JotForce C-TechRDS 2.459 m
eliin AV 1 urlEmo EN 300 TR Endio 736 4007 LCudix 1497 1556
ZU“ﬁI par ECEJE L ggf @u’ ivas SCORPA W00 7 Croes 0? EL GILERA Lj : EEF’ 1,720 m
T200 Sparl 4V . th (Va5 Scoma SA Tin. 00 33 466 54 36 10 ENA50T a5 g8 Endurn Airtecl 50 1.4%5 00 80 DB1829800 LCudix 14 Pro TP Td7
BIVID & -t Fﬁa U 1 22 A i 1. T T v ;
= v HRamD SY 195 F 490 W’,‘J - N"‘:ﬁ INE\hsiLeJ =5 - ggg Aunner 50 5P 2450  Ludix 50 Blaster 1.849 m
MOTO MORINI 2311 : ST B IS : s e - kL 7699  Ludix50 Elegance  1.649
= ST K] U Bl Hrear E 1 orliias SF3 = Ludix 50 One i o
roy SR s B T e e I R NI F o, 6 B | APRILIA i Codikb00ne iplaza
Corsar Avio 1430 Depoivas 57175 B WX LT F gl Tross 313109050 naien Cudix 50 Trend : F
TOrsan Velote Rt [Vas o I7ak RN WA S F 8.5 GGl Depoiivas —_— 50 B 1,095 TYRI9E o740
Torsaro 1200 -g‘@u urismo FETTS R R T 25 BarkITEaT ] EOUTIvas Compay 50 Custom 2,289 -—517' ;
Srramier 200 NS0 Y5 TG PR Re] MR ZA0F e B n0Aas R_p_y—‘u ] Tgog 2ol 1.085
1200 Glangass) ! Tl ¥ 250 g% S0 706 Dapueivas AX 50 RET) a0 X 1,785
T2 Spar & JEp0 urismy Y T 5T HiackOTe rearuEE—ro‘quH_[ﬁEpﬁtwas Ccaaboo 50 2T 310 551 1.095 ) E
07z = (TERT] ¥ 750 F Loag REe % TRIUMPH %'a_ug HM Speedfight? 50LG
¥ 250 Lurin Rige ; J i speedfight?
MOTOR HISPANIA Tl 47 i ——— e eedfightz 1 Cup 2.1
4 i Triumph Tin. 91 790 11 76 J;‘l—q oI ONe 50 AT A8 —— Speedfight2 BO UL 1.998
] . SporiCityOne 50 : AT % I
GHE Wotor Hespamt, S The. 464, 47,50 £ SHERCO Davlona 675 11295 _Deporias SRE0R p475 CRES0Baa  2.800 SpecdfighizURdIC 2799 )
Dura 125 BN 299 Enduro Sherco Maoto SARL Tin. 93 865 56 80 Shiesl TpE BT A0S0 Turfsmo 5V 50 7760 LCREGOSK 3,390  Speedfipht3 50 Air ' 1.893
Eum 1%% S A i — ; Sireet Triple RIN 55U TurEmo : Derapane 50 2.990  Speedfight3 50LC 2249 0
una 125 1ral ; IEll §T04 063 Tril r‘ﬁi rinEwE Arerica T I AZEL MY 50 Baa 1774 1799  Speednghia Rs 2.099
TAH-T Waked 125 AL AR LTSI Cily Corp 125 EF a7 Endurg anEle 535 ursmn 802197935 Speedfight3 RS LC  2.34 ey
WETHahed 1250 5000 Tusmo. Gy Coip 125 51 L00F Teporivas  BonpedTe TT00 609 jirine HONDA G 778
v 1 me— s 1 I — [iF] AnEyE S0 I 1735 Twismo. Apalo 50 830 935740770 I-Clic STverSno -
Tuna125 EN eco 05 Enaurn EZOF ] Endurg Cramiler 1005 TwiEmo. Arles 50 5O5 — V-Clig IS_||\.|ar5 rt 114
M GuUS 7 700 Al R TR ~amar 50 7555 CRFS0F 1949 V-Clic 50 1.098
V AGUSTA - ik : i TR i ;
Ty 1522 o — Spax 50 %95 HYOSUNG PGO 2]
5 |-|-u|u? 5.795800rl lurls :T'J"'rn— : —- BEMELLI meuy ammmar o
GRS 7 'm’smg' T T am— — WA 3s0MSwperCab 10090 GMuS0 1770
Fl TuEE 1T 7151 UIETID IWAEF ; arfvas - Pope 50 |,09g S 508 Aacing 1299 Lipero50  1.350 0
H KiFAES) 7310 Depoivas  SESIF B niur 05— I —”—'PD S 50X T899 57 50 AAally T299 TAex50 1490
FA 1075 Brufae iR 02T LTSI MG 050 Departvas 2 iepeoith_ Hwid - TR3 50 2,838
FATOTE LT TS0 Turismi - 49 X offroad 598 KEEWAY
78 412 A e Tumy SUZUKI T Tk 49 X onroad 1688 maTzienso PIAGGIO
7B 3TZFR T+ ZIAST M0 ‘Sugwkd Molor Espaiia, SA Thn, 88 530 73 76 5% 0 BETA = actsD ey SUB00BIGIROSD E
] i — -
PEUGEOT eS| 78 Cos  Bornedls S —tren | BT Flagh 50 _ om Moo ims )
Paugeal M des S.A. Tin. 81 312 50 20 RV 125 i 58 0 Aire 1.058 ticane 50 909 Liberty 50 .850
- — R TZE 50 w  VECTRIX s S5 Marix oo — 1pog  Lberly505 1875
Blacksal |2 399 Scaoter H 125 Burgman A4 Toooter Tfn, 91 344 02 57 — ¥-Ray 50 Enduro 1,549  Liberty 50 47 050
L e L] I B T ] 3520 S RO M .90  NAG Sower 00 2.275
Eo0nlE (25 S : E e b Eeorc 10930 Scooter 3550 ATy : Typhoon50 1699
Tepoolis 125 Difian i olET 125 8 R Bt .80 KENROD Jronsy = EEess
TB0000sT 20 Expoul 1 z‘ E GZ125 Warander 7 _m_p‘:_h_ ] {17 i VESPA 38 wmoTaeTT ;: ] gg 3$ O_Sg
000125 Premil . SCODTET RV 25 Wan Van 109 Tl 3 : :
Sile 5 175 e £ 1T T F'_’“““;E"”“"“ '"‘"“"';?nm’“: 22 Cie iR 350
Salers O E N AGTED H 200 Eurgman Rt ! 2 3 SCOBES = T = Hero 50 1.248 RIEJU
s o — g A0 Seooter JENFacihg 2857 a0 s “
TS (L - 25 Spat T ENZ5aniv_ 348  Aunner 50 7099 572500850
Taless 125 LIhan CanlEr ;.g_!"ur- man : G125 Tawy 050 Srooler SMHacing 2851 KTM
SaesT25 Framium 31— 50 Scootee RATS0SMTAACK 2.84% @735 2.899
SHESIZSEemv 079 boooler RYZSIE A 7 300 Scooler RRTH0EM 2708 ggig
4 R ’E 5 R 2 Eﬁiﬁ S
:523‘5 TE L 100 Smnlg CcLiPIC el 3080 2.299
7 251l Maranger F 150 Sconier 9021011 13 KYMCO 640
BRIAME 6% B - e 02153837 235
T AD0Fugman R399 Scodler ) T ¥ FIDE] Bull 50 junior 950 = XED 52 1 gg
F/Z 457 BT Ciose 0% Suger : Soooier CJ50 AIT3 Compeiic 2,005 Agility 50 4T 1190 pRed S0 el
MIZA0E — 7E  Endwo CJ50HIT3 Réplca 1,690 et and Win 50 1955 PBAS50Spont 2.349
Mo anm e VOXAN MEED] 7700 Dinks0LC 7705 RS2 Matrix 2.850
i o WO F 4000 UG Voxan Molor Espafia Tfn. 802 43 08 40 Siripper 50 7300 DJ50R 1070 E\’J‘; Mamx Pro 3
. 55H Bl 7409 S0 . — B
: SRR 7E0 Tunmg  Black Clsssic 1000 4000 Depodiias CcPI Feople 505 s T2
] GSER BT T, ack Waic 101 aporiivas TEED f - it
. T T Eharale R, . — T B LIFAN ; T
; T — Chase T TI0 U0 oM | aragon 50 909w —
L DL B0 V-Elrom FBS R TAMEr T ol J| V35 Aranon 50 GF 500 ang B
‘Salers A0 Uian ] COOIEC  SFV R50 Gadus 3 000 C-ale Racer JAT Deportivas ——— 50 OT-24
SeTSAT Framium ; T 1 T Hoanaler 1 T, 1199 LF500T-2A 99  SHERCO
TN R COnTED TEED ; 2439 MACBOR 53 86556 90
Cales 500 Bxc gl ConlEr T YAMAHA Dliver 50 Cily 1.188 1 o v “
1900E — 1 5T ; - Zhver SO Ly = 335881133 HRD Endun 50 2609
Safis 00 ; cooler  EndlBSOPES  F Yamaha Motor Espatia, SA Tin. 83 703 15 00 Suprcmss SX50 2189 R 2
a5 ST Tlrbart S0 Gooolel  Enibs T M Supermoto M50 2,199 0 Racing 1.04n  HRD SM50 2,79
w0 Femum B0 Sooler T TR Y2 B LW 3.559 Lross e 199 Md 0.5 1894
il 1] : I CSH
PGO ot E— 802365395 fn  L998 =Y
7 de WEOD_ E Ry LW iz I = 93588 1133
Vouga Motor Espadia SA Tin. 00 351 234 nJru _ﬂm e TR T T Eco 50 4T 290 2T 1.399
611210 WH a”” ?‘ E]I ir i P Spuivas TI7 5027 750 KCSI5RBv 2.299
May 125 950 101 T | i T G Fiddle 50 1
Bl 126 1.9 Sotoer DL TIDY Siom . Ay S s DAELIM MALAGUTI Jot £urg % 50
Fex 120 T E] andl 1250 5 ABS P *31111_%_1_39‘3 TEpvas 96153 84 §2 F3A051 246N Flllel 55u Sport AS
E-King 13 - try i 50
EilE ] — Tral 1.049  Centro 50 4T 1.999 !
FAARSAIIC) _— g J049 Ci0JellineWap 7.499  Urbit 50
Piaggio Espana, $A Tfn. 00 60 061826800 Iﬁlmn 5 "9 T hantom q—E\]—, T 16989 TGB
Beverly 125 Tourer A% Spooler  roder W TEUDR LTI ETW : 3 893 CIZRACDucal 1798 33
arnae.l- 75 00 Soonler XLy 125 799 Ccooler DERBI F12 Pnantom ALC 2,160
Fly 125 99 Scogler SYM T‘i""‘m il BEL) SEQFL _C Ducatl 2260 Express 50 1.589
['E?J Ty 175 393 L Motos Bordoy, S.A. Tn. 93 588 11 33 TR e 332369000 Grizzlu RCX 12 541 AR50 1598
=50 I S e SRS YO o0 P . —
i W &or Moo 700 Scooter A0 a0 Nimm 000 Cuglom Atlantis City 50 1,389 Grizzly RCK 10 865 TM RACING
WPIEeR 5A OIEr FadelTes _ 1.F99  Sooofer YER 250 ) poitivas Alantis City 4 7308 ASM a0 2.470 97 347 02 97
¥Ew 195 G699 Scooler  AOIGGEw  U5Un Soogler TLZol ! 1055 DIt Rd 12 1189 XATM 50 2.390 -
] JF Sooofer ; ] qu'_- 000 Seole W'“F Z0F '?QQ—T_”'M Em{;“ GPR 50 Nude 098 METRAKIT
Carnaby 15 R 555 500 Deporivas o - — GPR50RAaceRep. 3.498 gozaissme
EE';E‘I 'c; éu D — U0 Sooolr  Fwo R19S it e WK Wg_g_@ DEnmelvas N = I LI 3
A O T S0 P2 O T 7 PXLEOA 6000 G2 7.358
TSR e S Waew A 5747 Suoler &P 50 Open 399 MiniGP 507 4600 SMT 853
! ¥ Soooier i fill] i) ENury GPT50 OpenMalossi 2588 Mini GF 70 R 5500 VESPA
: YIOUE —— RAF Gis GP150 Open Aacing 2589 PIEGP 125 7800  prerceeems
o S AT U S | e DIOEOEW 2308 MONKEY BIKES
Vel O0rer 00 i filakil LAl = Enla ORD Pro & 0og e
ST e e L | Doty ga Newae
i WAl A JOVTHE 200 9 | - 26 5M r '-‘ i lns: : r
N 73 . N T pnda ORD Malossi 3.349° D 50 1,350
Bevarly SO0CUGer G499 Scooler  Coms00 3500 Scooler E‘F—T- I} A T T enda DRD R Racing 2 790 gﬁﬁ 1-300
SRS . i a0 1.500
RIEJU TGB ;r i i MOTOR
RIEJU SA Tin. 87 250 08 50 Onex 5.L Tfn. 34 7] : HISPANIA YAMAHA
MAX 125 4T i A-Mation 125 188 Sgoaler L R e L] 954 47 56 87 83703 1500
125 ; ¥-Matioa 125 R 20 cooter i - T ST oeas  Fur - A
i w-Malicn 250 R el 7T i} enda SM X-Treme 2,689 Furia 50 Max 2099  Aerox 2.239
i Express 125 B naler FARAN 0 Tepoiivas FACTORY BIKE Flirfa 50 hax SN 2199  Aerox Race Aeplica 2329
- 77 660 Tangra [FL T e R 1V 1] 2.789 BWs NG 549
; TM RACING TN SOTTES — 200 Turiamo Sy 50 AYZ 50 EndirG 275 DIS0R 7549
& i Trading, 5L Tin. 97 347 02 97 r_'_—\-nv"_ﬂ_ dnignt Star 443 Cusiom 50 Pro Racing B.L B33 OT750X 2.699
3 2 50 Pro Racing EN 5898  JogG0R £99
210 5 alts 74 g5 FZT Famer 3 ghmaenn Ll cbes o Jod :
anp 250 Tal e g gu Tiafa R [ FT Fazar FES 5 30 Pro Racing SM__ 2,799 Jog 50 AR B9
WX T2 RikTd Tross YR g A¥Z 50 ProR SM 789 Jup 50 AR MotoGF_ 2.049
ROYAL ENFIELD EN 775 R nidur TI00 £ Tran Star 50Prg Aacing Urban 2,799  Jog 50 AR Lorenzo  1.999
Royal Enfield Tin. 617 92 B0 44 SNV TZ5 Blacklieam B Vas LHTI00 A UMD GAS GAS A¥7 50 Supermatard 2.38 TTHSD 589
= SNE 125 : arivas FJR THX ABS G400 LITISITHY TiR 5 3.149
Bulle Diheee 500 5985  Turismo T B./b3 55 FIR TR AS ) WM 002 47 6254 PEUGEOT 22 9ias
= T T - ZR 50 Replica Ros  3:299
Tl DElEniIES 5 5 |NEE] 7. gﬁj‘f EEEE T Woniht Star 9 Cusiom & a1 3125020 T Gy
ullet Elecira S0 Tumsmo WA 50 B0 55 M0 05 Tursmo ECBo 2174 ——————— TH50Wh 1799
(R K] (TS T 250 B3 Cross TR 1700 V-Wiax 77 700 Tepordivas THT 50 Boy 2.329  Elystar 50 2743  NEOs 50 1.749
BuletElecira T 6790 ral B0 FEs 376 Tadu WO Slar 1900 PO Cusior TXT 50 Catet 3009 JefforceS0 Cioch 2.350 NEOs 6O AT 7.949




MOTOMERCADO

AQUI TU OFERTA

Desde 3,31€ la insercion

} CONTRATACION
DE ANUNCIOS POR
PROFESIONALES

Al margen de la aplicacion de las tarifas
mencionadas en el recuadro «Taxto a publi
care, |as secciones 12 Libros y Revistas; 13
Karts, (Quads, Jets Ski; 14 Ropa-Equipos;
y 16 Varios, sufriran un recargo del 50 por
ciento sobre dichos precios cuando se trate
de profesionales de la compraventa.

} ELIGE TU SECGION

Al cumplimentar el cupdn no obvidar indicar
con una X el apartado a que 5& cormesponde
lo que desea anunciar. En SE BUSCA (motos
robadas) y EMPLED los anuncios son gratui-
tos. En VARIOS, serd obligatorio el envio de
fotocopia del DNI {los profesionales, del NIF)
junta con el anuncio.

® Solo seran publicados aguellos anuncios
en cuyo cupdn aparezcan resefiados todos
los datos solicitados, incluidos teléfono y
DNINIF, y que se encuentren al corrients de
pago. La contratacion de anuncios por ade-
lzntado se considera en firme y en ningdn
caso podran ser anulados.

= Motorpress-Ibérica se reserva el derecho
de la publicacidn de cada anuncio, y no se
responsabiliza de sus contenidos

= Motorpress-lbérica también se reserva
el derecho de clasificar el anuncio entre
particular-profesional en funcidn del texn,

1 TURISMO

APRILIA RS 125 ‘06. Limitada. Siempre
en garaje. Como nueva. 5000 Km. reales.
Todo de serie. Regalo casco. 2.600€ TIf,
637164375 Ref n® 302.119

PALABRAS:

COMO ANUNCIARSE

POR TELEFONO Llama a nuestro
teléfono de contratacion, de
lunes a viemes de 9 a 14 horas

'“I“MEIIEa“[' en internet www.motomercado.es
()L )y

BMW 1200 GT '06. Con todos los extras. Es-
ta rigurosamente nueva. 13.700€. Preguntar
por Juan, Tif. 609246649 Ref n° 302.208

donde podrds comunicar el texto gue
deseas publicar. Sdlo se admite el
pago con tarjeta de crédito.

902 360 666

POR FAX Fotocopia el

cupon de contratacion,
debidamente cumplimentado

con todos los datos requeridos y
el texto del anuncio, y remitelo al
siguiente nimero de fax. Solo se
admite el pago con tarjeta

de crédito. 902 360 668

AHORA TU ANUNCIO GRATIS EN

POR CARTA Cumplimenta debidamente el
cupdn de contratacion y envia &l original o fotocopla
del mismo a la siguiente direccidn. No olvides
adjuntar el talén bancario si optas por esta
forma de pago. No se admiten giros postales.

Albasanz, 15 A
28037 Madrid

INTERNET

T———
DN I/NIF NOMERE APELLIDO PRIMERO
APELLIDO SEGUNDO DIRECCION
LOCALIDAD PROVINGIA PAIS
CODIGO POSTAL PREFIJO TELEFONO FAX

TEXTO PARA PUBLICAR: (s imprescindible dejar una casilla libre entre cada palabra)

PRECID PARTICULARES
PRECIO PROFESIONALES

[ Marcar con una
cruz si desea destacar

BMW F 800 S 06/07, 2,000 Km. Color ama-
rillo. Como nueva. 7.900€ TH. 606451192
Ref n® 300.058

BMW K 1200 GT ‘07. 14.000 Km. Total
equipacion. Gris plata. Estado impecable.
15.000€ TIf. 676477210 Ref n® 302.038

BMW K 1200 R '05. Todos los extras. Revi-
siones BMW. Urge su venta. Tif. 639638448
Ref n® 302.176

BMW K 1200 RS '00. Roja. ABS.
20.000 Km. Perfecta. 5.500€
transferida. TIf. 659543547 Ref n°®
300.099

BMW R 1150 RT Maletas laterales para 2
cascos, Top Case, ABS, pufios calefactables
y radio. 54,000 Km. Raman. TIf. 628177003
Ref n° 302.108
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Denon_uflaﬂ y reiteracion del anuncio yio : | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | ¢l texto en negrita :
anunciante. | (50% més del precio). I
“Le infarmamos que sus datos van a ser : 331 € :
incorporados a un ficharo del que es responsable | S N N N S Y U S A S S S A N T2 € SECCION I
Matorpress be'u 5.0, Sockedad Uniuerlsu'\al. : BEESEBASsB RS BaSsEREHEEEE Sgfiala con una cruz I
entidad con domicilio en la o/ Albasanz, 15 | la seccion donde I
Edificio A, 2B037 Madrid para gestionar la : | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | quieres publicar tu I
relaclun negocial con Usted, Brnnane informaciin H anuncia, ]
| sobve los prod doscon I

s actividad editorial y ceder dichos datos alas | AN N P Y Y S SN P Y S RN S [N S O P [N N SN AN N N S Pt t;\g E E TURE[SMN? :
demas sociedades del grupe G-+J, para que : ' CusTO i
también le envien informacian comerclal de los | s s s s e s e [l COMPETICION 1
productos relacionados con sus actividades ! O CROSS I
incluso por medios electronicos. Todas las I I e I A O Y ] ENDURQ I
sociedades del grupo G+J pertenecen &l sector | 12mE ] TRAIL :
aditorial, O prensay publicaciones y SU ! sy s e e I O TRIAL i
denominacian y domicilio social concretos estan | I
disponibles en los sitios web www.gyj.es ¥ : B SCOOTERS I
vy motorpress-iberica.es. 1 CICLOMOTORES 1
i 0 desea reclbi nfarmacion publctaria del | Incluir durante ______ semanas. Importetotal €. Firma L1ANTIGUAS !
grupo G+J margue la siguiente casilla; 1 [TREMOLQUES I
. » [ Forma de pago: Talon bancario, a nombre de Motorpress-Ibérica L] CILIBROS Y REVISTAS !

O Mo desen reciir informacidn 1 1 KARTS - QUADS I
publiciace 0ol grup G-+ i TarjetadecréditoN® |1 | [ | [ [ [ [ [ [ [ 1 [ []] - JETS SKI !
L& recordamos que en Ccualkquier momento, usted [l ROPA - EQUIPOS I
pot eferciar sus derechos de acceso | visal | 4B[_| Mastercard _| Cvanos i
rectificacion, oposicion y cancetacion ante ] !
Geslion de Publicaciones y Fublicidad, S.L. ] i 1 1 SE BUSCA I
dirigiéndose a la direccion postal indicadaoa | Fecha de caducidad de la tarjeta ., ; 1 EMPLEQ :
proleceiondatos@gps grupogyl.es.” : (Titular de tarjeta) H
1 I

R T S S S S ST L S S S S G S I TG S e wr ST — . ]

BMW K 75 S '90. Azul. Maletas. En perfec-
fo estado. 2.300€ TIf. 650288493 Ref n®
298.071

DUCATI 1098 08, DISFRUTA DE LA EXPE-
RIENCIA DE CONDUCIR UNA AUTENTICA SU-
PERBIKE DESDE TAN SOLO 16,490 €. DUCATI
MADRID TIf. 916546420 Ref n° 300.054

QCL/(_;/C

DE.S'IJ'IIAL'E DEMOTOS

Lompra

sinlestros,

fasacion

Repaesfas seminuevos garantizados Envios 2 toda fspsﬁa enz4n.

(2 YAMAHAR $ SUZUKI J B & Kawasaki

< 10nDA

aprilia

C/ Camino de las Cruces 23 - 28044 MADRID — Telfs.:

88 WwWwW MOTOCICLISMD .ES

91 508 79 33 / 02 48 - 5 lineas — www.motoye.es



Ahora en internet www.motomercado.es

T O N2 WWW.SUzuka.es

VEHICULOS NUEVOS s U P E R o F E R T A s VEHICULOS NUEVOS

| KAWASAKI | S ABOD R ivanvmmvvisanss 10.750€

NDBB v et e vets 17.727€ T N WP R LR R i 7.693€ °*M 1800 R LIMITED EDIT.. 11.272€
DBGR ..o 20.110€  +VN 900 CUSTOM ............ 6.496€

T 27.243€ 8L PED i s 6.734€ FZIN......coninnes 9.414€

[ BMW | EHIT *FZ1SABS....cccoovvvnnnnnn 10.460€

*F 800 GS ABS FULL ....... 10.566€  *BURGMAN 400 EDIC. LIM. 6.158€  _A"§ :orrmormeememneneens Y Ale

*R 1200 R FULL ............ 12.879€ *BURGMAN 650 EDIC. LIM. 9.306€ o ot ra """ 11.506€

*R 1200 GS ABS FULL ..... 13.244€ GSX RG00 ..........c0000nn-e B.768€ «XT 660 X sub‘éﬁﬁa"-‘a‘ﬁﬁ .5.959€

*G 650 X CHALLENGE ABS .. 7.4B7€ *GSXR750........c.ccc..... 10.316€ XT 660 B oo 5 706€

*GSXR100D0 ............... 11.441€ IR 1300 oo eineeinnns 0.414€

*VFRBO0DABS .............. 10.213€ *BKING .......cccnrrvrrnnannnn 9.900€ SWR 250 Fooonreeeeeeiinnnnnnns 6.206€

*CBRGO0ORR .........ccccnun.. 9.806€ *DL 650 V-STROM ........... 6.599€ sT-MAXS00ABS .............. 9.356€

*HORNET 600 ................. 7.191€ <DL 650 V-STROM ABS....... 7.295€  oXVS 1300 ......ccouuveuneennn. 9.846€

OCB 1000 B ..ouceoiiissiessis 10.460€  +VL 800 MARAUDER ......... 7.076€  sXVS 1900 .................. 13.337€

WL T50 iaaiioviniinissaamivis T.720€ WL BOD Ciiviviidiiaianiinsise 7.788€  *FJR 1300 ABS.............. 13.206€

PARA OTROS MODELOS CONSULTAR OFERTAS, FINANCIAMOS EN 1 HORA Y SIN ENTRADA. ACEPTAMOS MOTO A CAMBIO.
OFERTAS EN SCOOTER Y CROSS. DISPONEMOS DE UNA TARIFA ESPECIAL PARA PROFESIONALES.

C/ Baldomero Solé, 202-204 - 08912 BADALONA (BARCELONA) Tel. 93 460 14 10 - 93 388 65 56 - FAX ESPECIAL PARA PROFESIONALES: 93 398 59 74

DUCATI 1098 R Abril '08. 2.800 Km. Es-
capes Termignoni y control de traccion de
serie. 190 CV. Vendo por no usar y de regalo
casco Arai RX-7 talla M Ducati. 24.000€ Tif.
619303040 Ref n° 302.071

DUCATI 1098 S 09, ANTES 23.166 € AHORA
17.950 € ULTIMA UNIDAD NUEVA A ESTRE-
NAR, FINANCIA A TU MEDIDA, DUCATI MA-
DRIDTH. 916546420 Ref ° 299,547

$

SUZUKi

DUCATI 749 S Roja. Matricula FBB. Como
nueva. 5.700 Km. Oficial. Impecable. Eduar-
do. TIf. 651826496 Ref n® 301.944

DUCATI 999 R 06, solo 1000 kms, impeca-
ble, serie limitada. 17.000€ . Ducati madrid
TIf. 916546420 Ref n® 299.527

DUCATI MONSTER S2R 1000 09, ANTES
10.835 € AHORA 9.900 € ULTIMA UNIDAD
NUEVA A ESTRENAR, FINANCIA A TU MEDI-
DA, DUCATI MADRID TIf. 916546420 Ref n®
e

DUCATI MONSTER S4R TESTASTRETTA 09,
ANTES 13.529 € AHORA 11.900 € ULTIMA
UNIDAD NUEVA A ESTRENAR, FINANCIA A
TU MEDIDA, DUCATI MADRID TIf. 816546420
Refn® 301,182

DUCATI MULTISTRADA 1100 08. Roja. Moto
de exposicion, nueva a estrena 24 meses de
garantia oficial 11.295 € FINANCIACION A TU
MEDIDA DUCATI MADRID TH. 916546420 Ref
n® 299,531

DUCATI MONSTER S4RS TESTASTRETTA
09, ANTES 16.236 € AHORA 13.950 € ULTI-
MA UNIDAD NUEVA A ESTRENAR, FINANCIA A
TU MEDIDA, DUCATI MADRID TIf. 916546420
Ref n° 301,183

y centralita limitacion 36 v 100€+IVA o top case gratis

Centraiita fimitacién 34 CV para conductores con menes de dos aiios de antigiedad.
Conjunto de top case, tapa y sopurte para conductores con mds de dos aiios de antigiedad.

RED DE CONCESIONARIOS SUZUKI
Precio valido an Peninsula y Balsares. Incluye LV. A, ransports & impuesto de matriculacidn. No Incluldos gastos de gestorla, tasas de Tréfico e LV.TM. Promocién vilida hasta el 30,0609

DUCATI SPORT 1000 MONOPOSTO ‘09,
ANTES 12.139 € AHORA 9.900 € ULTIMA
UNIDAD NUEVA A ESTRENAR, FINANCIA A
TU MEDIDA, DUCATI MADRID Tif. 916546420
Ref n° 301.184

www.suzuki.es
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Todoly solo
DUCATI '

‘Nueva Ducatit
; ALlCANTE

Todo el universo
Ducati a tus pies:
la gama Ducati al

-
abraza F emocuon

Ducati Alicante -

GUZZI Breva 1100 Junio ‘06. Roja. 12.000
Km. Pantalla original. 7.300€. TIf. 690100954
Ref n® 300.892

HONDA CBR 1000 RR '04. Muy, muy cuida-
da. Leovince fitanio, tapa colin. 6.200€. TIf.
660045214 Ref n° 302.203

HONDA CBR 1000 RR Azul. 02/06. Mejor que
nueva, Nunca circuito. En muy buen estado.
8.500€ negociables. TH. 666552915 Ref n°
294.121

HONDA CBR 1000 RR '08. Modelo actual.
Perfecto  estado. Neumaticos totalmente
nuevos y pastillas. 6.500 Km, 10.600€ TIf.
629131537 Ref n° 302.141

e

WPBKMOTOR -...

infn@pd_kmnbur‘.cr’m

completo,

grandes stock de
accesorios y

.f

2

boutique,

recambios,
asesoramiento,
pasion, eventos...

Avda. Denia, 15 - Alicante * Tel 965269763 * ducatalia@terra.es

HONDA CBR 1100 XX Pocos Km. Maletas,
AL. Revisada. 4.500€. TIf. 650777904 Ref n®
302.198

HONDA CBR 600 F '98. 28.000 Km. 3.000€
en extras. Sin caidas. No circuito. 3.200€
transferida. Tif. 6590621982 Ref n° 302.160

HONDA CBR 600 RR '05. 14.000 Km. Cu-
pula. Topes. Porta matriculas. 5.500€, Urge
venta, Tif. 610781344 Ref n® 302.103

HONDA CBR 600 RR HANSPREE 08, MAYO,
GARANTIA OFICIAL HONDA 1 ANO. ESCAPE
COMPLETO AKRAPQVIC, CON TAN SOLO 263
KMS REALES. ESTA NUEVA, 9.500 € FINAN-
CIA A TU MEDIDA. MOTORRAD CENTRO TIf,
916546420 Ref n® 299.532

| DERBI

HONDA CBR 900 RR '99. Muy buen esta-
do. Sin caidas. Akrapovic. Varios extras.
2.800€. Urge. Valencia. TI. 606065948
TIf. 615293064 Ref n° 301.207

HONDA Goldwing 1800 Impecable. Nacional.
Todos extras. Navegador, emisora, xenon, etc.
Tif. 620206848 Ref n® 302.054

HYOSUNG AQUILA 250 08, ANTES 3.149 €
AHORA 2.579 € ULTIMA UNIDAD CARBURA-
DA NUEVA A ESTRENAR.FINANCIA A TU ME-
DIDATIf. 916546420 Ref n° 289.542

HYOSUNG RX 125 SM 08, NUEVA A ES-
TRENAR, ANTES 2299 € AHORA 1.979 €
COLOR NEGRO.FINANCIALA A TU MEDIDA.
MOTORRAD GENTRO TIf. 916546420 Ref n°
209.548

KAWASAKI 1400 ZZR 4/08. Azul. 1.800
Km. Igual que nueva. Ahorro de 5.500€
transferencia incluida 8.900€. Sevilla. TIf,
609248046 TIf. 954864250 Ref n° 301.583

KTM 690 Supermato ‘07. Impecable. Mu-
chos extras. 5.500€. Tif. 629426865 TIf.
606365470 Ref n® 299.719

MX ONDA SILVER STAR 250 ‘09, TAN SOLO
1.975 € NUEVA A ESTRENAR. FINANCIA-
CIACION A TU MEDIDA HASTA 60 MESES,
MOTORRAD CENTRO TIf. 916546420 Ref n°
301.187

SUZUKI BANDIT 650 S 08, VEHICULO DE EX-
PO, NUEVA A ESTRENA AZUL METAL. 5.499 €
FINANCIALA A TU MEDIDA, SUZUKI CENTER.
TIf. 916546420 Ref n° 301.492

5 “‘Rgserva ya
tu nueva Derbi GPR125,
y llévate una XBox 360
con el juego MotoGP 08

100 primsras unidades

CESIONARIOS

OFICIALES- X

POK MADRID: G/ Delicias, 8 TIf 81 538 1606
C/ Cartagena, B2 TIE 91 355 16 55

| DERBI | aprilia

2 good times roll
kN W
POK MAJADAHONDA: G/ Granja del Conde, 2
MADRID Tif: 51 2583

PDK TORAREJON DE ARDOZ G/ Plza. del Progreso, 3
MADRID Tif: 81 67484 15

INUEVA G/ San Bernardo, 76 Ti: 814451340

90 WWW MOTOCICLISMD.ES
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Autoserv_icio
del MOTOrisita

eIy =

.

Airowy

Financiamos tu compra hasta 60 meses U MAALEIIIVIEEREE DI WWW.AUTOSERVICIOMOTORISTA.COM

C/ MARIA DE GUZMAN, 1+ T 91 533 65 61
(Semiesquina C/ Bravo Murillo 70) MADRID

Visite nuestra Web

Visita nuestro en Sevilla
C/ IMPRENTA, 1 - Pol. “La Negrilla” « T 95 499 76 48
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neumaticodirect com

iNeumaticos de moto, coche y quad al mejor precio! 902 106 304

GRAN OFERTA EN NEUMATICOS DE MOTOS
PRECIOS ESPECIALES PARA PROFESIONALES
Gran oferta 120+180 y 120+190

VI ponzor suesme ™1 en
7|mm Espana

Kawasaki Day

en

LOGOMOTOS
Crta. Montcada, 450 » Terrasa
» 93736 38 38

PRUEBA TODA LA GAMA 2009

Confirma

SIONARIO OFICIAL

Grupo Maquina

Avd. del Cid, 62-64 « Valencia = 96 370 04 03

DLIAL ] e
C. Provenca, 297 » Barcelona « 93 457 1301

www.maquinamotors.com

WW . MOTOCICLISMO.ES

Envio 24 horas. Amplio stock. Amplia rotacién.

SUZUKI BKING 1300 08 Moto de expasicion,
nueva a estrena 24 meses de garantia oficial
10,999 € FINANCIACION A TU MEDIDA MO-
TORRAD TIf. 916546420 Ref n® 299.530

SUZUKI DR 125 SM 09, ANTES 3.099 €
AHORA 2,679 € KM 0 FINANCIACION A TU
MEDIADA. SUZUKI CENTER TIf. 916546420
Ref n° 299.539

SUZUKI Gladius 650 09, LA NUEVA SUZUKI
YA DISPONIBLE DESDE 6.299 €, MATRICULA-
DA OFERTA DE LANZAMIENTO VEN A SUZUKI
CENTER Y DESCUBRELA. Ti. 916546420 Ref
17:301.590

SUZUKI GSR 600 09,0FICIAL SUZUKI MOTOR
ESPARIA antes 7,499 € ahora 6.310 € FINAN-
CIACION A TU MEDIDA. SUZUKI CENTER TIf.
916546420 Ref ° 299.541

SUZUKI GSR 600 ABS 09, VEHICULO DE EX-
POSICION NUEVO A ESTRENAR, LLEVATELA
DESDE 6.690 €. FINACIALA A TU MEDIDA SU-
ZUKI CENTER TIf. 916546420 Ref n° 301.893

SUZUKI GSX 650 F 09, VEHICULO DE EXPO-
SICION, NUEVO A ESTRENAR, AHORA POR
TAN S0LO 6.659 € FINANCIALA A TU MEDI-
DA, SUZUKI CENTER TIf. 916546420 Ref n°
301.891

SUZUKI GSX R 1000 K7 Septiembre '07.
3.800 Km, Ningun aranazo. Perfecto estado.
8.300€. Regalo colin original y transferencia
incluida. TIf. 965941510 Ref n° 302,081

SUZUKI GSXF 650 08, VEHICULO DE DIREC-
CION, 7000 KMS 23 MESES DE GARANTIA
OFICIAL, 4.999€ TRANSFERIDA FINANCIA-
CION A TU MEDIDA TIf. 916546420 Ref n°
299.534

SUZUKI GSXR 1000 K8 08, VEHICULO KM 0,
NUEVA, 9.999 € TRANSFERIDA ULTIMA UNI-
DAD. AZUL, BLANCO.FINANCIA DESDE 187 €
MES TIf. 916546420 Ref n° 299,525

SUZUKI GSXR 600 08, VEHICULO KM 0. AN-
TES 10.399 € AHORA 9.300 € TRANSFERIDA,
COLOR NEGRO. SUZUKI CENTER, FINANCIALA
ATU MEDIDA TIf. 916546420 Ref n° 299.546

SUZUKI INTRUDER 250 ‘08. VEHICULO KM
0, NUEVA A ESTRENAR. DISFRUTALA DESDE
TAN SOLO 79€ AL MES. 3.395€......INSUPE-
RABLE!! SUZUKI CENTER TIf. 916546420
Ref n® 299.536

SUZUKI SV 650 '99. Limitada en papeles. [TV
hasta 2011. 37.000 Km. 2.950€. Pamplona.
Tif. 645939360 Ref n” 301.911

SUZUKI VAN VAN 125 09, LA NUEVA VAN
VAN 125 i AL EL MEJOR PRECIO, 3.199 € FI-
NANCIALA A TU MEDIDA, SUZUKI CENTER TIF.
916546420 Ref n° 301.491

SUZUKI VSTORM 650 O08,VEHICULO DE
EXPO, 7.499 € CON CABALLETE DE REGA-
LO, VEHICULO NUEVO A ESTRENAR.SUZU-
KI CENTER,FINANCIALA A TU MEDIDA TIf.
916546420 Ref n° 299.529

SUZUKI VSTROM 650 ABS 08 VEHICULO DE
EXP0,7.799 € CON TOP CASE Y CABALLETE
DE REGALO, VEHICULO NUEVO A ESTRENAR.
SUZUKI CENTER, FINANCIALA A TU MEDIDA
Tif. 916546420 Ref n° 299,533

YAMAHA FZ1 S '06. Km 0. Estrenar. Co-
lor azul. Garantia 2 afios. 8.200€. José. TIf.
619277949 Ref n® 302171

YAMAHA FZ6 Febrero '06. 6.200 Km. Como
nueva. Muchos extras. Seguro hasta Diciem-
bre. 4.500€ TIf. 606403440 Ref n® 301,710

YAMAHA FZR 600 '93. Negra. 64.000 Km.
MV 2011. Garaje. Unico dueio. Gomas
nuevas, tubo completo Moriwaki, latigui-
llos, colin, mas los originales. 1.900€. TIf.
609171727 Ref n° 302.109

LAS MEJORES MARCAS AL MEJOR PRECIO

. 8 KN
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PILAR DE ZARAGOZA 64 = 28028 MADRID

T 91 356 44 05/ 06 = FAX: 91 356 44 07
e-mail: recambios@motorecambioseuropa.com

hitp:/www.molorecambioscuropa.com




Ahora en internet www.motomercado.es

*NEvo

ABUS

Security Tech Germany.

Toda la seguridad que necesitas para tu moto

YAMAHA R1 ‘06. Negra. Totalmente original,
solo carretera. 20.000 Km. Gomas nuevas.
Impecable. 7.300€. TIf. 617908337 Ref n°
299,930

YAMAHA R6 ‘04. Negra/gris. 14.000 Km.
Impecable. 4,950€. TIf. 609410432 Ref n°
281.573

HARLEY DAVIDSON Road King ‘00. Bur-
deos. Perfecta e impecable. Muchos extras.
Revisiones oficiales al dia. 14.500€. Esta
en Madrid. Bemardo. TIf. 619225313 Ref n°
302.105

HONDA Rune NRX 1800 Valkirie A estrenar.
Extras. TIf. 609700000 Ref n® 302.055

HONDA CBR 600 '05. Mas todo lo de serie,
kit HRC, llantas magnesio, radiador, bomba,
efc. Tif, 606399966 Ref n” 301.996

HONDA CBR 600 RR '07. Sdlo para circuito.
2.700 Km. Yoshimura. Vinojet. Cambio semi
automatico, latiguillos metalicos, estriberas,
bomba Brembo, tapas de carbono, pufio ra-
pido, reloj de marchas y pastillas de carbono.
B.000€ TIf. 653856437 Ref n® 302.059

KAWASAKI ZX 6R '06. Escape Akrapovic,
Ghlins, etc. Con recambio: llantas con discos,
carenados, escape, juntas, pastillas, tapas,
altemador y embrague, relojes y mas. Carlos
Oscar, THf. 669298008 Ref n° 282.570

YAMAHA R6 R Con menos de 3.000 Km.
Bomba Brembo, latiguillos, fibras, amorti-
guador direccion Ohlins, colectores, escape
Akrapovic, centralita Yamaha, instalacion kit
Yamaha, calentadores neumaticos. Remal-
que 1 moto nuevo. 8.500€. TH. 619117811
Refn® 302.191

(e
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www.abis.es

4 CROSS

HONDA CRF 250 4t ‘06. En perfecto estado.
Vendo por 2.800€ o cambio por Metrakit de
70 cc. Tif. 687513964 Ref n® 302.063

HONDA CRF 450 09/ 06, Oficial Honda Es-
paiia. Se admite prueba y revision en taller.
3.900€. Ledn TIf, 647465077 Ref n® 301.748

SUZUKI RMZ 250 K8 08. OFICIAL SUZUKI
MOTOR ESPANA. ANTES. 6.199 € AHORA.
5.090 € FINANCIACION A TU MEDIDA. SUZUKI
CENTER TIf. 916546420 Ref n” 209,538

5 ENDURO

GAS-GAS EC 250 '02. Muy buena. Exiras.
Roja. Urge. 2.700€. TIf. 619219189 Ref n®
302.213

KTM 530 EXC '08. Mantenimiento oficial de-
mostrable. Vendo por no usar. 5.800€. Juan-
ma. TIf. 696273874 Ref n° 300.877

SUZUKI DRZ 400 E 07, Uttima unidad en
stock, nueva a estrenar, Ahora por solo
6,630€ financia a tu medida. Motomad cen-
fro Tif. 916546420 Ref n” 299,526

SUZUKI RM 125 E 08. OFICIAL SUZUKI MO-
TOR ESPARNA. ANTES, 6.599 € AHORA. 5.950
€ FINANCIACION A TU MEDIDA. SUZUKI CEN-
TER TIf. 916546420 Ref n° 209,543

SUZUKI RM 250 E 08. OFICIAL SUZUKI MO-
TOR ESPANA. ANTES. 6.999 € AHORA. 6.290
€ FINANCIACION A TU MEDIDA, SUZUKI CEN-
TERTIf. 916546420 Ref n° 301.186

SUZUKI RMZ 250 E 08, OFICIAL SUZUKI MO-
TOR ESPARNA. ANTES. 7.699 € AHORA. 6.500
€ FINANCIACION A TU MEDIDA. SUZUKI CEN-
TERTIf. 916546420 Ref n° 299.537

SUZUKI RMZ 450 E 08, OFICIAL SUZUKI MO-
TOR ESPANA. ANTES 7.999€ AHORA. 6.600 €
FINANCIACION A TU MEDIDA. SUZUKI CEN-
TERTIf. 916546420 Ref n° 299,540

©/MATILDE HERNANDEZ ¥ 10-
TEL.: 914716248 - FAX.: 914720374

Algunos venden seguros de moto desde:

69 3<

99¢

¢No seran para

Eurolloyd ofrece buenos
precios sin sacrificar Servicios

eurolloyd.es
&

902 877 503

Asegurando motocicletas desde 1989

Y, ademas con las ventajas de:

Cigb del molorisho

Eurclioys Correduria o8 Saguros, S A - Aulorizacién D.GS. y F.P. J-1170
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CATIBARCELONA

HONDA Varadero 1000 ABS '08. 10.000 Km.
Recién revisada. Garantia oficial hasta 11/10.
Defensas, clpula elevada. Acepto cambio
por KTM. 8.799€. yamahista@gmail.com. TIf.
615625203 Ref n° 302.197

KTM 640 LC4 '98. 40.000 Km. Todas las
revisiones, 2 depdsitos, 2 escapes, Desert
nuevo, accesorios, Perfecto estado de todo.
2.400€. TIf. 606355064 Ref n° 302.154

www.ducatibarcelonashop.com
La tienda de DucatiBarcelona
abierta 24 horas

ey
LB

HYOSUNG MS3 125 08, UNIDAD DE EXPO,
NUEVA A ESTRENAR, ANTES 2.499, AHORA,
2049 € GRIS METALIZADO, FINANCIALA
A TU MEDIDA, MOTORRAD CENTRO TIf.
916546420 Ref n° 301,185

SUZUKI Burgman 400 ‘02, Muy buen estado.
A toda prueba. 1.900€. TIf. 650386342 Ref
n°293.198

Nueva Ninja 250 Special Edition

Desde Sdélo:
K-Credit desde:
K-Facil desde:

/ Ledn / 987 094 047 -
/ Guadalajara / 949 220 785 -
/ Burgos / 947 230 452 -

elF® Asor

Garantia

94 WwWW MOTC

Ueigie 1952540

SUZUKI BURGMAN 125 09, NUEVO A ESTRE-
NAR, 2.999 €. FINANCIALA POR TAN SOLO 65
€ AL MES. SUZUKI CENTER TI. 916546420
Ref n° 289.991

SUZUKI BURGMAN 200 08, VEHICULO DE
DIRECCION, TAN SOLO 1000 KMS Y UN
MES. 2.999 € FINANCIALA DESDE 65 € AL
MES. SUZUKI CENTER TIf. 916546420 Ref n°
299.528

Nueva KLX250 Black Edition

Desde Solo:
K-Credit desde:
K-Facil desde:

/ Madrid / 915 915 630 -
| Salamanca / 923 218 224 -
/ Valladolid / 983 274 146 -

¥ e
; ;G'T.-/f\?

A

7 :‘\ﬁ_
>
AN

o

Maonsier 1100 danse 11 T4SE

wewen ducahibarcalons com

SUZUKI SIXTEEN 125 08, MUEVETE POR LA
CIUDAD, COMO PEZ EN EL AGUA POR TAN
SOLO 2.849€. VEN A SUZUKI CENTER Y
LLEVATELA CON TOP CASE DE REGALO TIF.
916546420 Ref n° 301.892

YAMAHA T-Max ABS '08. 7 meses. 6.500
Km. Comprada de capricho. Ni un solo ara-
fiazo o mal aceleron. Negra. Lleva el J. Costa
y la clpula baja. Oportunidad (nica. 7.500€.

TIf. 679054053 Ref n° 302.025

KILX =S

A 9 % 9 9

/ Getafe / 916 652 123
|/ Toledo / 925 241 736

| Zaragoza / 976 394 419

Let the good times roll

www kawasski eg




Ahora en internet www.motomercado.es

Liguidacion'stock primeras marcas

C/Marqués de Urquijo 43 (Madrid)

Boutique. Tel.: 91547 55 85 FAX: 91 541 87 99

Email: boutique@proshopmadrid.com

HYOSUNG SF50R 08, EL CICLOMOTOR
PERFECTO Y EL N°1 EN CALIDAD PRECIO
AHORA POR TAN SOLO 1.120 € FINANCIA-
LO A TU MEDIDA MOTORRAD CENTRO TIf,
916546420 Ref n° 301.490

12 LIBROS YV REVISTAS
REVISTAS pruebas y comparativas desde

1950. Colecciones y numeros sueltos, TIf.
619340314 Ref n° 292.782

=

MONO de cuero Dainese, dos piezas, T-48,
modelo TS 2, color naranja y gris. Sin caidas,
350€. TIf. 609171727 Ref n° 302.215

SE ARREGLAN monos motorista y prendas
de cuero. Corduras con gorotex, guantes,
botas, cremalleras, personalizacion, Lim-
pieza. C/ Granadilla, 22 Majadahonda TIf.
916385755 Ref n° 245.494

(TG R T AT

Tu Concesionario

17 IMomew

agv
SPORT

El mejor servicio de recambios y
accesorios para particulares

y profesionales

T

o “"";‘

Oty

| GRAN LIQUIDACION
3 PES DEVIL

Recambios: Tel.: 91 548 78 43 /91 548 78 42
Email : recambiosmotorsport@gmail.com

FAX: 91 541 87 99

Neumaticos www.neugrip.com Oferta
neumaticos nuevos desde 190€ la pargja y
de ocasion desde 90€ la pareja. IVA y envio
incluidos (desde central en Sevilla). Carena-
dos de competicion holandeses, calentado-
res y material racing. Visita nuestra web. TH.
955740691 y TIf. 667666155 Ref n® 299.730

AUTOCARAVANA Fiat Ducato 2.800 TDI
ldeal para llevar motos. Muchos extras. Buen
estado. TH. 653856437 Ref n° 292.834

SUZUKI

=7

Way of Life!

% s

.’ -
. A

Ven a tu concesionario Suzuki'para“

1U490 ¢

- . 5'
Murcia y Almeria

MURCIA

BARRAS de horquilla todos los modelos
www.infonegocio.commocavi y en el TIE
986231601 Ref n° 301.954

GARENADOS racing 600-750-1000. 27 afios
de experiencia nos avalan. Carenados Puntel.
Consulta 937230802. TIf. 678696522 Ref n°
302.107

CARENADOS uves: para Ducati, Honda,
Yamaha, Kawasaki y Suzuki. Carenados
réplica originales-carenados «mixtos» pa-
ra circuito y calle-tapas de motor-tapas de

Oterta

ultimas unidades

EServayaituyd

Promocion valida

hasta fin de existencias

c/ Isla Cristina, s/n - TIf: 968 246 429

ALMERIA c/ Pablo Ruiz Picasso, 15 - Tif: 950 266 950
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PHDMDEIDNES PARA ESTA PRIMAVERA &

DRAG STAR 1100
OFERTON 7.499 €

C / MARQUES DE URQUIJO, 43

colin-guaradabarros  traseros-pases de
ruera-colines mono biplaza transformados-
frontales bifaro y reparacion y reconstruc-
cion. Pide tu catdlogo www. Carenados
uves.com. TH. 609131965. TIf. 917978838
Ref n® 296.140

CIRCUITO Albacete 25 Junio. 100€. 2 gru-

pos. Boxes, fotos, ruedas circuitoestupendo@

hotmail.com TIf. 659961071 Ref n° 302.146
SAV/aVr Yy V/in?

'

CIRCUITO Albacete 13 Junio. Rodada
nocturna. 100€. Todos los servicios. wph.
es. TIf. 628096161 TIf. 607221454 Ref n°
302.068

CIRCUITO Albacete 15 de Junio. Tandas,
105€ mas seguro, comida incluida. Ins-
cripcion y toda la info. en www.assen.es

o0 TIf. 663955665 Ref n° 301.960

rh\l‘_""\ -

AVAWARAATA W A W ' ="

WWW.moremo OfOCll'Ig com

7 N\ MONOCUERO  CAZADORA
{- DOS MEZAS,

‘ i CON CHEPA, RACING

69€

PROTECOIONES Y
DESLIZADERAS

199¢€

BOTAS FORMA NEGRO
XS DRY

69€

CASCO LS2 JET

(con visera ahumada abatible)

TODOS LOS PRECIOS MAS 16% DE WA, PORTES PAGADOS A PARTIR DE 200E DE COMPF

DE VERANO

LEGENG
CUERO

TALLAS:

TALLAS DE X5 A 5XL
BOTAS FORMA ARROW

BOTAS HEBO Carretera

’

CASCO MX FORCE
n Pantalla)

28008 , MADRID

CAZADORA
BULTACO =

BOTAS AXO PRIMATO

N

—r—URT

R 0TOSAUS ADAS] @

TMARX

TMAX
FZS600 ABS
TZR 50

SEGURO DE REGALO TODOS GRS

LOS MDDELOS FZ6

TLF.: 91 547 55 85

CIRCUITO Albacete Viemes 17 de Julio.
Organiza SUPERBIKE RACING. Pista abierta.
120€ federados, 140€ no federados. Neu-
maticos Neugrip, fotografo. Reservas www.
superbikeracing.info TIf. 617455760 Ref n°
301.727

CIRCUITO Albacete 12 Junio noctuma, 79€.
Previa territorial velocidad. Y 8 Agosto diuma
99¢, oferta neumaticos mas rodada 289€.
3 niveles. Todos los servicios. www.racing-
bikers.com. Moisés. TIf, 963401256 Ref n°
301.696

NUEVA TIENDA EN

de 1%
PANTALON
DE CORDURA

69€

TALLAS MUJER:
SaxL
TALLAS HOMBRE:
S -5aL

129€
. 5

g
A
%

—
139€
GUANTES IX5 ATAMI

VERAND

29€

GUANTES IXS CUERO
VERANO

CASCO LS2 MODULAR

» ENVIOS A TODA ESPAN

FZS1000

FZIN 'D’?

‘07
02
07
o5

[MARCAS]
KYMCO MOVIE 125 06
SHRDOLW 125 05
X3 500 03

FAX: 91 541 87 59

CIRCUITO Alcarras 11 Julio. 3 niveles. Gru-
pos reducidos. Fotdgrafo. Oferta neumaticos,
160€ federados, 180€ no federados. www.
tiramillas.org TIf. 625184681 Ref n® 301.977

.300€
.600€
.600€
.700€
.S00€
.BOD€
S00€
.7S0€
.300€

CIRCUITO Alcarras 18 de Julio. Dos gru-
pos. 150€. Boxes, asistencia y cronome-
fraje. Organiza ZMR. www.zmracing.es. TIf.
699999688. Tif. 606269946 Tif. 961100488
Ref n® 302.165

91 601 42 71
628826043

DISPONEMOS DE TALLAS GRANDES ()fertas wilidas hasta fin de existencias

CAZADORA
DE VERANO
IXS SALEM

CASCO LS2 CARTOON 2

GUANTES BEARING

GUANTES RACING

Y PORTUGAL 24 HORI

NUEVO HORARIO. Por Teléfono: 9:00 a 20:00 de Lunes a Viernes. Sibados de 10:00 a 14:00 » EN TIENDA: de 9:00 a 13:45 / 16:30 a 19:45 de Lunes a Viernes. Sdbados de 10:30 a 13:45

Puerto de Guad

ma, 41. Nave 20. Pol. Ind. Las Nieves MOSTOLES (MADRID) detrés del “TU MUEBLE" de Villavic

Teléfono: 91 685 55 40 / 91 601 42 71 » Mévil: 609 747 163 - 628 826 043 « Fax: 91 665 87 11
PUEDE RECOGER SUS PEDIDOS EN VALDEMAQUEDA IHADH?D]. ZONA AVILA Y SIERRA DE MADRID » moremotoracing@yahoo.es

96 WWW MOTOCICLISMD.ES

987 41 03 26 « Mévil: 686 46 83 BO
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Let the good times roll.
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5.999,00€
5.599,00€

6.550,00€

| ,
5.999,00€ . 6.250,00€

Concesionario Oficial

Ultimas unidades PALMETO

L/ Manuel Silvera, 8" Tel.: 91 581 56 30 / Fax: 91 591 56 34/ Tel. Recambios: 31 591 56 31
*Semiesquina C/

gasta. Estaciones de metro: Bilbao, Alonso Martinez y Luchana

SERVICIOS OFICIALES Avda, Velazquez, 22 / Tel.: 952 364 004 / Fax: 952 364 006
DERBI CENTER BOX 31 MOTOS STM THE BEEBAND MOTOS CALLE SPEED BIKE MOTORRAD QUAD & MOTO MOTOS HARD SPORTMOTOS = M. MAJADAHOMDA INTERHOID
I P ot el 1 o Wi S P e— Viesioazs, 1 Arohorass hranper argandia ciel e Fuenisteads Mafmeshinds M
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MOTOS CENI MOTOS MOTOS ARRIBAS QUAD CENTER MOTOS CHICAND = MOTOS GARRIDD | FARRUS MOTOS | MUTEKIBIKES = MOTORRAD LOS PAQUIRDS KLMOTDS
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derge Juan, 135141
Madrid
4001913

rolenmator.com £Te gusta conducir?

CIRCUITO Alcarras 27 Junio. 2 niveles. To-
dos los servicios. wpb.es. Tif. 628096161 TIf.
607221454 Ref n° 302,069

CIRCUITO Alcarras 14 Junio, 150€. Montme-
16 27 Junio, 255€. Almeria 4 Julio, 137€.
Cheste 18 Julio, 175€. Almeria 12 Septiem-
bre, 137€. Sorteo viajes. Monitores sin coste.
rodadasmoto@halcon-viajes.es. Halconroda-
das. TIf. 933208451 Ref n° 301.980

CIRCUITO Almeria 5 de Julio. 120€ federa-
dos, 140€ no federados. www.kingmotors.
org. Gumy. TIf. 647343782 Ref n® 302.187

CIRCUITO Almeria 6 Junio. 125€ + 30€ no
federados. Albacete 5 Julio, 130€ + 30€ no
federados. 3 niveles, monitores sin coste
anadido. Todos los servicios. www.rrueding.
com Tif. 605890907 Ref n® 301.644

OFERTA ESPECIAL

Unidades limitadas
Precios especiales
Garantia oficial BMW
Full Equip

IMTBSIKE com [Na J
91 591 34 82

Lo mejor web para mmu'ar ] v&nﬂa' lﬂ mota, para encantrar olertas, equipamiento, aCcesorios

CIRCUITO Alcarras 6 y 28 Junio. 155€
+ 20€ sequro. Tandas Libres. Monitores
y boxes. Servicio neumaticos y fotografia.
www.joeRACERteam.com TIf. 649304191
Ref n 301.377

CIRCUITO Alcarras 7 de Junio 2 grupos.
155€ + 20€ de sequro, Obsequios y servi-
cios. TIf. 667400933 Ref n° 301.497

CIRCUITO Almeria 7 de Junio. 100€
federados, 140€ no federados. www.
motorextremo.es TIf. 654425594 Ref n®
302.019

CIRCUITO Almeria 11 de Julio. (2 nive-
les). Monitores, cronometraje, efc. wpb.
es TIf. 628096161 TIf. 607221454 Ref n°
301.059

ficial BMW Motorrad en Madrid

CIRCUITO Cartagena 27 y 28 Junio. Es-
cuela MAC. Cursos de conduccion 230€
y tandas libres 130€. Federados 20€ me-
nos. www.miguelangelcastilla.com TIf.
609623297 Ref n° 301.147

CIRCUITO Cartagena 13, 14 Junio y 4 de
Julio. Manitores, cronometraje, neumaticos,
etc. wpb.es TIf. 649539697 Tif. 607221454
Ref n° 301.603

-Mamdcletas de directivos

CIRCUITO Castelioli 21 de Junio. Organiza
SUPERBIKE RACING. 2 grupos. 160€ federa-
dos + 20€ segura no federados. Neumaticos
Neugrip, fotografo. Reservas www.superbike-
racing.info TIf. 617455760 Ref n° 301.976

CIRCUITO Castelloli 20 de Junio y 11 de
Julio. Cronometraje, monitores. wpb.es. TIf,
649539697 TIf. 663996054 Ref n° 302,070

UN BUEN REGALO...

F 650 GS

LIGUIDACION DE NEUMATICOS EN STOCK. EJEMPLO:

0,70 ZR-17 -

Desde A9 €

'huh NMAT l11|)

18055 2R-17

IVA in

E&l San Bernardy

\A{ww.ﬂngnldnlnnr‘uz.cﬂm
ENWVIAVMIOS A TODA ESPAannA

CIRCUITO Cartagena 25 y 26 de Julio. Tandas
fiores. Por riveles. 120€ un dia, 200€ los dos dias
para federados. No federados 25€ de seguro 1 dia,
40€ los dos dins. Méss informacion wwwracing 100,
com o en el TY. 669984111 Ref 301989

CIRCUITO Cartagena 20 Junio. Rodadas la
Fragua. Federados 110€, no federados 130€.
2 grupos, cronometraje, almuerzo, servicio
neumaticos, fotografia. www.rodadaslafra-
gua.com TIf, 635715482 Ref n° 302.149

CIRCUITO Cheste 8 de Agosto. 185€ + 20€
sequro ilimitado. Servicio, gomas y fotografia,
Ramdan. TIf, 667508669 Ref n° 300.720

CIRCUITO Cheste 6 de Junio. Ultimas
plazas. Tandas libres por niveles. Todos
los servicios. 190€ + 25€ no federados.
Mas info www.amgracing.es. José Luis
Tif. 666448863 o Angel Tif. 686050202
Ref n° 301.598

r

www.sasam.es;/

AV. del Sistema Solar

esquina a la C/ Jopiter, 2

28830 San Fernando de Henares (MADRID)
= 91 747 99 51 - Fax: 91 329 54 66

TRABAJAMOS TODAS LAS MARCAS DE NEU
DISPONEMOS DE UN GRAN STOCK. Consvu

\ ZniwGesrone &> povzor G werzeies SO00° Wrercwan B T

Ctra. San Martin de Valdeiglesias, km 1,300

28922 ALCORCON (MADRID)
= 91 642 95 07

Fax: 91 611 55 22

ATICOS PARA TU MOTO
en nuestros precios,

98 WWW MOTOCICLISMD.ES
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R —

neumaticos y ekipamiento
NEUMATICOS, SERVICIO EQUILIBRADO Y REPARACION

DE PINCHAZOS PARA TODO TIPO DE MOTOS Y SCOOTERS

" \QWUESTRO GP BOX Y SAL CON RUEDAS NUEVAS AL INSTANTE
, recios Especiales para Motoclubes, Asociaciones y Universitarios.

27 - 03002 ALICANTE T 96 516 45 31

CIRCUITO Cheste 13 de Junio. Tandas libres.
185€ federados, 210€ no federados. Mas
informacion www.racing100.com o en el Tif.
669984111 Refn® 301.910

CIRCUITO Cheste 4 de Julio. Organiza SU-
PERBIKE RACING. 3 niveles. 180€ federados,
200€ no federados. Neumaticos Neugrip, fo-
tografo, catering. Reservas www.superbike-
racing.info TIf. 617455760 Ref n® 301.726

CIRCUITO de Estoril 6 de Junio sabado. 3
niveles. Servicio de neumaticos, fotdgrafo,
boxes. 190€ seguro incluido. www.neuma-
ficosmotoval.com TIf, 619365461 Ref n®
301.956

CIRGUITO de Guadix 20 y 21 de Junio. 110€
federados, 130€ no federados. www.moto-
rextremo.es TIf, 654425594 Ref n® 302.200

CIRCUITO de Portimao 6 de Junio. 175€ fe-
derados, 195€ no federados. www.motorex-
tremo.es Tif. 654425594 Ref n° 302.018

CIRCUITO del Jarama 13 Junio, 4 de Julio.
Cursos de conduccion desde 150€ mas se-
guro. Grupos especiales clientes Rolen Motos
y Motos Cortes. Informate en escuela@real-
motoclub.com y en los concesionarios. TIf.
914445919 Ref n° 302.000

CIRCUITO Guadix 28 Junio. Curso con-
duccion. SUPERBIKE RACING SCHOOL. 8
tandas. 10 niveles. Grabacion On Board
monitores profesionales. www.shkra-
cingschool.com TIf. 663138906 Ref n°
301.219

CIRCUITO Portimao 25 y 26 de Julio. 15 y
16 de Agosto. Todos los servicios. Mas info
www.tmsr.es TIf. 629858883 Ref n° 301.756

= T T |

e A |
&% *)\ L\ SRECAVEIOS de MOTO

Concesionario Oficial * Venta de motos, quads nuevos y ocasion.

de Quads para Bizkaia  » "Financiacién hasta en 6 afos".
KI I * Recambios usados al 50% "garantizados”.
IZEM (Envio contra reembolso en 24 horas).

* Se aceptan cambios
. r 25
WAW =

MOTORCYCLE WINDSHIELDS

CIRCUITO Cheste Viemes, 3 Julio. Organi-
za SUPERBIKE RACING. Pista abierta. 180€
federados, 200€ no federados. Neumaticos
Neugrip, fotdgrafo, catering. Reservas www.
superbikeracing.info TIf. 617455760 Ref n°
301.725

CIRCUITO de Braga 13 de Junio. 150€ se-
guro incluido. Organiza www.motoclubbabel.
com TIf. 609855609 Ref n® 302.072

CIRCUITO de Monteblanco (Huelva) 20
de Junio. 3 niveles. 150€ con licencia y
170€ sin licencia. Organiza www.escude-
rianeugrip.com. Oferta pista+neumaticos.
TIf. 677433553 6 al TIf. 955132927 Ref n°
301.501

CIRCUITO de Portimao 27 de Junio. Curso
y tandas libres. Todos los servicios. Desde
225€ seguro incluido. www.123ya.com TIf.
902123924 Ref n® 302.221

CIRCUITO Guadix 12 de Julio o circuito Al-
meria 13 de Septiembre. En ambos 3 gru-
pos; iniciacion, avanzado y sdlo para pilotos.
Servicio de banco de potencia, neumaticos,
fotografia y asesoramiento de pilotaje. 100€
federados y 120€ no federados. Consultar
oferta pista + neumaticos, Inscripcion: mo-
tosabellan@hotmail.com TIf. 653995569 Ref
n°® 302.168

CIRCUITO Ricardo Tormo 14 de Junio. Tan-
das libres. 180€ + seguro. Boxes, crono-
metraje y servicio de asistencia, Organiza
ZMR. www.zmracing.es. Tif. 699999688. TIf,
606269946 Ref n® 300.675

COMPRAMOS motos o quad siniestradas o
gripadas. No importa estado. Maximo 5 afios.
Zona norte. www.kitmotorecambios.com.
Basauri. Bizkaia, Fax y Tif, 944492592 Ref n°
298.019

HONDA LIDER EN VENTAS

IMPALA

C/ Amigd, 25

BARCELONA:

CONCESIONARIO OFICIAL EN BARCELONA

OFERTA de la
CBR125

2.449 €

IVA incluido
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Tel: 93 240 60 30

Asba: C/ Buenos Alres, 53
Tel: 93 430 87 02

C/ Muntaner, 531
Tel: 93 434 44 44

MATARO:

Rda. Alfons X El Savi|, 116
Tel: 93 755 24 80

802 028 100)



. Tus caﬂtrasdelamm ﬂaﬂtlﬂﬂeyaccasarias |

Hasta el 40
e Mayo

vz Gonsigue hasta un 20% de
e flescuento en nuestras
prendas de invierno

CRISTOBAL BORDIU, 5 BIS PAMPLONA, 28
@ Tel: 91 533 10 60 Tel: 9131177 11
28003 MADRID 28039 MADRID
ﬁ’/‘\l
EAETEH MARIA ZAYAS,5
Tel: 91 571 15 06
28039 MADRID

JEXTRIC "’
a‘ '4(“\ DE CASCOS Y MOTOS

Lo ZERO RACING
}Maria Zayas, 5 Tel: 91571 15 06

65* =g & b e I 3 :
g i = Movil: 654 516 379
Marquez E-mail: zero@zeroracing.org —
WWW.ZERORACING.ORG




MOTOMERCADO

YAIMAHA R6

www., aprimoto.com
www.yamaha-motor.es

COMPRO motos con golpe o siniestradas
desde afio 2000 en adelante. Jaime. TIf. 639-
646248 Ref n® 237,482

CURSO conduccion Circuito Parcmator
(Castelloli). 6 Junio. Escuela Conduccidn
BMW Motorrad Espania. Exclusivo Motos
BMW. Niveles turistico, sport y pilotaje.
240€. www.tac.es TIf. 902104062 Ref n°
J02.21

NEUMATICOS de moio y scooter wwwneumateles
www.neumatel.es - www.neumateles TH. Ref
n° 301.453

OFERTAS anti crisis, revisiones desde 30€,
reparacion y pintura de carenados desde 65€,
pintura de llantas desde 90€, kit de trans-
misidn, liquido de frenos y mas. Ademas se
aplicard el 10% de la factura como descuen-
to en cursos de conduccian o tandas. Neugrip
Madrid. TIf. 914676017 Ref n® 302.205

RECAMBIOS y accesorios nuevos: Yamaha,
Honda, Kawasaki y Suzuki. Originales. cho-
liomoto.es TIf. 915053265 Ref n° 302.031

RODADA Cartagena 12 de Julio. 2 niveles.
Servicio fotografia, neumaticos. 120€ + se-
guro. Organiza BIKE TRAINING DAYS. Info@
biketrainingdays.com. Sergio TIf. 615934303
Ref n° 301.981

ﬁMOTOS MEDINA:.

AVDA. DE DENIA, 13 » ALICANTE » Tif.: 965 13 25 58

DUNLOP Oferton Qualifier 120/70/17, 120€.
180/55/17, 140€. Juego completo, 255€.
Motos Ceni. Torrejon de Ardoz, Madrid. Tif.
916780681, THf. 916565216 Ref n® 301.971

ENCENDIDOS, CDI, alternadores, reparacion.
Carretera, cross, enduro, motos de agua,
quad, motos antiguas. Reguladores volta-
je nuevos para todas las marcas. Garantia
toda Espafia www.mcmotronic.com  TH.
658823506 Ref n° 302.155

CONCESIONARIO OFICIAL KAWASAKI

TE REGALAMOS

EL IMPUESTO DE MATRICULACION
APUNTATE A PROBAR LA GAMA KAWA

www.motosmed.com

RECAMBIOS usados y nuevos. No origen.
Escapes Thunder, Laser, Akrapovic, Armow.
Amortiguadores Ohlins. Frenos Brembo, AR,
EBC, Galfer, Goodridge. Espejos, calentadores,
rozaderas, baterias, reguladores, kit transmi-
sion, clpulas, manetas, intermitentes, pilotos
fraseros, caballetes, quillas, pases de rueda,
estriberas refrasadas, protecciones chasis
y motor carbono, maletas Shad, Givi, etc.
www.kitmotorecambios.com TIf. 944492592
Ref n® 298.020

CONCESIONARIO OFICIAL
BMW MOTORRAD
EN GIRONA

102 www MOTOCICLISMO ES

RODADA Circuito Kotarr 12 de Junio.
Monitores en pista. 85€ seguro incluido.
TIf. 647352467 TIf. 629336472 Ref n°
302.212

TANDAS libres con Focus Event. Circuito
Cartagena, 6-7 de Junio. 120€ dia federado
+ 20€ sequro (no federado). Circuito Almeria,
14 de Junio 120€ dia federado + 20€ dia (no
federado). Circuito Algarve (Portimaa), 20 y

21 de Junio, 169€ dia incluye seguro. Todos
los servicios. www.focusedevents.es TIf.
659163326 Ref n° 301.887

18 EMPLEO

EMPRESA portuguesa representante de
primeras marcas de motociclismo busca co-
merciales auténomos para su representacian
en Espaiia, para cubrir las areas de: Comuni-
dad de Andalucia, provincias de Murcia y Ali-
cante. Los candidatos deberan tener buenos

MIEMBRO DE LA MUTUA MOTERA

conocimientos en el area del motociclismo
y experiencia en ventas. Coche propio. Se
pide a los interesados que envien su CV a:
masac@masac.pt. Para mas informacion y
contacto: www.masac.pt TIf. Ref n® 295.558

SE PRECISA mecanico con experiencia
demostrable, para taller oficial multimarca
en Madrid. David. TH. 917260025 Ref n®
299.905

e guats cemputar?



TEINNE] SORMYIGED] “OAOTORT? TR ERRAE) TTINSOITERT] “WRER OEVTER) TR0 [ERIE
OURCERT DOSER ET00 8000 TORMEOOT TR ERDIOE :S0191A43S A SOINYNOISIINDD

§ gy

0602 ¥ 069} 30 A 06 ¥ 0005 30 $¥)0 50750001 OLIIRY : J2U"UOPUNJOJOL MMM

58 8L SES L6 / £8 8L 5€S (16) “SEL

DINZNs $

PUPDW U®
IPPYO OUDUOISAOU0D)

'] 'S ‘UQIUNIOOW

WO BYPUE AU O 0]
WOoo BYBWEACO|UDS|ONUSDOBIS||E)
€L 95 LvG 16 "Xed - OF 81 L¥S 16 |90 b = =
PUPEW BO0BZ - L2 ‘SOJOH SO| 8p URIEW /D —tt HY WY *

LA,
oyouR Q) YHYWYA S SToT
3d odinoa
cH L0 LLE LG =y
LP 82 BGE LB 9L
82 'uoposuln
w| op ouweg /9
S30uva sowT
OHNAIN 13g Vikang

A Dlany
34 H0L200 D

£
£

, _ H
,. e:ﬁ"_&.ssﬁ.! , aw glisi.a:ﬁai.ggtia

S5 QI4avIN 54082 + 6 'SINONIND /2 | soonvd [ IRLP. LSBT /16 71PL - GROVW BL0GE - 99 ‘swabonm) /)
AIHAVA 30 OHLNID 13 N3 ! %J&!.ﬂwﬁu g Nousw @

'S YHYWA® g \ | °

ou -ﬂ_os § TVIDIH0 DIHYNDISIINGD

3LHON SOLOW RIS _‘ ARG

Y EQUIPAMIENTOS PARA T1 Y TU MOTO

0
O
S
i
W
7y
LLj
0
<
-
O

A = el
. - 05 20 LS 4P
INDLLNDE 'NOIDISOJHN3 CRQYN IR

[EIOLJ0 OLIBUOISBIUOY) - . Y /A R A
UIMEY TRAARE UL y /S Vo % MISTD LT

o

| ﬁ , o : o4
IO._.OE Zw.ﬂom el G WA . .__L | |

... YHYNVA® Dinzns $ N




SUPERMOTARD

Cto. de Espana
= MOTORLAND ARAGON (22)
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) Bidart volvié a dominar en una segunda cita digna del Mundial, por
organizacion, circuito y plantel, ahora también con Eddy Seel.

P Gran actuacion de Xavi Galindo en SM2, con victoria en la primera
serie. Poulain regresa sin fortuna y Cucharrera recupera su nivel.

I a segunda prueba del CeSMotard
2009 prometia. A la novedad de la
«sky zone» —en la foto— del Motor-

Land de Alcaniz, se sumaban el regreso
del bicampeon de Espana de SM2, Domi-
nique Poulain, tras una lesion en el pie
derecho, y de otro de los favoritos, Albert
Roca, ahora con Husgvarna. Xavi Rodri-
guez y Pol Laspuertas también estaban de
estreno, tras el paso de su equipo de Gas
Gas a Kawasaki. con buena actuacion del
primero y mala suerte para el segundo.
Las motos gerundenses estuvieron pre-
sentes, pero ahora con Alex Marinelare-
na y el belga Eddy Seel a sus mandos, con
suerte dispar para ambos. Seel, con mu-
cho trabajo y poco tiempo para poner la
moto a su gusto, hizo una gran segunda
manga, tras romper un escape en la pri-
mera, mientras que problemas con el tren
delantero dejaron al joven Marinelarena
apeado de las dos carreras de SM Elite.

MORAL PARA «CUCHA»

Después del fiasco de Alcarras, Fran-
cesc Cucharrera llegaba a Alcaniz con la
presion que supone llevar el nimero 1 en

104 www MOTOCICLISMO ES

la placa y un doble cero en la provisional.
Dificil situacion que el de KTM solucio-
no con la calidad que le caracteriza. En
MotorLand volvio a ser el de siempre, se
sacudio los nervios y firmo dos grandes
actuaciones que le van a dar la moral que
le faltaba y que le llevaron a ser el mejor
entre los nuestros, franceses aparte. Si,
porque en esta ocasion La Marsellesa en
el podio volvio a estar presente, con do-
minio absoluto de Sylvain Bidart —pole
y doble victoria scratch— y gran papel de
Rigal en SM1 y de Blot, quien se repartio
las victorias con el endurero Xavi Galin-
do, quien volvio a dar muestras de sus po-
sibilidades en esta disciplina.

Como deciamos, Bidart salio dispuesto
a no dar opcion a la sorpresa tras mar-
car la «pole». En la primera serie de SM
Elite, dominé la situacion, centrandose
la emocion en la pugna entre Rigal y «Cu-
cha», quien fue mas cauto que en Alca-
rras e hizo una carrera de menos a mas.
En su remontada marco la vuelta rapida
de carrera, pero le falto tiempo para tra-
tar de doblegar a Rigal, que finalmente
fue segundo. Cuarto entraba un genial

aMnosicr

CAd

Xavi Galindo, que con problemas en la
Ilanta trasera fue el mejor de SM2, por
delante de Blot y un Escalera que logro
firmar dos terceros puestos. Mala suer-
te para Poulain, quien se iba al suelo al
caerse un piloto delante, y para Roca, que
caia también en la primera curva, con-
dicionando esto el resto de la jornada. El
catalan de Husgvarna solo pudo firmar
un 10° puesto en la segunda, mientras que
el francés de Husaberg volvia a probar el
suelo y no pudo finalizar. En esta segun-
da serie, Bidart volvio a destacarse pron-
to, dejando que Galindo, Rigal, Blot, Grau
y Cucharrera se peleasen a su zaga. El ac-
tual campedn de SM1 consiguio deshacer-
se de ellos y entro a menos de 3 segundos
de Bidart y tras él llegaban Rigal, Blot,
con la primera SM2, justo por delante de
Xavi Galindo. Grau completaria el podio
de SM1 y Escalera el de SM2.

En SM3, Juan F. Romero repitié victo-
ria, seguido por el también piloto de Su-
zuki, Josep M?® Florensa. Por su parte, Jo-
sep Piedra, logro la recompensa en forma
de podio que se le escapo entre los dedos
en Alcarras.

Por cierto, en esta ocasion también las
450 cc ganaron la partida a las mas poten-
tes motos de SM2. jAguantaran también
el tipo en Fuente Alamo? La respuesta el
proximo 7 de junio. @

MARCOS GIL/FOTOS: TRMEDIA
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Sylvain Bidart (17),
«pole» y doble
victoria en SM

Elite, acometiendo
la novedosa «sky
zone= por delante de
Rigal (25), Galindo
(81), Xavi Rodriguez
(11), Retuerta (13} y
un poco mas atras
Poulain y David
Giménez.

CLASIFEACION EXFRFMAE

1" MANGA
PILOTOD MARCA TIEMPO
1 Sylvain Bidart Honda 17'51.500
2 Gulilaume Rigal KTM a0815
3 Francesc Cucharrera KTM 2172

4 Yavler ﬁndrf uez il(awasakrga 21.439; 5. Ruben Retuerta

&Apnlnasl a2z [) B Anthony Ford (Honda] a 20,502; ? rl jel
uzuki) a 3.573; 8. Jestis Romero [Suzuki ijadd

9. Alan Gurbalan fHMﬁa 56,951; 10, Jordi ucda 5& nha,] a

586311 |ballss§Hunda}a1 vuelta;

Garcla iSuzukua 1vuelia; 13, Ricardo Saseta {Honda} i

SM 127 MANGA
PILOTO MARCA TIEMPO
1 Sylvain Bidart Honda 17'38.852
2 Francest Cucharrera KTM a2702
3 Guillaume Rigal KT a4.274

4. Angel Grau tSuzuDJ a11.516; 5. Eddy Seel (Gas Gas) a
23.7 4 r%uez wasakﬂa 28,553 7. Gastdn
Garma Suzukl}a 28 80 thol n Ford {Honda) a 42.980;
9. Rubén Reluena& prilia) a 45. 64 10. Alan Corbalan gleg a
48.959; 11, Jestis Romero (Suzuki) a 55.396: 12, Jordi i
{A,unllaJ a 57.485; 13, Ricardo Saseta {Humja) a1 vuelta,

SM 2 17 MANGA
PILOTO MARCA TIEMPO
1 Xavier Galindo KTM 18'08.377
2 Stephane Blot Honda a’la.yaz
3 Israel Escalera Aprilia a 20,660

4. Joan Solé {KTM{ a 21.561; 5. Daniel Llutletu[ Ja 23, ?9?
6. Andreu Gomez Suzukna 23 .10 ? .l ados {Suzuki)
a 36.666; 8. Eduard R Eijas (Honda) a 39.677; 9 Ju uis

Hemandez ‘{_Husquama a1 vuelta: 10 Shane fton (KTM) a1
vuelta; 11. Francisco Cortljo (Aprilia) a 1 vuelta
SM 2 2° MANGA
PILOTO MARCA TIEMPO
1 Stephane Blot Honda 17'44.420
2 Xavier Galindo KT a0119
3 Israel Escalera Aprilia alra27

4. David Glmenaz (Suzuki} a 20,787, 5. Joan Solé [KTM}a

3‘3 363; G Joan LLadfs (Suzuki) a 42.924; 7 DanEe L'Dﬁa (-}

ad45476; B. ntlreu Gurnez uzuki) 4 51.127; 9, Edu qHas

g‘mnda}a 1 vuelta: 10. Albe ca (Husqvama) a 1 vuelta.
rancisco Cortijo (Aprilia) a 1 vuelta; 12. Jose Luis Hemdndez
{Husqvamna) a 1 vuelta.

SM 3 1° MANGA
PILOTO MARCA TIEMPOD
1 Josep M Florensa  Suzuki 14'51.035
2 Meéstor Cardona Suzuki 22752
3 Josep Piedra HM a6.712

4. Juan F. Romerg (Suzuki) a 7.079; 5. Radl Perales (Suzuki}
a11.850; 6. Ruben Rodr uez Suzu il a15.031; 7. Joel

Bemardes {Suzuki) a 35. aura [Hnnda] a 35 247,
9. Se% Sanuhcz{ onda) a 39 192 10 Ia|x ﬂcul astia (HM
2, 11. Diego Grande ahal

foitz
uelta; 13. Oscar uzano Mnrllua a | vuelta;
aibatHunda}a 1 yuelta; 15. .Jasus gPB

. Ammando Arias usa rg) a 1 vuelta
E-iusaher Eﬂ vuelta; 19, alJ Culomlna {Apnha a1 vuelta;

el {H an&a:azvueltas 21. Francisco Valencia
{Aprilia) a 2 vue!

uelta;
Jlme nez

SM 3 27 MANGA
PILOTO MARCA TIEMPO
1 Juan F. Romero Suzuki 14'16.239
2 Rubén Rodriguez Suzuki a2186
3 Josep Pledra HM a2.833

4. Mleix Aulestia (HM) a 9.568; 5. Ivan Segura {HondaJ a11.329,

6. Josi lorensa (Suzuki) a 12 lana

&lzulﬁ?a 13.346; 8. Sergl Sachez tHonda] a28. 354 9, Juel
}’e .850: 10. Jesus Barberan {(Honda) a

Ral rales [Suzua} 3:62‘:'8 12, Du nGrande

KTM) a1 vuelta 15 Iﬂak imenez (Hon I
\ruelta 16nﬁflaelwualba b%Huntlagl al vueTJw 17, U{scardn?] Bl
g'l 1 vuelta; glusa erg)a 1 vuelta; 19.

DAnaséHusalJergbm wuelta; 20. Oscar Lozano (Aprilia) a
1 vuelta; 21. Fidel J. Colomina INJI’IlIEJ a1 vuelta

PROVISIONALES

SM1

1.5, Bidart 95 puntos 2. G. Rigal 72 p.;
Rodriquez 4913 . F. Cucharrara 26 p
A, Corl aléns 1p 8, J anem 29@.
Poveda 2 AF Se

3. A

6, R, R F
6. Garcia 24 p.- 10, ).
g el 11 p.; 13. C. Durdn
11 p.; 14. I Endmagp 15 lzquierdo 9 p.

SM2

1. 5. Blot 90 puntos 2. 1. Escalera73p.; 3. D. G|mer|ez49p
iX Gallnd dop o 5. Sole e 39p. s._A.Gum
Linbet E g5 30p: 8 Jose L P

8 p.; 11 snatton IEF M. Pl drodol 15p.; 13 E
Rujas15p 14.5. Tona 13 p.; 15. A, Roca 6

SM3

1. Juan F. Romera 83 p.; 2. N. Cardona ?Up 3R F[udnguez 66
9 4.) Pledra 56 p., 5. 4 M? Florensa 4 .f R. Perales 30 p.;
J. Bernades 28 p.; B. J Mulas EZP 9. A Aulestia 19 p.; 10.
I Segura 19 p.; 11, 25 anchez15p. 1M,

Ferrer 14 p.; 14.5. Mgua\rmau 15 N, Pinto 11 p.

Consulta las cl L MOTOO0

Sujeto a normasde suscrnpcidon de la compania.
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SITEGUSTA LANATURALEZA
TANTO COMO PAGAR MENOS
ENEL SEGURO, LLAMANOS.

H seguro de fU moto
de campo por solo
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» El dominio absoluto de
Barragan en Alhama de
Murcia quedd oscurecido por
culpa de un fallo mecanico.
Hay quién dice que son
cosas del directo...

) Alvaro Lozano se encontr6
con la victoria tras el
pinchazo de Barragan.

El alicantino se hizo con

ella gracias a su extrema
regularidad.

» Carlos Campano, muy
tocado por su caida en el
GP de Bellpuig, pudo salvar
los muebles. El de Dos
Hermanos acabé cuarto.

= CEPSA moto

priori, ésta debia ser la carrera
A donde Jonathan Barragan, va

practicamente con su hombro
restablecido, debia empezar a recuperar
el tiempo perdido y acortar rapidamente
la distancia sobre sus mas directos riva-
les, en especial al lider del Campeonato de
Espana, Carlos Campano. El andaluz, que
llegaba a tierras murcianas bastante toca-
do, tenia un tnico objetivo: sumar el mayor
numero de puntos posibles para contener al
maximo a Barragan y sobre todo mantener
alejado a su mas inmediato perseguidor,
Alvaro Lozano. Pues bien, pese a que no ga-
no, Campano cumplio su objet ientras
que Alvaro se encontré con la victoria final
sin ni tan siquiera ganar una sola manga.
El de Yamaha Ausio aprovecho el fiasco de
Barragan en la ultima manga, después de
alardear de un pilotaje sin igual, para frus-
trar definitivamente las pocas esperanzas

MOTOTERAPIA 2tz b6

www.cepsa.com/lubricantes

que ya tenia el madrileno antes de llegar a
Alhama de Murcia. Ahora, y aunque Ba-
rragan venza todas las mangas que restan
para que finalice el campeonato, ya no po-
dra revalidar el titulo. Un triunfo que se
decidira, si no surgen sorpresas de ultima
hora, entre Campano y Lozano.

1 MANGA

Muy probablemente ésta ha sido 1a manga
mas interesante de lo que llevamos de cam-
peonato. Y no por el resultado final, pues
Jonathan Barragan solo necesité dos giros
para ponerse en cabeza de carrera y ganar
la serie sin dificultad alguna, sino porque
hubo un incesante baile de posiciones para
alcanzar la tercera plaza. La segunda, por
su parte, fue para un Alvaro Lozano que,
despueés de ser superado por el madrileno, se
limitd a mantener la distancia de seguridad
respecto a un nutrido grupo compuesto por

"‘--I
»
lt-.l"



1 y 2. Pese a que demostrd, una vez mas, no tener rival en el
nacional, Jonathan Barragan tuvo que abandonar al salirse el
pifion de ataque de su KTM. 3. Juan Pérez de la Torre escalo
una posicién en la general y se coloca tercero. Ahora debera
defenderse de los ataques de Butron y Hernandez.

Carlos Campano —se le agarrotaron los ante-
brazos y no pudo rendir al maximo-, Manu
Rivas, Juan Pérez de la Torre y Xavi Hernan-
dez quien llego a tierras murcianas aparen-
temente recuperado de su fractura de cervi-
cales que sufrio en la prueba de Tenerife.

Por otro lado, Javier Garcia Vico se que-
do clavado en la salida al no arrancar su
Honda y tuvo que remontar desde la tltima
posicion, mientras que el francés Maxime
Lesage se fue por los suelos en dos ocasio-
nes y José Butron no pudo luchar por los
puestos de cabeza por problemas con el fre-
no trasero.

27 MANGA

Las altas temperaturas empezaron hacer
mella en los pilotos de cabeza v, tras esta se-
gunda serie, era mas que visible el cansancio
en las caras de todos ellos, excepto uno. Ba-
rragan volvio a conservar en la salida y solo

le bastaron cuatro vueltas para sacarse de
encima al francés Lesage, que fue quién se
llevo el «holeshot» (arrancada), para volver a
comandar y ganar la serie. Con el madrileno
campando a sus anchas, la emocion volvio
a recaer en las plazas restantes del podio.
[zoird no tardaria en perder la segunda plaza
a favor de su compatriota Lesage, mientras
que Lozano, que también se saco de encima
al galo de Suzuki dos giros mas tarde, acabo
de definir el podio cuando aun faltaba un ter-
cio para la conclusion de la prueba.
Campano y Butron se esforzaron al
maximo en alcanzar a [zoird y, gracias a
ello, la manga se animo con una batalla que
no acabo de definirse hasta la bandera de
cuadros. Un fantastico resultado para el
de Dos Hermanas teniendo en cuenta que
la herida de su brazo izquierdo empezo a
supurar. Vico, por su parte, bajo el ritmo
estrepitosamente al torcerse la rodilla en

FUERA DE PISTA

POR LLUIS LLURBA,

Sin opciones

= Después de lo vivido en Alhama de Murcia,
slo nos resta saber si Carlos Campano lograra
el titulo nacional con la fuerza que lo ha carac-
terizado desde que empezo el campeonato. El
que a priori debia haber sido su gran rival, Jo-
nathan Barragan, ya ha dejado de ser un pro-
blema; y el (nico que puede turbar su presunta
tranquilidad, que no es otro que Alvaro Lozano,
se encuentra a mas de 50 puntos de diferen-
cia. Un largo trecho, por lo que, logicamente,
el alicantino debera esperar un grave error del
andaluz. Cosa que ha hecho éste con las mul-
tiples desdichas del madrilefio. Con todo lo
sucedido, nos encontramos nuevamente con
la eterna encrucijada sobre si el que vence es
el mejor. No quiero mojarme demasiado sobre
el tema, pues seguro que saldria escaldado,
pero me atreveria a decir que Jonathan, sin
duda, es el piloto mas completo y rapido que
tenemos en nuestra geografia y, el hecho

de no volver a revalidar el titulo ha sido un

desengano para todos nosotros. Asimismo,
pilotos de la talla de Carlos Campano y Alvaro
Lozano, ambos también mundialistas, son los
que garantizan unas carreras de calidad por
la reputacion de les precede. Son hombres

que siempre han marcado la referencia por
su constancia, regularidad y teson y, s6lo por
ello, son dignos de la victoria final. Ademas,
y pese a que practicamente nunca hablamos
del tema, todos ellos cuentan con un equipo
humano que garantiza su buen hacer en el
nacional. Aunque la verdad es que lo que
mas nos gustaria es que nuestras promesas
aprendieran rapidamente de todos ellos para
que Barragan pueda pasarles el testigo. Es
importante conseguir el titulo mundial, pero
mas es mantenerlo...

FICHA DE CARRERA

TERREND Duro

TEMPERATURA 34°C max.

CLIMATOLOGIA Sol

VUELTARAPIDA 1., Barragan (KTM), 1'46"175; 2.
ENTRENAMIENTO ) Butr6n (KTM), 1'47"370; 3. M.
Lesage (Kawasaki), 1'48"151.

1. Alvaro Lozano (Yamaha}; 2.
Fabien lzoird (Suzuki); 3. José A.
Butran (KTM).

1% manga: J. Barragdn, 1'43"325;
2" manga: J. Barragan, 1'43"833;
3" manga: J. Barragan, 1'43"752.
1% manga: C. Campano (Yamaha);
2" manga: J. Barragén (KTM); 3°
manga: Barragan (KTM).

Moto Club Alhama

4,000 personas

La Baiieza (Ledn). 6 Septiembre
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CEPSA MX ELITE CTO. DE ESPANA

PROTAGONISTAS

ALVARO LOZANO

Estoy muy contento. Ha sido una
victoria de lo mas inesperada. Esta
claro que Jonathan ha vuelto a demos-
trar que esta un paso por delante de
nosotros, pero también hay que estar
ahi para aprovechar los errores de los
adversarios. Mi regularidad en las tres
mangas ha sido primordial para apro-
vechar el fiasco de Barragan y ganar la
carrera. Va a ser dificil dar caza a Cam-
pano y mas después de mis resultados
en Tenerife, pero todavia queda mucho
campeonato por delante para dar algu-
na que otra sorpresa».

FABIEN IZORID

Correr en los GG.PP de Portugal
y Espana me ha beneficiado bastante
para alcanzar un buen ritmo. En las tres
mangas he sido el mas rapido y eso me
ha ayudado a conseguir un buen resul-
tado aqui. Ademas, cabe destacar que
eéste es el circuito espanol que mas me
gusta. ;Qué mas puedo pedir?».

JOSE BUTRON

He estado trabajando mucho para
conseguir un resultado como éste. Es
la primera vez que gano en la catego-
ria Elite y creo que tiene mérito, mas
teniendo en cuenta que participo con
una 250 4T. En los entrenamientos he
notado una buena respuesta de la KTM
y sabia que en Alhama podia cosechar
una gran clasificacion. Sélo me resta
mantener una buena regularidad en las
tres restantes citas para alcanzar pues-
tos mas elevados en la provisional del
campeonato»,

ENTRE MANGA Y MANGA

En Alhama re-
aparecio el cam-
pedn en titulo de
MX2, Francisco
Millan -corrié el
pasado fin de se-
mana una prueba
del andaluz, aca-
bando segundo-
tras su lesion en
la primera prueba
de Albaida -rotura
escafoides-, que
le ha dejado fue-
ra varios meses
en su primera
temporada com-
pleta en MX Elite.

También vivimos
elretorno ala
competicion, tras
haber corrido en
Estados Unidos,
del «murciano»
Manu Rivas. El
vigente campeodn
de Espana de Su-
percross debuto
en Alhama este
afo en MX Elite.
El trazado de
Las Salinas, es-
trenado en 1995
justamente para
un Campeonato
de Espana, con

sus 1.750 metros
es de los mas lar-
gos de MX Elite.
Un recorrido que
gusta mucho a
los pilotos, sobre
todo porque tiene
muchos saltos,
grandes y espec-
taculares, asi co-
mo una pista con
varias trazadas
que facilita los
adelantamientos.
Las estadis-
ticas en este
trazado siempre
han resultado

muy favorables

a Jonathan Ba-
rragan, pues ha
sido el piloto que
mas mangas ha
ganado en Alha-
ma; 11 con las dos
conquistadas en
2008. Siete acu-
mula Javier Gar-
cia Vico, mientras
que el murciano
Manuel Rivas y el
andaluz José An-
tonio Butrén su-
man tres triunfos.
Carlos Campano
ha ganado dos
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1. Lozano sumo su
segunda victoria

de la temporada.

2. Campano realizé
una carrera para
quitarse el sombrero.
3. Butron logro,

©on su pequena

KTM SXF 250, su
primera victoria en la
categoria MX Elite.
4. Fabien lzoird fue el
mas rapido en todas
las salidas. El galo

lo aprovechd para
mantenerse siempre
en los puestos de
cabeza.

veces y Xavi Her-
nandez, una.

En esta quinta
prueba acudié
Andrés Somoli-
nos, coordinador
deportivo, y Diego
de la Casa, nuevo
Coordinador de

i Motocross. Ambos
representantes de
la RFME evalua-
ron en directo los
avances de esta
especialidad y se
espera que en el
futuro se rednan
con los promotores

del campeona-

to, Digital Sport
Marketing, para
analizar la préxima
temporada. De
entre los temas a
tratar se estudiara
la posibilidad de
hacer un nacional
de 10 carreras, una
categoria de vete-
ranos, féminas...
El piloto de Mo-
tos Ausid, José
Luis Martinez,
tuvo una aparatosa
caida durante los
entrenamientos

cronometrados
con la desgracia
que, debido a la
mala senalizacién
de un comisario de
pista, otro piloto
cayo encima de él.
El de Yamaha fue
rapidamente aten-
dido por el servi-
cio de asistencia
médica y, tras ser
observado en las
mismas instalacio-
nes del circuito,
sélo se le aprecié
una fractura en el
pie derecho.

una rodera y, De la Torre pincho al caerse a
falta de tres vueltas del final.

3 MANGA

En la dltima de la jornada, todo indicaba
que Barragan haria el triplete. Pero nada
mas lejos de la realidad, pues el destino le de-
paro una gran desdicha. Barragan abando-
naba a tres vueltas del final, cuando rodaba
comodamente primero, al salirse el pinon
de ataque de su moto. La historia de la man-
ga cambio... Una serie que habia comenza-
do con Fabien Izoird en cabeza, perseguido
por Alvaro Lozano y Carlos Campano, con
Barragan cuarto v Butron, quinto. Seria el
andaluz la otra sorpresa de la serie pues lo-
graba remontar hasta colocarse segundo pa-
sando a dominar la serie cuando abandono
Barragan. Asi vencia por vez primera en MX
Elite y se estrenaba en el podio, con un terce-
ro absoluto. Carlos Campano protagonizaba
una épica serie que tuvo como recompensa la
segunda plaza, mientras que [zoird fue terce-
ro. Alvaro Lozano, con un cuarto puesto, acu-
mulaba los puntos para ganar la carrera en
la absoluta. Juan Pérez de la Torre, tras una
mala salida, subia hasta la quinta plaza. @

TEXTO ¥ FOTOS: LLUIS LLURBA

CLASIFICACION

1" MANGA
PILOTD MARCA TIEMPO
1 Jonathan Barragan KTM 24'28"240
2 Aivara Lozano Yamaha a12'239
3 Fabien lzoird Suzuki a13"850
4 Juan P de laTorre KTM a22"825
5 Manu Rivas Kawasaki a23"530
6 Carlos Campano Yamaha a23"967
7 ¥avi Herndndez Kawasaki 224026
8 José A Butron KTM a25"612
9 Francisco J. Milldn KM a48"650
10 Joan Barreda Suzuki a54"249
2* MANGA
PILOTOD MARCA TIEMPO
1 Jonathan Barragan KTM 24'51"382
2 Maxime Lesage Kawasaki a12"646
3 Awaro Lozano Yamaha a16"542
4 Fabien lzoird Suzuki a1a8"178
5 Carlos Campano Yamaha 228"460
6 José A Butrdn KTM a229"176
7 Wavi Hemdndez Kawasaki a43"320
8 Manu Rivas Kawasaki a48"789
9 Francisco J. Millén KTM a50"697
10 Juan P de la Torre KM a56"421
3° MANGA
PILOTO MARCA TIEMPO
1 José A. Butron KTM 25'16"918
2 Carlps Campano Yamaha a2"534
3 Fablen lzoird Suzuki a18"592
4 Awvaro Lozann Yamaha 225396
5 Juan P de |a Torre KM a239"419
6 Francisco J. Millan KTM a44"7m1
7 Manu Rivas Kawasaki a50"737
8 Javier G. Vico Honda a55"818
9 Joan Barreda Suzuki arm"ro
10 Xavier Hermandez Kawasaki a1'05"492
PROVISIONAL
1 C.Campano 326p. 6 F lzoird 202 p.
2 A Lozano 274p. 7 M. Lesage 197 p.
3 J Pérezde laTorre 224p. & J. GarciaVico 194 p.
4 ¥ Hernandez 223p. 9 J Barragdn 172p.
5 José A Butrin 220p. 10 J. Barreda 167 p.
Consulta las clasificaciones completas en [TITERCT,
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(\Y/[eaelei={alil Cto. del Mundo MX1/MX2

= MALLORY PARK (GRAN BRETANA). 72 PRUEBA

» Philippaerts logré en Mallory
Park su primer GP del afio y se
acerca a Cairoli en la lucha por el
titulo.

» Barragan subié al cajon en la
primera carrera, pero abandoné
en la segunda y ahora es tercero
de la provisional.

» Musquin consigue el doblete en
MX2 en su primera carrera con
KTM, tras su salida de Honda.

= CEPSA moto

la séptima fue la vencida. El
A campeon del mundo, David Phi-

lippaerts. logro vencer su pri-
mer GP del ano en Mallory Park. El ita-
liano, de paso. se alza al segundo puesto
de la provisional con 34 puntos de des-
ventaja con su compatriota Antonio Cai-
roli. El lider del Mundial ha disputado
las dos mangas con dolores de espalda
por una caida en los entrenamientos y
se conformo con sumar puntos. Por su
parte, Jonathan Barragan comenzo el
domingo en el podio pero en la segun-
da carrera un toque con Aigar Leok le
impidio finalizar la carrera. En MX2, a
Marvin Musquin le ha sentado de mara-

MOTOTERAPIA 11780

villa el cambio de Honda a KTM, pese a
la polémica que ha generado su traspaso
a mitad de temporada. v ha conseguido
el primer doblete de su vida vestido de
naranja.

MX1: PHILIPPAERTS, PRIMERO
Y SEGUNDO

En la salida de la primera serie, Max
Nagl empezo fuerte, adjudicandose el
«holeshot» y desde entonces el aleman
fue el mas rapido. distanciandose vuel-
ta a vuelta de sus perseguidores. Por
detras, se vivio una bonita lucha por la
segunda posicion entre Philippaerts y
Clement, de la que salio victorioso el vi-

" -
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gente campeon de la categoria. Sin em-
bargo, Mall Park le tenia guardada
una bonita sorpresa al italiano. ya que
en los altimos instantes Nagl se fue al
suelo cuando disfrutaba de una renta de
casi seis segundos, entregandole en ban-
deja a Philippaerts su primera victoria
de la temporada. El de Yamaha no solo
se aprovecho del error de Nagl, sino que
Desaille y Barragan recuperaron una
posicion y el piloto espanol subio al po-
dio en esta primera manga.

Josh Coppins finalizo quinto y en su
remontada dejo la maniobra mas espec-
tacular del fin semana tras adelantar en
la misma curva al «debutante» Mickael

= CEPSA moto

e SR

1. David Philippaerts cruza la meta como
ganador del GP de Gran Bretafa de MX1. 2. En
su estreno con KTM, Marvin Musquin se llevé el
gato al agua en MX2. 3. Jonathan Barragan tuvo
mala fortuna en la segunda manga, tras terminar
tercero en la primera.

Pichon y al «wild card» britanico Brad
Anderson. Pichon, que volvia a las carre-
ras tres anos después, acuso su falta de
ritmo y a final de la carrera también fue
rebasado por De Dycker.

En la segunda manga volvio a repetir-
se el dominio absoluto de Nagl, esta vez
con final feliz para el de KTM, que co-
metié ningun err no con 16 segun-
dos de diferencia. Philippaerts corrio
esta segunda manga con la calculadora,
consciente de que los resultados, 1° y 2°,
le beneficiaba para conseguir el GP. El
belga Desaille volvio a subir al cajon y
se confirmo como el mejor piloto Honda
de MX1. También muy loable fue la ac-

MOTOTERAPIA 5 1
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FUERA DE PISTA

POR ADAM WHEELER

Musquin y un titulo

de dos colores

® o mas comentado del paddock esta se-
mana fue el cambio del rojo al naranja del li-
der de MX2, Marvin Musquin. El francés dejo
atras el equipo privado NGS Honda como
oficial KTM. Este movimiento no ha sentado
bien en el Mundial, e incluso los promotores
del campeonato, Youthstream, no han salido
bien parados después de la manipulacion de
la rueda de prensa de Musquin del sabado
para evitar cualquier pregunta que pudiera
ser negativa para KTM, uno de los patroci-
nadores principales del Mundial.

® Musquin comento en su web que deja

el pequefio equipo francés después de que
solicitara modificaciones a la moto que

no fueron realizadas. Este era solo una
parte del problema, que el equipo tiene un
presupuesto limitado —muy probablemente
Musquin era consciente de ello cuando firmo
el contrato—. Los comentarios que se han
visto en su web reflejan un sentimiento de
antipatia en Francia hacia su piloto.

¢Por qué la desercion de Musquin esta dan-
do tanto de que hablar? El fue quien dio el
histdrico primer triunfo en Bulgaria a Honda
en MX2. Ademas, habia conseguido cuatro
podios y parecia un aspirante al titulo. Para
Honda Europa es una situacion vergonzante,
un ejemplo inquietante de «el poder de pilo-
to» y la demostracion de que los contratos
son tan fragiles que se pueden romper du-
rante la temporada. ¢Habria firmado por una
marca japonesa? Probablemente, no.

FICHA DE CARRERA

CARACTERISTICAS Duro
GENERALES

TEMPERATURA  25°C
CLIMATOLOGIA  Soleado

VUELTARAPIDA  MX1: Mickael Pichon (Honda),
ENTRENAMIENTO  {:44 325; MX2: Marvin Musquin
(KTM}, 1:45.299

MX1: 1. D. Philippaerts; 2. M.
Nagl; 3. C. Desalle. MX2: 1. M.
Musauin; 2. S. Frossard; 3. G.
Paulin

MX1: 1* manga: D. Philippaerts
(1:49.451); 2* manga: M. Nagl
(1:51.125); MX2: 1* manga: M.
Musquin {1:50.415); 2° manga; M.
Musquin (1:52.322)

MX1: 1. J. Barragén; 2. K. de
Dycker; 3. D. Philippaerts. MX2: T.
Searle; 2. T. Rattray; 3. J. Roelants
RHL Activities Ltd

35.000 personas

GP de Francia (Ernee)

VUELTA RAPIDA
CARRERA

GANADORES
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MOTOCROSS CTO. DEL MUNDO

PROTAGONISTAS

JONATHAN BARRAGAN

Me he caido con Aigar Leok y se me
ha roto el embrague o algo parecido. He
intentado seguir pero no podia coger
ningln punto. La primera manga fue
bastante bien. Subir al podio, con un
tercer puesto después de salir noveno
no esta nada mal en Mallory Parks.

DAVID PHILIPPAERTS

Estoy muy contento y Loket ya pa-
rece que esta muy lejos en mi memoria.
iHabia olvidado lo que se siente al ga-
nar! Después de unos Grandes Premios
dificiles espero que este sea un mo-
mento de inflexién a partir del cudl las
cosas pueden cambiar para nosotros».

MARVIN MUSQUIN

Me ha sentido muy feliz con mi mo-
to nueva y empezar de esta manera es
un muy buen resultado. Con el mejor
tiempo y la pole el sdbado he cogido
mucha confianza para buscar la victoria
en las dos mangas».

J

ENTRE MANGA Y MANGA

tuacion de Coppins, cuarto, y que rodo la
segunda mitad de la carrera con la rueda
delantera rota.

Jonathan Barragan realizo una mala
salida en esta segunda manga y tuvo que
batallar en posiciones intermedias y mas
tarde se toco con Aigar Leok, rompiendo el
embrague de su KTM. El espanol abando-
1o, dejando a cero su casillero de puntos en
esta segunda serie. Mejor le ha ido a Cam-
pano, que mejoro su 16° puesto de la pri-
mera manga y en la esta segunda termino
13" y eso que el espanol corrio mermado
por una caida que sufrio el viernes y que le
provoco una profunda herida e hinchazon
en los dedos de la mano.

MX2: DOBLETE DE MUSQUIN

Marvin Musquin arraso en Mallory
Park y se hizo con su primera victoria a
lomos de la KTM con la que debutaba. Esta
primera carrera tuvo poca emocion ya que
los pilotos padecieron muchos problemas
para adelantar. La lucha mas vibrante se
vivio entre Frossard y Paulin por la segun-
da plaza, pero esta batalla terminé cuando
el francés cometio un error y sufrio una
caida a baja velocidad.

Enla segunda manga, la pista estaba mu-
cho mas barreada. pero aun asi todavia era
muy dificil de adelantar. La segunda victo-
ria de Musquin -la primera vez en su vida
que hace un doblete- le afianza en la pri-

Mickael Pi-
chon ha vuelto

de una ambulan-
cia-. El galo tiene

al paddock con el
Martin Honda -su
anterior equipo en
sus mejores tem-
poradas de MX1
en 2004 y 2005-.
Pichon, el piloto
franceés con mas
victorias en MX,
ha completado su
primer GP mundial
desde Francia

‘06 -donde cayo
en la primera cur-
va y abandoné el
Mundial dentro

ahora 33 afos y
regresa conun
caracter diferente,
tranquilo y sin pre-
sién. Sélo habia
probado la Honda
el viernes por la
tarde y con unos
ligeros retoques a
la suspension y un
sistema eléctrico
diferente ya ha
finalizado cerca
con los lideres. Por
supuesto, no tiene
la condicidn fisica

El GP britanico
también vio la
segunda cita del
Mundial de Su-
permotard, por lo
que el paddock era
mucho mas gran-
de de lo habitual y

de Philippaerts o
Cairoli pero con
su mini-contrato
de tres carreras
pondra a la Honda
de inyeccion en el
centro de todas
las miradas.

las partes de asfal-
to de Mallory Park
fueron usadas
para la pista de

Portugal y Espana,
ademas Cairoli

también ha tenido
choques con otros

supermotard. pilotos en tres GP
Antonio Cairoli pasados.
y David Phili- Yamaha haran

un «MX Master-
class» este martes
después de la cita
de Mallory para
los propietarios de
la YZ450F Monster
Energy Réplica

de carrerasy
otros invitados
seleccionados

por Yamaha Gran

ppaerts asistieron
aun reunion FIM
«no oficial» el vier-
nes, donde ellos
fueron advertidos
de que algunas
acciones de riesgo
serian castigadas
con una bandera
negra. Ambos se
han tocado en

= CEPSA moto

MOTOTERAPIA

www.cepsa.com/lubricantes



1. En la pagina anterior, el momento de la salida ULTIMA HORA
de MX2, con Musquin en cabeza. 2. Junto a

estas lineas, la arrancada de MX1.
RALLY DE CERDENA
Una dura caida acabé con la magni-
fica actuacion de Marc Coma en el
Rally de Cerdefia, que lideraba a falta
CLASIFICACION de dos jornadas para el final. El piloto
del KTM Repsol se fue al suelo en la
MXx1 primera especial de la peniltima jor-
1 MANGA nada, después de golpear una piedra
PILOTO MARCA TIEMPO
1 Philippaerts, David Vet SRR con la rueda delantera de su moto.
2 Desalle, Clement Honda 0:03.351 Visiblemente tocado pero totalmente
3 Barragan, Jonathan KM 0:06.308 :
4 Nagl, Maximilian K™ 090068 consciente, Coma fue evacuado en
5 Coppins, Joshua Yamaha 0:30.006 helicoptero hasta el Hospital de Oris-
6 de Dycker, Ken Suzuki 0:34.966 . - me
7 Pt Gkl Hona s tiano dor_\de las prlmera_s exploracio
8 Leok, Tanel Yamaha 0:37.779 nes confirmaron sus lesiones: rotura
9 Aranda, Gregory Kawasaki 0:39.483 - PR : _
10 Calroll, Antonlo Yamaha 041 467 de c_la\ncula y radio izquierdo, y trau
matismo costal, aunque los galenos
2" MANGA sardos han descartado heridas inter-
PILOTO MARCA TIEMPO nas en sus pulmones. La misma noche
1 Nagl, Maximilian KTM 39:36.111 ; Pz
2 Philippaerts, David Vanialia 016.922 del domingo Coma viajé a Barcelona
mera posicion de la provisional. El francés 3 Desalle, Clement Honda 0:27.179 donde esta previsto su ingreso en el
" - . 4 Coppins, Joshua Yamaha 0:32.638
controlo la manga después de pasar a Rui 5 Mackenzie, Billy BB 0-35.068
Goncalves y Steven Frossard, que le acom- 6 Leok, Tanel Yamaha 0:38.133
B 3 p : , 7 Pichon, Mickael Honda 0:42.798
panaron en el podio. Guatier Paulin peleo, 8 Caitoll, Antonlo Varahg 046824
pero al final se ha quedado fuera del cajon. 9 Aranda, Gregory Kawasaki :48.454
. . . . 10 Munn, Carl Suzuki 0:50.837
Jose Antonio Butron confirmo que rea-
lizara lo que queda de Mundial de MX2.
El de Chiclana, sustituira al lesionado Ta- mMx2
rroux en el Suzuki Beursfoon y aunque 1* MANGA
los resultados no le acompanaron en In- . ;leliJ - MWMCA 3;12%&;?2
2 , usquirn, n :28.
g]aterr:a rodo fuerte en d]gUI:IOS momentos % Fssard i K 0.05.712
y sumo tres puntos en la primera manga, i Paulin, !?auﬂelr Kam:aid 0:21.694
mientras que en la segunda se cayo. @ 5 mr::;ﬁ:;e ",;‘:’;,,2 3;2;%
6 Boissiere, Anthony w 0:31.532 Instituto Dexeus, donde le atendera el
7 Goncalves, Rui 0:40.667 . . _—
TEXTO: A. WHEELER/J. LAZARO 8 van Horebeek, Jeremy KT 042617 doctor Xavier Mir. Con toda probabili-
FOTOS: SARAH GUTIERREZ/J.M. QUERALT 9 Roczen, Ken Suzukl 0:45.415 dad, el piloto del KTM Repsol tampoco
10:Boog: Kavler Sz GABOIE tomara parte en la Baja Aragdn y el
2 MANGA Erzberg Rodeo, pruebas previstas en
, PILOTO MARCA TIEMPO su calendario de preparacion para el
1 Musquin, Marvin KTM 40:08.249 o ARG
. ) o aEaNESE Rl e 0:03.512 Dakar Argentina-Chile 2010.} I.‘a vuelta
Bretafa, donde re- ! Sebastien Pourcel, 3 Frossard, Steven Kawasaki 0:26.587 de Marc Coma a las competiciones
ibira id i T " 4 Paulin, Gautier Kawasaki 0:35.929 i : . Tocaddl
cibiran una leccion : necesité una ope & ¥ai Horebeak:Jareriy KTM 038757 internacionales podria culnclldlr conel
exclusiba de Josh ' racién de cuatro 6 Swaord, Stephen KTM 0:40.706 Rally de los Faraones, en Egipto, cuar-
: = ce 7 Boog, Xavier Suzuki 0:41.716 ; P
Coppins y Za’cfj Os ! horas de duracion 8 oA K St T ta |':r_ueba del Mundial a prll‘ll':lplos del
borne. La préxima | parareparar su 9 Monni, Manuel Yamaha 0:52.314 proximo mes de octubre. Asi lo conta-
semana en Francia, | hombro izquierdo dfkHEmenHands A Atz ba Coma: «Me he caido al principio de
David Philippaerts | la semana pasada todo, en una pista muy ancha y rapida,
1
y Nico Aubin haran | -tres horas mas de PROVISIONAL donde he encontrado unas piedras jus-
lo mismo pero en i lo que los médicos MX1 to después de dos baches, y he salido
version francesa. E tenian previsto en 1 (Calroli A, 955 6 Desalls;C, 204 volando por encima del manillar. Me
También hay planes ! un principio-. El 2 Fhillppaerts, D, 221 7 Nagl M. 198 han llevado en helicéptero al hospital,
h g . it 3 Barragan, J. 215 | 8 Leok, Tanel 190 i Yo Bach . b
para que se haga « francés necesita- 4 Coppins, J. 209 9 Swaneposl, 6. 106 onde me han hecho varias pruebas.
lo mismo en Espa- | ra un periodo de 5 de Dycker, Ken 208 10 Vuillernin, D. 101 Pensdabamos que podia tener algun
- - ! . - -
na este ano, pero ' recuperacion de MXx2 dario en las costillas o los pulmones,
todavia no se ha i entre ocho y diez 1 Musquin, M. 234 6 Boog, Xavier 166 pero al final las pruebas han mostrado
fi d ! h 2 Paulin, G. 219 7 Aubin, Nicolas 136 ” fract | . |
con !rma o. | semanasy ya ha 3 Guamerl. D, 208 8 vanHorebesk J. 118 sélo una fractura en la munecay la
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Este fin de
semana: CEV

CAMPEONATO DE ESPANA

Nuestro «mundialito» celebra su segunda
prueba este fin de semana en el circuito de Jerez,
una de las ubicaciones del CEV con mas sabor de
la temporada. Nosotros lo vivimos muy de cerca
de la mano de nuestros enviados especiales Yioy
Dorta y Eva Avila, que conocen bien este certamen
por dentro y por fuera. El sabado con los entre-
namientos y el domingo con las carreras, a tra-
vés de la web te puedes informar de todo lo que
alli suceda: [www.motociclismo.es/Deporte/velo-
cidad]. Desde la semana pasada estrenamos un
nuevo blog dedicado al CEV, donde repasamos su
historia, la evolucion de los pilotos y algunas de
las imagenes mas espectaculares o histéricas de
este certamen; no dejes de visitarlo. [blogs.moto-
ciclismo.es/cev].

Lear mas...

Novedades scooter 125
Si estas buscando scooter, la semana pasada
se presentaron dos importantes novedades de la
mano de la firma taiwanesa KYMCO. El Super-
Dink 125, que sustituira al Gran Dink, todo un
superventas en el segmento de los scooter, y el
Like, un nuevo 125 con aspecto «retro». Si quie-
res conocer mas detalles de estos nuevos scoo-
ter para la convalidacion puedes visitar nues-
tra portada de pruebas en: [www.motociclismo.
es/Pruebas].

Leer mas

MOTOCICLISMO | MAS NOTICIAS >

Ayudas para la moto.
En nuestra red de blogs y en
el foro estamos conversando
sobre la incertidumbre de las
ayudas a la moto prometidas
por &l Gobierno, Algunas

Imagenes del Gran
Premio de Italia. Visita
nuestras galerias de fotos
con las mejores imagenes
del Gran Premio de ltalia

de MoloGP y sus bellezas
comunidades autnomas ya exdticas [blogs.motociclismo,
se han sumado a éstas. es/fotos].

Leer mas... Lear mas...

&
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LIDERAZGO
INTERNACIONAL

El Grupo
Motorpress
International tiene
una presencia
destacada en 16
paises de Europa,
Ameérica y Asia,
con nuis de 40
publicaciones y
cerca de 1.000
profesionales de
la informacion del
motor. La cifra
de ejemplares
vendidos
anualmente por
nuestro gripo
editorial supera
ya de largo los 50
millones de revistas
en todo el planeta.
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NUEVD SISTEMA MRF%T CONCEPT® DE SCORPION. Prusba Iamwi el
nfl: ) 1 las palabras confort, estabilidad'y

{SCORPION EXO®, UNA NUEVA GENERACION DE CASCOS PARA MEJORAR TU SEGUI
AUMENTAR EL PLACER... EN LA MOTO! '

EX0-450, EX0-750 y EX0-1000 son modelos registrados, bomologadas ECE 22-05 {certificacion 7.0, 1), DOT, SHELES Get S‘ung.'

SCOMPIONSPOs.eu
93 846 44 54 -



BMW Motorrad
Espaiia

£Te gusta conducir?

Precio sin acogida al Plan 2000E.

Promocion valida hasta el 31/07/2009

y ofrecida por concesionarios BMW Motorrad
adheridos a este programa.

Precio minimo estimado, IVA e iImpuesto de matriculacion
Incluidos, segun acogida al Plan 2000E, que podra variar
n sequn cada Comunidad Autdnoma.

Ahora, liévate una BMW F650GS por 6.300€
con BMW Motorrad y el Plan 2000E
e imaginate todo lo que podras tener

con tanto descuento.
Visita tu concesionarlo para mas informacion.

Y con el Programa Select, llévatela por 70€ al mes.
Entrada: 1.818€. Plazo: 36 meses. 35 cuotas de 70 €/mes y cuota final de 2.770 €. TAE: 8,31%.

incluidos). Comision de formalizacion 123,25€
or futuro
iciones validas hasta el 31/07/2009.

a Comunidad Autonoma M.bmw-motom-es
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