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MODELD

S

125/ 200

AJP

PR4 200 SM 4.320
PR4 125 SM 3,828
PR3 125 TRAIL 2,996
APRILIA

RS 125 5.199
RX 125 4.290
§X 125 4.290
BETA

ALP 200 4271
ALP 125 4.016
RR 125 SM 3,742
CAGIVA

MITO SP525 4,999
RAPTOR 125 4.199
CLIPIC

NJM 200 2750
GUEPARD 125 2,800
MECHA 125 2.199
NJM 125 2 490
NJM 125 SM 2.430
RADAR 125 1881
SAMURAI GP 125 2,112
TRONIC 125 2.100
CSR

CUSTOM 125 TWIN  1.999
NKIT 2 14y
DAELIM

DAYSTAR 125 FI 1.899
ROADWIN 125 R FI 2.199
ROADWINFI125 1799
VS 125 1,599
DERBI

CROSS CITY 2,499
MULHACEN 125 3.099

MULHACEN 125 EAFE 3 459
SENDABAJA125R 2599
SENDA BAJA 1255M 2539

TERRA 125 2,600
TERRA ADVENTURE 125 3.899
DORTON

DUNNA 125 2,099
EXPRESSION 125 2,153
LIBERTY 125 2,099
GAS GAS

PAMPERA 125 2.5
SM 125 5,899
GOES

G125 X 2.095
G125 XM 2 495
G125 XM M 2,640
HONDA

CBF 125 2,149
CBR125R 3.149
SHADOW 125 4,499
VARADERD 125 5.149
VARADERO 125 DX 5.220
HUSQVARNA

SM 125 4.485
HYOSUNG
GVI25A0UILA 2299
GT125COMET 2299
GT 125 R COMET 2649
RT 125 KARION 2,149
RX125 209
RX 123 5SM ALY
JINCHENG

MOHICANO 100 CHOP. 1.797
MOIIICANO 100 CLAS. 1.570

KAWASAKI
ELIMINATOR 125 2499
KEEWAY

SPEED 125 1389
SUPERLIGHT 125 1,999

| MODELD

KYMCO

QUANNON 125 2299
ZING 11 125 2.409
LANVERTTI

RADON 125 1617
MINELLI

PHOENIX 125 1.999
ROAD 125 1.799
MOTOR HISPANIA
DUNA 125 HARD ROAD E, 2.439
DUNA 125 HARD ROADE. E.2.199
DUNA 125 DUAL PLUS TRAIL 2.450
DUNA 125 SPORTS CITY SM 2. EEH

MH7 125 AIR COOLED 2, 4EH
MH7 125 LIQUID COO LED 3.199

RX 125 R 3.409
MTR

VOLCAND 1.900
Moz

RT 125 3.720
RT 125 CLASSIC 4.080
K1 125 SIHIKER 480
SM 125 4.080

SM 125 CUP REPLICA  4.500
SM 125 GANGSTA 4.130

SM 125 MIG 4.190
RIEJU

MNX 125 299
NKD 125 2439
RS2 125 2.950
RS2 125 PRO 3.099
SMX STREET125 3350
TANGO 125 2.825
TANGO PRO 125 2.999
SHERCO

CITY CORP E SHARK 3262
CITY CORP SMIPONE _ 3.262

SUMCO
KIRA KR 200 SM 2.239
KIRA KR 200 TR 2.239
KIRA KR 125 SM 2019
KIRAKR125TR 2019

MOHICANO MH 125 1.949
STREETERST125WB  1.848

SUZUKI
DR 125 SM 2.999
INTRUDER125LC 3779
MARAUDER 125 2.799
VAN VAN 125 3.199
SYM
WOLFCLASSIC 125 1.999
XC 125 1.539
TM RACING
SMR 125 §.942
SMM 125 BLACK DREAM8.185
TOMOS
SM 125 CUP REPLICA 4599
SM 125 Y 3.089
UNO
RACING SUPERMOTO 125 1.972
YAMAHA
TW 200 3.849
DT 125R 3699
XT 175 R 2199
YBR 125 2.349
YBR 125 CLASSIC 2.349
YZF-R125 3.899
SCOOTER 125/ 200
ADLY
AIRTEC 125 1.799
NOBEL125 1699
THUNDERBIKE 125 1.799
ALPINA
SIENA 150 2.175
VERONA 125 1.900

‘ MODELOD

APRILIA

ATLANTIC125 3299
COMPAY 125 CUSTOM  3.099
SCARABEQ 125 2089

SF[I-FIT CITY CUBE125 3.0%3
SPORT CITY ONE125  2.049

CLIPIC

FROG 125 1.390
NEW CITY 125 1,699
cPI

ARAGON 125 1599
OLIVER CITY 125 1.589
CSR

B09 125 1.399
DAELIM

BESBI 125 1,299
DELFIND 125 1.399
S1125F 1,293
$2125F 1.749
DERBEI

BOULEVARD 125 1.850
iP1 RACING 175 24499
RAMBLA 125 2.899
GILERA

NEXUS 125 3.900
RUNNER ST 125 3500
HONDA

PAGGION 150 2.799
SCOOPY150 3699
SCOOPY 150 CONFORT  3.799
S-WING 150 4,199
INNOVA 125 2.399
PASSION 125 2.649
PASSION 125 SPORT  2.7%9
SCOOPY 129 3.299

SCOOPY 125 CONFORT 3389
SCOOPY 125SPORT 3349

S-WING 125 3.949
S-WING 125ABS  4.499
LEAD 110 2.149
HYOSUNG

MS3 1251 2.399
ITALJET

JACK 150 1.996
TORPEDD 125 1.779
KEEWAY

ANN 123 1.543
FOCUS 125 1.499
MATRIX 125 1.593
OUTLOOK 125 1.999
PARTNER 110 1.099
KYMCO

PEOPLE S 2001 2 584
AGILITY 125 1439
AGILITY 125 CITY 1.639
BET & WIN 125 2293
GRANDDINK125 2299
MOVIE 125 XL 1699
PEOPLE § 125 1.999
YAGER 125 2.099
LANVERTTI

HELIO 125 987
NEON 125 1.330
XENON 125 999
NITRO 125 1.409
ARGON 125 1.409
GOES 125 1.509
LINHAI

EGGY 125 1.390
MONARCH 125 2.090
MALAGUTI

CIAK MASTFR 200 2R13
CIAK MASTER 125 2463

MADISON 125 3.369
MINELLI

BIG BOSS 125 1999
COSMOS 125 1499
INFINITY 125 1.699

ImunEm

KAPPA 125

OMEGA 125 1,699
SIGMA 125 LE. 1.199
STRFFT 175 1 5ag
MTR

TENERIFE 1,250
GOMERA 1.175
MALLORCA 999
IBIZA 1.752
.H_IE"F._. ) 1100
COMET 1650
MAXI 1 585
THUNDER 1,500
PEUGEOT

GEOPOLIS 125 PREMIUM 3.249
[‘Fl'l I'-‘_I]ll‘l 1?"1 lIH_E:ﬂ.H__T E':Ifl
GEOPOLIS 125 EXECUTIVE 3.849

GEOPOLIS GEORS125 3349
SATELIS 125 C PREMIUM 3,993
SATELIS 125C 15URBAN 4499
SATELIS125URBAN 3749
SATELIS 125 EXECUTIVE 3949
SATELIS 125C BLAGKSAT P 4,149

SATELIS 125 C BLACKSAT E 4.749
SATELIS 125 PREMIUM 3.299
SATELIS 125 COMP. EXECU, 4,609
PGO

G-MAX 125 2,433
LIGERO 129 1.899
T-REX 125 1,999
PIAGGIO

CARNABY 200 3.199
BEVERLY 125 TOURER 3499
CARNABY 125 3.100
FL‘Ir 129 _ 1.993
LIBERTY 125 2.499
LIBERTY 125 § 2.339
MP3 125 4,599
MP3 125 AL 5,500
X7125 2.999
XEVO 125 3,699
SUMCO

MAXY MS 150 1.995
MANGA MG 125 1559
MAXY MS 125 1.995
SUZUKI

BURGMAN 200 3,599
BURGMAN 125 3.449
SIXTEEN 150 3.349
SIXTEEN 125 3194
SYM

HD 200 EVO 2,899
JOYRIDE 200 2499
EURO MX 150 2,199
GTS 125 2499
HD125 2299
HD 125 EVO 2.599
JOYRIDE 125 2,299
ORBIT 125 1.399
VS-3125 1,999
TGB

X-MOTION125 2199
VESPA

GTS 125 3600
GTV 125 4,050
GTV 125 NAVY 3,950
LX 125 2.850
LXV 125 NAVY 3.200
LXV 125 3,300
§125 3.100
YAMAHA

MAJESTY 125 2.999
VITY 125 1.849
XC 125 2,399
X-CITY 125 3.799
X-MAX 125 3.849

BLACK X-MAX 125 2.949

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas
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De la Torre Simon

Servicio Técnico - Boullgue

SERVICIO OFICIAL BMW
C/ GONZALD SANDING &
{Cant. C CONDE DE VALLELLANO)
Telfa: 91 579 58 78 / 91 571 30 84

n?‘"""

&

! A
'MERCADO N =
SEGURA

¢/ Cartogena, 65~ 28028 MADRD - 1L: 91/ 385 4 72
(/ Cauto 9 - 28009 MADRID - Tel: 91/ 570 61 97 - wwwigmelomercado.com

</ DOCTOR FEDERICO
RUBIO Y GA

S B S

ABIERTO TODOS LOS DIAS
DE 10:00 A 14:00 Y DE 16:30 A 20:30

Serviclo Técnico SYAMAHA © bimota

‘rﬂnmnh SYAMAHA C/ Martin de los Heros, 21 - 28008 Madrid

Ty L Tel.: 91 547 18 40 - Fax: 91 547 56 12
ESPECIALISTAS EN BMW taller@centrotecnicoyamaha.com

www.par-motor.com
MNORTE, 21 - Tell: 513 37 5]
- 2015 MADRID







GUIA DE: SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS PARA TI Y TU MOTO

NEUMATICOSMASBARATOS.COM
o Telf.: 91-261-80-81 (3 lineas) a

{ Road 2CT 120/70+180/50 299€

MOTOS NORTE
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EZ3 3 YAMAHA
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Amigé, 25-31 - Tel.: 93 414 01 00
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GUIA DE: SERVICIOS Y EQUIPAMIENTOS PARA TI Y TU MOTO

Provenca, 297 - Barcelona
Avgda. Gaudi, 73 - Mollet del Valles
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1 La verde costa norte de la peninsula de

Anatolia. 2 Cruzando el Bosforo. 3. Impresionante
descubrimiento: el Monasterio de Sumela, en
Turquia. 4 Elke tuvo que habituarse en Iran a vestir
el hiyab. 5 Reponiendo liguido bajo la presencia del
monte Ararat. 6 El té se convierte en mas que una
tradicion. 7 Mezquita de Ispahan.







Vuelta

:alimundo en 125 (Ill)

En el corazon

e Asia

El viaje a los suenos de Gustavo y Elke a bordo de sus pequenas YBR

125 esta a punto de concluir. Tras cruzar, Turquia, Iran e India, ya se

encuentran en Nepal, al pie de los Himalayas.

TEXTOY FOTOS: GUSTAVO CIESLAR Y ELKE PAHL
SITE DEL VIAJE: WWW.RE-MOTO.COM

CUANDO CRUZAMOS POR DEBAJO DEL
cartel que da la bienvenida a Turquia sentimos que otro
tipo de aventura comenzaba. Dejabamos atras el mun-
do occidental v comenzabamos a penetrar territorios
mas exoticos. No podiamos creer que lo que habia co-
menzado como unas vacaciones de veinte dias se hu-
biese prolongado a una aventura de mas de cinco anos
y casi media centena de paises. Estibamos ya a las puer-
tas de Asia.

Cinco kilémetros antes de la entrada a Estambul nos
esperaban dos representantes del grupo «Turkbikerss».
Nos escoltaron hasta el centro de la megaldpolis y alli
conocimos a las personas que serian nuestros angeles
de la guarda durante los tremnta dias que nos quedamos
alli. El carino que recibimos de ellos fue desbordante.
El mismo presidente del club y su esposa, Fatih y Lh-
dem. nos ofrecieron su casa para que fuese la nuestra
y se convirtieron en nuestros hermanos. En Turquia
comenzamos a comprender lo que realmente significa
la palabra «hospitalidad» en el Medio Oriente.

Fn Fatambnl nog hicimos adictos a nna de Ias grandes
especialidades turcas: el té. La forma de prepararlo es
mucho mas elaborada que la occidental y los estilizados
vasos donde lo beben le dan atn mas caracter. Basta de-
tenerse unos minutos en la calle, la ruta o una gasolinera
para que alguien se acerque a ofrecerte un vaso de té. Pa-
ra endulzarlo, muchos se introducen terrones de azucar
entre una de las mejillas y los dientes, que se disuelven
—terrones y dientes— mientras beben el té.

Estambul fue una escuela introductoria al estilo ca6-
tico de conduccion orental. En Grecia ya comenzamos
a sentir una tendencia en los conductores hacia la anar-
quia, pero entrando a Turquia se comienza a sentir que
el peligro aumenta de forma exponencial a medida que
avanzas hacia el Este.

Con lagrimas y promesas de encontrarnos en las
rutas en algin otro lugar del mundo, nos despedimos
de Fatih y Didem. Cruzamos ¢l Bdsforo en un ferry
y pisamos Asia por primera vez. Preferimos ir por el
norte, contorneando la costa del Mar Negro. Tomamos
una pequena ruta que serpentea por verdes monta-
nas y encontramos en sus pequenas bahias pueblitos
escondidos v plavitas de donde no queriamos irnos.
tanto por su belleza como por la hospitalidad de la
gente. No nos imaginidbamos ese tipo de paisaje sobre
la costa del Mar Negro, tal vez por su nombre lagubre,
que estd muy lejos de describir las playas de aguas tur-
quesas y arenas claras a los pies de unas montanas de
verde exuberante,

Con velo

En Dogubayazit, la dltima ciudad antes de la fron-
tera con Iran, Elke vistio la capa que tendria que vestir
para poder descubrir lo que un dia fue el imperio persa
el hyab es un velo que ha de tapar el pelo, obligatorio
para las mujeres en ese pais—. Entramos en Irdn con el
cosquilleo en el estomago por estar a punto de descu-
brir un mundo nuevo para nosotros, pero aun sin dar-

nos cuenta de la gran torpeza que habiamos cometido.
Los tramites de frontera llevaron dos o tres horas,

pero los completamos sin problemas. Elke, enfundada
bajo el manto que ocultaba su cabello, brazos v hasta
la mitad de las piernas, tenia dificultades en quitarse el
casco y colocarse la capucha sin que su pelo fuera visto.
Tampoco era fdcil para ella soportar bajo ese abrigo
el calor del verano en el Medio Unente. Entramos al
primer pueblo con intenciones de retirar algo de dinero
desde el cajero automatico. Habiamos entrado con 40
euros en efectivo. Nos informaron que eso solo lo po-

driamos hacer desde Tabriz, una ciudad grande, a unos
c1entns de kildmetros maas adelante Taodo hen los 40

euros nos alcanzarian para los dos dias de viaje hasta
esa ciudad.

www. lamoto.es
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Vuelta a

mundo en 125 (Iil)

L] paisajc por ¢l quc penctramos nos sorprendid mas
de lo que esperabamos. Nunca habiamos visto semejan-
tes montanas. Colores rojos, marrones, blancos, grises...
se alternaban de un lugar a otro. Las montanas eran
de poca altura, pero con un relieve tipico de montanas
grandes. Parecia una magqueta a escala pintada con co-
lores caidos del cielo.

Una vez en Tabriz entramos al tinico banco desde
donde, segun nos habian dicho, podriamos retirar dine-
ro. « lenemos blogueos desde hace ocho meses que no
permiten el ingreso de dinero al pais. No es posible usar
cajeros automaiaticos, transferencins bancarias n1 ningan
otro sistema de envio de dinero al Irdn», nos dijo el
director del banco.

Nos quedamos paralizados. Nos quedaban sélo 12
euros. ;Como podiamos haber sido tan tontos? Ni si-
quiera habiamos pensado en esa posibilidad. Estaba-
mos desalmados. Una primera alternativa era volver
hacia atras para sacar dinero en Turquia, pero en ese
caso las visas para Iran dejarian de ser validas al sahir
del pais. Significaba un retroceso de miles de kilometros

[Las montarias eran de poca
altura, pero con un relieve tipico
de montarnas grandes. Parecia

una maqueta a escala pintada con
colores caidos del cielo

y mucho tiempo hasta obtener nuevas visas. La segunda
opcion era seguir adelante con nuestras monedas, que
ni siquiera nos alcanzaban para la gasolina necesaria
para llegar a Teherdan. En la capital podriamos encon-
trar a un viejo conocido gue, con suerte, nos prestaria
algo de dinero. 5e lo devolveriamos por transferencia a
un famhar suyo en Europa.

Hospitalidad

i Volver atras? Ni pensarlo. Salimos a la basqueda
de gasolina. El precio por litro es 7 céntimos de euro
si tienes una tarjeta que te otorga el Gobierno, 6 30

cEntimos sin la tarjcta. s mas barata quc cl agua. Cn
menos de diez minutos encontramos a una persona que
nos prestd su tarjeta. Al final nos termino regalando el
llenado de los tanques y un gran bidén suplementarno
que atamos en el asiento de una de las motos.

Una y otra vez nos seguimos encontrando con gen-
te fabulosa en la ruta que nos siguié llenando los tan-
ques... vy las barrigas. Hasta desde un camion cisterna
nos trasvasaron gasolina a las motos. Esa noche arma-
mos la tienda en una gasolinera y nos fuimos a dormir
con el estomago lleno. Los iranies son gente extremada-
mente hospitalaria y amagable, ¥y nos hacian sentir como
en casa en todo momento.

Habiendo ya alcanzado Teherdn, circuldbamos por
las calles buscando un cibercafé. Un hombre noté nues-
tra desorientacion.

« Tengo una conexion ADSL en casa», dijo. Nos llevo
a su apartamento y nos sento frente a sus dos ordenado-
res portatiles. Puso las llaves de su casa en nuestras ma-
nos y se fue. Asi de simple. Nos dejo solos en su hogar,
diez minutos después de habernos conocido. Increible.
Asli es la gente en Iran, mas buena que el pan.

En la ciudad encontramos a los viejos amigos de
Elke, que nos facilitaron un dinero que pronto le devol-
vimos a través de su hija. Con eso podriamos tramitar
las visas para la India y Pakistan, y hacer un viaje al Sur,
para visitar la magnifica ciudad de Isfahén.

Recibimos una invitacion del consul argentino para
asistir a una cena en su casa junto a otros embajadores
y periodistas. Alli nos dieron una mala noticia. En las
iltimas tres semanas la situacion habia empeorado en
la zona sur de Pakistan. Turistas y veinte policias habian
sido secuestrados. En la embajada de la India nos infor-
maron que las fronteras entre Pakistian ¢ India estaban
cerradas, no estaba permitido entrar por tierra por el
momento. Dias después una bomba explotd en Islama-
bad., la capital de Pakistan.

Tendriamos que cambiar los planes rapidamente y
buscar una manera de llegar a la India. Por Afgamstan,
n1 pensar. Para lurkmemstan la visa es casi imposible
y luego Afganistan se interpone en el camino nueva-
mente. Por Rusia y China no era factible para nosotros.
Ademas de la gran burocracia, los chinos piden miles
de euros para cruzar su pais con vehiculo propio.

1 Ta) Majal. 2 Reparacion de urgencia en Jaipur. 3 Mercado en Ispahan.
& «Nuestra familia» en Teheran. 5 Caos en las calles de Delhi. 6 Y ahora,
ipara donde? 7 No faltd la experiencia de conducir en la India una Royal
Endfield. 8 Nos pilld el Monzén camino de Nepal.
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Liegando a la
frontera con
Nepal. En la India
la vida se hace en la
calle y es frecuente

tener que parar
parue nn preres

gvaniar.

Frwuan

=

Pusimos las motos en un avion. Nos endeudamos
hasta el cuello pero era la opcién menos suicida y ano-
tamos en nuestro cuaderno todas las ventanillas por las
que pasamos en las aduanas de Iran: setenta y dos. En
India la burocracia no fue menos: dias y dias de tramites
y regns Pera ya estibamos ahi, no la podiamos ereer

Tan sonado por tanto tiempo.

Tienes gque ir esquivando todo
tipo de obstaculos en las rutas:
camiones volcados, vacas,
vendedores, camellos, bufalos,
cabras, autobuses humeantes...

El monzoén

Era en India la época de los monzones. Llovia 23
horas por dia. A veces un pogquito mas. Mumbai es una
de sus ciudades mas desarrolladas, pero aun asi nos im-
pactd la pobreza, el caos del trdafico, el desorden vy la
suciedad general. De todas formas, muchas cosas nos
encantaron, como la simpatia de la gente, las vacas inte-
rrumpiendo el trafico y las sorpresas que te llevas a cada
instante en cada esquina. Los precios son un ejemplo
de ello. Por una habitacion frente al mar pagamos tres
euros con cincuenta céntimos al dia, dos euros por un
buen plato de comida, siete céntimos por un pasaje en
el autobus local, y menos de dos euros por un viaje en
taxi de casi 40 minutos. Por un dia completo de alquiler
de una Royal Enfield nos pidieron poco mas de siete
eurLus.

AT LA MOTO
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Dimos una vuelta por el sur y volvimos hacia el norte
con la idea de entrar en Nepal. El promedio de veloci-
dad es siempre mas bajo de lo que calculas incluso con
la YBR: tienes que ir esquivando todo tipo de obsticu-
los en las rutas. Camiones volcados, vacas, vendedores,
camellas hifalos cahras antabnses hiimeantes y ls
miles de personas que estan a cargo de todo eso. Cada
persona que ves en las calles de las pequenas ciuda-
des de la India es un mini emprendedor en lucha por
la supervivencia. Desde el que vende manzanas en su
carrito hasta el que arrastra un cerdo con una cuerda. Y
todos estan en la calle, impidiendo el paso a cualquier
vehiculo que sea mas grande que una bicicleta. Hay que
tener una preparacion mental especial si se quiere estar
en sintonia con la India. Sinceramente, nuestra pacien-
cia para aquello apenas fue suficiente en esta etapa del
viaje.

Tal vez hubiéramos podido disfrutar un poco mas de
este desconcierto asombroso si no hubiera sido por las
enfermedades que nos aquejaron durante los dos meses
alli. Encontrar un lugar donde dormir era un gran reto
cada tarde, en esas ciudades perdidas donde lo tnico
quée conseguramos eran cuarruchos mugrientos, con al-
mohadas repugnantes, banos insoportables y comida
sospechosa. La consecuencia fue que diarreas y gripes
se alternaron con precision entre nosotros dos, llegando
a fiebres con delirio algunas noches.

Pero todo pasa v. a pesar de la informacién que nos
llegaba, que las rutas a Nepal estaban cerradas por una
gran inundacidn, continuamos hacia el norte. Después
de atravesar zonas con medio metro de agua sobre las
rutas entramos a Nepal buscando un poco de des-
canso y meditacion entre los Himalayas. El viaje a
lus suefivs estaba cumpliendo su vbjetivo.






TUMOTO, TU ACOMPANANTE Y TU,
QUE EL PRECIO DEL SEGURO NO LO ESTROPEE

164€

H sequro de fu moto
naked desde solo

lineadirecta.com
202 123 037







Sierra de Alcaraz







Albacete es una provincia de contrastes, desde
las llanuras de La Mancha hasta la montana de las
sierras de Alcaraz y del Segura. Estos abruptos
parajes son nuestro destino, un paraiso donde

disfrutar en moto de sus bellisimas vistas e

iINnnumerables curvas.
TEXTO ¥ ACCION: LUIS LOPEZ. FOTOS: MIKAEL HELSING
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EL PUEBLO DE ALCARAZ Y SU SIERRA
marcan la pauta de nuestro camino. Una poblacion que
tuvo gran relevancia en toda la comarca con un legado
patrimonial que da fe de ello. Desde su castillo, ruinoso
por desgracia y situado a los pies del cerro desde don-
de se divisa el pueblo, pasando por su hermosa plaza
donde encontramos las dependencias del Ayuntamien-
to ¥ las torres de La Santisima Trinidad v El Tardon,
obra del arquitecto local Andrés de Vandelvira, orgullo
de sus paisanos. El nombre de la localidad viene de la
ocupacion arabe alla por el ano 712, siendo el original
«Al-Karaz», cuyo significado seria «el cerezo»; aun-
gue también existe la teoria que dice que procede de
«Al-Karas», «lo consagrado». En realidad no importa
mucho cudl predomine, ambas marcan con un sello
especial a esta localidad.

rarte y, con suerte, no tendras mucho trafico que salvar.
jOQué forma mas armoniosa de descubrir el paraiso en
moto!

Con el rio Arquillo acompanandonos en nuestro ca-
mino y antes de llegar a Balazote, giramos a la derecha
por la CM-313 cruzando el rio del mismo nombre a la
altura de San Pedro. Pozuelo y La Solana dan paso a
Pcnas de San Pedro, lugar donde su castillo ha marca
do la historia de sus habitantes, ya que tras sus murallas
enclavadas en una cumbre se encontraban sus casas y
calles, y no fue hasta finales del siglo XVIII cuando el
pueblo bajo a tierras ya mas tranquilas y seguras. Fue
entonces, a pie de cumbre, ¢l momento idéneo para
construir el edificio del Ayuntamiento o la iglesia de
Nuestra Senora de la Esperanza, dos senas de identi-
dad de este niicleo poblacional.

No pienses que circulando por carreteras «rojas» vas a aburrirte
con largas rectas y trafico denso. Sal de Alcaraz en direccion a
Albacete y luego me lo cuentas...

De aqui nos dirigimos por la N-332 direccion Alba-
cete para pasar por La Solanilla, El Horcajo y Robledo.
Pero atencion, porque si crees que por circular por una
carretera «roja» vas a aburrirte, te equivocas. Es preci-
samente uno de los tramos mas divertidos y con mejor
firme de toda la ruta. Pese a que hay zonas en las que
cambia la calidad del asfalto, combindindose con algun
que otro parche, sin duda se trata de un punado de ki-
l[6metros tan divertidos como desafiantes para tu nivel
de conduccion. ;Y gué divertido es rodar por aqui con
la Aprilia Mana!

La automaitica me llevd en volandas entre curva y
curva, entre pueblo y pueblo, solo girando el gas y ti-
rando de freno... Mas facil. imposible. También puedes
entretenerte jugando con el cambio secuencial en el pie
0 en la mano izquierda. Los kilémetros pasan sin ente-

-
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Entre penas
La CM-3203 nos conduce por Alcadozo y El Vi-

llarejo hacia Ayna entre curvas y un paraje que llena
nuestros pulmones de naturaleza en estado puro. Sor-
prendentes y desafiantes se sitiian ante nosotros los
pefiascos que dominan las vistas de Ayna, con el rio
Mundo a sus pies v un entorne gque han llevado a de-
nominar esta zona como «la Suiza manchega». No te
extrafie en absoluto, ya que en invierno es habitual en-
contrarte la nieve decorando todo el paisaje, ademas de
ser también costumbre encontrarte con cabras monte-
sas que puedes observar facilmente desde los diferen-
tes miradores que rodean el pueblo. Mikael y yo vimos
una en plena carretera, desapareciendo pocos segun-
dos después de interrumpir su paseo asfiltico subiendo
rauda por una pared que ni una lagartija se atreveria a

Si buscas accion con curvas y desniveles pronunciados en pocos kilometros,
aqui encontraras tu proximo destino. Las vistas, ademas, a pie de caerretera son
sorprendentes, caomo |as que encontramos en las inmediaciones de Ayna o en &l propio
pueblo de Alcaraz, donde destaca |a belleza de sus torres, la de Trinidad y del Tardén.
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Atardece en

las corcaniac
de Alcaraz. Los
colores invaden el
horizonte, aunque
en breve nos
sobrevendra el
fundido a negro.

escalar... Desde luego, se trata de una zona en la que el
turismo supone una de las principales fuentes de mgre-
sos. lampoco resulta extrano. Mientras tanto, el cauce
del Mundo contintia guiando nuestros pasos, retorcién-
dose vy retorciéndonos entre mil v un meandros con las
correspondientes mil v una curvas en direccidon a El
linete v, en Derramadern, nos acereamos a Flehe de Ia
Sierra. Es este un pueblo dominante en la zona, tanto
por extensiéon como por numero de habitantes. Dicen
que en fiestas dobla su poblacion, sobre todo por la [a-
ma que tienen los encierros de las fiestas patronales de
septiembre. Destaca a su vez el Ayuntamiento, situado

en la Plaza Mavyor vy fechado a principios del siglo X1X,

asi como la iglesia parroquial de Santa Quiteria, de cor-
te neoclasico. También es recomendable, si puedes que-
darte un tiempo por la zona, acercarte un poco hacia el
sur, donde el rro Segura riega sus tlerras cambiando el
paisaje a su paso.

Rumbo oeste

Desde Elche nos acercamos un poco mas a la Sierra
de Alcaraz por la CM-412 o la carretera de Hellin. para
dirigirnos hacia el oeste por Fuente Higuera y rebasar
el Puerto del Peralejo entre hermosas vistas, que deben
compatibilizarse con los serpenteos del trazado por el
que rodamos.

Dejamos a nuestra izquierda el desvio hacia El Par-
dal en busca de Mesones, 1odando codo con codu una

1RE LA MOAOTO

vez mas con el rio Mundo y a punto de abordar el Puer-
to de Peralejo. Unos kilometros mas tarde dejamos que
el rio siga su cauce mientras entramos, en breve, a Rio-
par. Muy cerca de aqui encontramos uno de los puntos
mas elevados de toda la zona, el pico de la Almenara,
de 1.790 metros de altura, asi como el Padroncillo de
I SRT metros Dentro de RiApar deheremaos visitar Ia
iglesia parroquial del Espiritu Santo, del siglo XV, y
donde destaca su sélida torre: en ¢l intenior llama la
atencion su coro de madera o la cubierta de armadura
en madera decorada por pinturas mudéjares. En lo alto
del pueblo todavia quedan restos del castillo fortaleza
1Islamico que, como sucede en Alcaraz, comparte hoy

dia muros e interior con el cementerio. Por otra parte.y
mas adentrados en la localidad, nos llama la atencion la
implantacion de una de las fabricas de bronce mds an-
tiguas de Europa y la primera dé nuestro pars. Hoy dia
es la sede del museo de las Reales Fabricas de Bronce,
cuyo origen de la construccion lo encontramos en el
siglo XVII.

A la salida rebasamos el Puerto de Las Crucetas
para llegar a Zapateros y Salobre. lugar donde resulta
recomendable darse un paseo para contemplar la dure-
za de sus empinadas calles o la belleza del rio que atra-
viesa el pueblo y que comparte su nombre. Desde aqui
pocos kilometros quedan ya para entrar de nuevo
en la poblacion que cede su nombre a la sierra
protagonista de estd 1ula.
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" Dieta... manchega

Lo mejor que puedes hacer es entrar en una
tienda de cualquiera de las poblaciones que
recorren nuestra ruta para hacerte con los
mejnres nuesns, aceite v ajns de la znna

Por supuesto, el ganado y las reses bravas
que campan por los pastos de estos lugares,
ofrecen a su vez suculentos platos tipicos
manchegos. De verdad te digo que es como
para no perdérselo.

* Del ferrocarril al lento caminar

En las inmediaciones de Alcaraz encon-
tramos la que, segun dicen algunos, se ha
convertido en la via verde mas larga de toda
Espana. Entre terrapleneas. tuneles y trinche-
ras discurre esta ruta campestre disfrutando
de un paisaje rural donde se alternan las sa-

binas y las dehesas con los campos de labor.

Este era el recorrido por el que transitaban
las viejas locomotoras gue unian las locali-
dades de Baeza y Utlel, y 1o escarpado del
terreno es la razon por la cual encontramos
algunos tuneles durante el trayecto, algunos
de ellos de mas de 700 metros de longitud.

! Entrecruzando trama v urdimbre
Como buen lugar de transito y cruce de des-
tinos entre Castilla y Andalucia, en Alcaraz
encontramos una amalgama de labores, tra-
bajos, profesiones y gentes que le dieron un
palpito especial alla por los siglos XV y XVI.
Fue en esld epucd cuando el g le de lejer

Fuente Higuera
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Pozuelo

La Sulana
Peifias @
de San Pedro

Alcadozo

Maoriscote

Villarejo

La Sarguilla
Royo-Odrea

Derramadero

Elche de la Sierra

llego a esta localidad de la mano, como no,
de Oriente a traves de la presencia islamica
en la Peninsula Ibérica. De hecho, Espana fue
el primer pais que adopto y desarrollo el arte
de la fahricarian de alfonmhras en tndn Oeri-
dente. Fue en la provincia de Albacete, y mas
en concreto en Alcaraz, donde se asentaron
los talleres mas prestigiosos de toda la na-
cion. Otro dato interesante lo encontramos
en la muestra de las alfombras de Alcaraz

en los museos mas prestigiosos de todo el
mundo, como el Metropolitan de Nueva York
o el Islamico de Berlin, donde aseguran con-
tar con la alfombra mas antigua del mundo.

! Hojas al viento

En la provincia de Albacete no podia faltar
otra tradicion milenaria tipica de la zona: la
fabricacion de navajas. El esmero empleado
en ello durante siglos ha convertido, entre
otros, al pueblo de Alcaraz en uno de los
mas representativos en este arte. De hecho,
existe un documento en el Archive Municipal
datado en 1344 que atestigua la expulsion
de un grupo de moriscos por la fabricacion
de cuchillos, dagas y espadas. jSeremos
testigos de la perdida de una tradicion tan
arraigada a la tierra manchega como esta?
Dichoso progreso...

I lglesia de la Santisima Trinidad

Se trata de la Unica parroquia que queda en
la acludlidad en la lucalidad de Alcaras. Su

Navajas de Albacete o
s

bello portico que puedes ver acompanando
a estas lineas, no es mas que una muestra
de lo que encierra en si misma, mostrando
un gotico avanzado con todo su esplendor.
Sitniada muy rerra de la Plaza Maynr, casi
pegada a ella, su fecha de construccion se
establece en el siglo XV, contando ademas
con anadidos renacentistas como algunas
capillas y detalles puntuales del interior. En

la parte gotica del templo, justo en la béveda
central, podemos encontrar el escudo de
armas de los Reyes Catolicos. Se trata de
una construccion compuesta por tres naves
y cuatro tramos sin crucero, separados por
pilares fasciculados, donde no puedes per-
derte su retabla mayor. que farma parte de
una interesante y valiosa coleccion de esta-
tuaria gotica del siglo XV. También destaca la
pila bautismal procedente de finales del siglo
XV al XVI,

| Ficha de la ruta

§ Denominacion: Sierra de Alcaraz
i Origen: Alcaraz

§ Destino: El mismo

I Reearridn: 195 km

I Atractivo

Conduccion  EEEEREEN
Paisajes JHHTTT
Urbanos TITITIT

Gastrondmicos BRRERRENN
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Moto Guzzi es conocida en todo el mundo por sus motores V2 con
el ciguenal longitudinal que equipan todos sus modelos, pero aunque
hoy en dia es su sena de identidad, esta arquitectura proveniente de

finales de los 60 es relativamente reciente en una marca cuyo origen
se remonta a los anos 20.

TEXTO: PEPE BURGALETA. FOTOS: FACT
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DICEN LOS ALEMANES
que todo principio tiene su
[inal, menos la salchicha,
que tiene dos. Moto Guzzi
no es una salchicha, pero si
gque ha tenido muchos fina-
les. 0 al menos ha estado a
punto de tenerlos, aunque
de cada una de sus crisis ha
logrado salir.

Su primera crisis, llegé a
mediados de los anios ‘60. Na-
da parecia presaglarlo una
década antes. porque la firma
de Mandelo contaba con unos
1.500 empleados a los que pro-
porcionaba créditos y asistia
con guarderias. Su tecnologia
estaba perfectamente acorde
ol su liempuo, y fabricaba con

SOCIOS en olros paises como
Espafia o Turquia, ademas de
diversificar su industria.

Pero las cosas cambian en-
seguida, sus creadores fueron
desapareciendo, el dltimo,
Carlo Guzzi, en noviembre de
1964 a los 75 anos, y los que se
hicieron cargo de la hacienda,
encabezados pulr Emico Faro-

NS

di, no fueron capaces de lidiar
con la crisis del sector, acucia-
da en los *60 con la llegada de
los utilitarios de cuatro ruedas
que desbancaron a las motos
como vehiculos de transporte.

El 25 de febrero de 1966
se cerrd la primera etapa de
Moto Guzzi, que paso a ser
adiinistrada pur un grupuo

www. lamoto.es 1="1






oto Guzzi Sport

B TECNICA

Pocos motores han resistido el paso del tiempo con tan pocas
modificaciones como el V2 disenado originalmente por Carcano
y afinado posteriormente por Tonti, Se trata de un bicilindrico en
V o 90° con cl cigucnal longitudinal dc una picza calado a 360° La
distribucion se efectua por medio de un arbol de levas colocado
en el centro de la V, que era también donde inicialmente estaba
el alternador, aunque mas tarde pasé a colocarse delante del
ciguenal. El accionamiento de las valvulas por varillas y balanci-
nes se ha mantenido durante décadas inalterado. El blogue del
motor, con lubricacion por carter hiumedo es independiente de la

transmision, que cuenta con un embrague en seco de dos discos
tras el que se encuentra la caja de cambios y el sistema de trans-
mision por eje a continuacian. El eje, que discurria por el lado de-
recho, disponia de un sistema basculante con un brazo en el lado
izquierdo para proporcionar la necesaria rigidez. En la V7 Sport el
nuevo chasis tomo las formas que se mantuvieron inalteradas du-
rante muchos anos, con una doble cuna desmontable formadas
por tubos en su mayoria rectos, que gracias a la configuracion del
motor permitian emplear casi un sistema de tubos paralelos.

de crédito, el IMI —Institu-
to Mobihare Italhano—. con
Arnaldo Marcantonio a sus
mandos. Ademas de las log-
cas medidas de contencion
de gasto y de cambio de las
estructuras a los nuevos tiem-
pos, el nuevo adminmistrador
ee deshizo de laos dns pl‘inr'i-

pales ingenieros de la firma.

Carcano y Cantoni. En febre-
ro de 1967 se establecido una
nueva sociedad denominada
SEIMM —Societa Esercizio
Industrie Moto Meccani-
che — que lograria reflotar
la compaiiia, al menos en las
condiciones suficientes como
para que su siguiente propie-

tario. Alessandro De Tomaso.

se sientiera atraido por ella y
la adquiriera en 1973.

Pero nuestra historia de es-
te namero no llega tan lejos, o
al menos no lo hace la moto
que te traémos a estas pagi-

nas, la Moto Guzzi V7 Sport,

sin duda una de las principales
responsables de que la [irma
italiana haya llegado hasta
nuestros dias. aunque haya si-
do a base de tropezones.

Renovacion

La moto habia dejado de
ser un vehiculo practico a mi-
Lad de lus sesenla pdara con-

1== LAMOAOTO

vertirse en uno de entreteni-
miento. El volumen de ventas
bajaba vy los modelos de éxato
eran mayores y mas deporti-
vos, asi que Moto Guzzi se
sumO a la tendencia. Sin em-
bargo. el impulso inicial para
el nacimiento de las V2 de la

marca llego del estado italia-
no, que queria renovar la flota
de motocicletas de la Polizia
Stradale, que todavia se movia
con las tradicionales Falcone
monocilindricas.

Moto Guzzi, que tenia ese
motor en el cajon, decidio crear

una nueva moto de policia y se
proyecto la V7, con un motor
de 703 cc, cuyo primer prototi-
po se acaba en 1964, para -
ciar las pruebas un ano mas tar-
de. La moto provocé también
el interés de la policia de Ca-
liformia, v en Mandelo se deci-

El impulso inicial para el nacimiento de las \/2 de la
marca llego del estado italiano, que queria renovar
la flota de motocicletas de la Polizia Stradale

1967-69. V7. El primer modelo que equipa el
motor V2 de ciglenal longitudinal hasta enton-
ces empleado para automoviles v con fines mi-
litares. La V7 dispone de 703 cc y unos 40 CV en
un modelo de turismo creado en parte para la
policia con chasis abierto, y versiones California
y Ambassador para USA.

1969-71. V7 Special. La version Special de la
V7 se dirige Unicamente al mercado «civil», ya
con el motor aumentado de cilindrada hasta 757
cc, de mayores prestaciones pero con la misma
base del primer modelo, incluyendo el chasis
con el motor colgado y el espiritu turistico de la

primera version.






MOTO GUZZI V7 SPORT

CILINDRADA 746 cc
POTENCIA DEC. ¢y &

4.500 rpm
VELOCIDAD MAX. 120 km/h
PESO VACIO DEC. 185 kg

|_J=!t£:.~'- {:l_l_.'-_l__‘_]._‘.'tlt“._'l_llj 0s por el fabricante :
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Tipo 4T, 4 cilindros en linea
longitudinal 8V 5SOHC

Refrigeracidn por aire

e s

Diimetro x carrera 60 x 66 mm
Cilindrada 746 cc

Rel. :‘umpruﬁicin 4.5:1

Potencia nuixima 22 CV a 4.500 rpm

1 Carburador Nimbus

Magneto, distribuidor y
plitinos

A pedal

Alimentacidn

Encendido

Arranque

La Moto Guzzi V7 Sport abrio una nueva
via comercial y deportiva para la firma de
Mandello. Su motor de dos cilindros en V era
estrecho y potente, con buena refrigeracion y
una cierta sencillez mecanica, pero el conjunto

destacaba sobre todo por las virtudes de su chasis
en el nue e emplaeaha nna estroctura tuholar de

elementos rectos. La posicion deportiva contaba
hasta con semimanillares sujetos a las barras.

Embrague Monodisco en seco
Cambio 3 velocidades
Transmisidn sec. Eje rigido
Cicl
Chasis Simple cuna de chapa

de acero
Basculante Rigido en chapa de acero

Euﬁp{*n:ii(‘m del.
Hlln-:rukn-c_iﬁn fras

Freno del.

| [n-rquill:-l telehidriulica
("hasiz rfgi.rin

Tambor 180 mm con

simple leva
Freno tras. Tambor 180 mm con
simple leva
Neumirtico del. 350x19"
MNeumdtico tras. 3.50"x 19"
Medidas )
Cap. depasito 12,5 litros
Dist. entre ejes 1.435 mm
Mercado o
IFecha fabricacicn 1248 1960
Precio nueva 15.000 ptas. (180 €) en
1944

Cotizacion actual

Entre 6.000 y 10.000 €

1972-74. V7 Sport. La Sport es la ultima de
las Moto Guzzi denominadas V7, ahora con
748 cc v un nuevo chasis de doble cuna ce-
rrada, mas ligera y con posicion totalmente
deportiva. Ademas de las mayores prestacio-
nes del motor, incluye frenos de doble leva y
mejores suspensiones en ambos trenes.

1974-75. 750 S. Scobre la base de la V7 Sport
se realizan mejoras de equipamiento, enca-
bezadas por los dos discos delanteros aue
sustituyen los tambores, un estilo alin mas
deportivo con el asiento dotado de tope o los
€5capes Negros, pero la mecanica se mantie-
ne basicamente igual que la anterior.

1975-76. 750 S3. La ultima de las 750 no
plantea modificaciones significativas respec-
to a la version S precedente, simplemente la
incorporacion del tercer disco de freno en la
rueda posterior v la llegada del sistema inte-
gral y de detalles como los intermitentes, que
antes no se incluian de serie.

www. lamoto.es
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H EL V2 DE CARCANO

Sport

El nacimiento del motor V2 de Moto Guzzi no proviene de nin-
guna catratcgia concrcta de la compania, aino del aburrimicnto de
Giulio Cesar Carcano, su ingeniero jefe. Tras la retirada de la com-
peticion, donde su ultimo diseno habia sido la ocho cilindros en V
de 500 ec¢, Carcano decidio disenar sin ningun proposito concreto
un motor de alta cilindrada que resultase simple y polivalente, y
eligio la configuracion en V con el cigiienal longitudinal, que per-
mitia una buena refrigeracion y el empleo de eje de transmision.

Tras su desarrollo inicial se llegé a un acuerdo con FIAT para que
el motor, de 500 cc en ese momento, se instalase en una version
del FIAT Cincuecento, pero cuando ya contaba con 600 cc v el
proyecto estaba casi acabado, la empresa automovilistica decidio
aparcarlo. Entonces Moto Guzzi disend un vehiculo todo terreno
militar llamado 3 x 3, que contaba con la parte delantera de una
moto y una zona trasera con dos cintas y que servia de transporte
al tiempo gue era capaz de pasar casi por cualquier lugar. Pero
el proyecto tampoco llego a materializarse, de manera que el

dié ampliar horizontes creando
una version «civil», sobre todo
con vistas a venderla en USA,
donde las motos de alta cilin-
drada tenian mucho éxito.

De esta manera nacio la
primera V7, qne poco despnés
evoluciond con la version
Special potenciada. En esas
fechas Carcano ya habia sido
sustituido por Lino Tonti en
la direccion técnica, un inge-
niero que habha trabajado en
Aermacchi, Gilera o Bianchi,
y que llegaba de la mano del
nuevo administrador. Tonti
aumento en primera instan-
cia la cilindrada hasta 757
cc, pero prefirid tomarse su
tiempo para crear una moto
mas moderna, ya que consi-
deraba que el chasis abierto
de la version disenada para la
policta era demasiado pesa-
do para una moto deportiva,
y ademas tenia problemas de
concepto. Por ello inicido una
tarea de desarrollo de la V7
que incluyvé no sélo un nuevo
chasis de doble cuna cerrada
desmontable con los tubos
rectos, sino también cambios
en la transmision y en el mo-
tor, con el paso del alternador
d la parte delantera y el po-
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tenciamiento de la moto, que
acabd con /48 cc.

La primera version Sport
se acabo6 en 1970, pero hasta
final de ano no se decidio su
fabricacion en serie. Sin em-
hargn, Ia mata en las prinebas
dinamicas que se habian rea-
lizado habia tenido resultados
excelentes y prometia un gran
potencial incluso en las carre-
ras, de modo que Moto Guzzi
decidio crear una serie hhmila-

motor disenado a principios de los anos ‘60 acabé en una moto
para la pelicia v a la larga en |la totalidad de las motos fabricadas
por Guzzi.

Fruto del exito

Un afo después empezo
la produccién en serie de la
V7 Sport con ligeras modifi-
caciones y el chasis pintado
en negro, que es el modelo de
estas pﬁginﬂ:, Ve A B |ﬂrﬂﬂ
se convirtio en definitivo, ya
que mas alla en el tiempo los
cambios se centraron basica-
mente en el sistema de frenos.
La V7 Sport, ademas de un
aligeramiento de casi 2U kilo-

Moto Guzzi decidio crear una
serie limitada fabricada a mano
en vez de en las cadenas,
montando algo mas de 100
unidades para poder correr en
las carreras de produccion

da fabricada a mano en vez de
en las cadenas, montando algo
mas de 100 unidades para po-
der correr en las carreras de
produccion que exigian una
cifra minima de motos cons-
truidas. Esta primera serie.
con el chasis pintado de rojo,
se convirtio con ¢l paso de los
dious en un ftono de la (.

gramos, tenia un chasis con el
motor mas alto y adelantado,
mejores suspensiones y en

general un comportamiento
deportivo mucho mads sano,

que se acentuaba con una po-
sicion original casi de carre-
ras, con el manillar abajo vy el
asiento retrasado. El éxito de
lus prmervs motvies en v de

Moto Guzzi animé a la firma
a plantear nuevos modelos,
y rapidamente aparecié una
version de 850 cc con varian-
tes, que mads tarde siguié am-
plhiando su cilindrada.

Ne Tomasn <@ hirn con lag

riendas de la compaiiia en
19735, v planted una estrate-
o1a en la que se empleaba la
sinergia de grupo con su otra
firma, Benelli, que disponia
de motores en linea, de mane-
ra que se inicio una produc-
cion paralela de Guzzi de baja
cilindrada con estos motores
que no tuvo mucho éxito. Asi
que los motores V2 se con-
virtieron en la bandera de la
compania y se crearon plantas
motrices de menor cilindrada
para los segmentos medios

hasta llegar a un punto en el
que toda la produccion dispu-

so de esta estructura.

La V7 Sport se mantuvo
como la bandera deportiva de
la compania hasta la aparicion
de la 850 Le Mans. que se pre-
sento en los salones de finales
de 1975, compartiendo mer-
cado iniclalmente con la ulti-
ma de las tres cuartos de
Iitro, renombradas tras la
Sputt conw 730 S y 33,
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Ocho coronas para Valentino Rossi
Valentino Rossi

consigue su octavo
titulo mundial tras
su victoria en el
Gran Premio de
Japon.

www.motociclismo.mobi
Ahora ponemos en tus manos
todos los contenidos de
MOTOCICLISMO adaptados a
tu teléfono movil. Nace el portal
WAP motociclismo.mobi, una
version de nuestra web con una
sencilla navegacion y adaptada
a las pequenas pantallas...

Asi de facil.

.y ahora en tu movil EIIEIIGIEIE]
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Ducati Desmosedici RR
F'rlmer contacto con la exclusiva Ducati
Desmosedici

RR, galeria de

fotos y primeras
conclusiones en
marcha.







El 28 v 29 de marzo tuvo lu-
gar ¢n la ciudad guipuzcoa
na de Irin la decimoquinta
edicién del Salén Auto Mo-
to, un certamen que sigue
creciendo y que en esta
convocatoria conto con la
presencia de un mayor nu-
mero de expositores. Para
empezar, dentro del salon se
podia contemplar una cui-
dada exposicion de motos
antiguas pertenecientes a
distintos coleccionistas que
las cedieron para la ocasion.
Entre ellas figuraban atrac-
tivas maquinas como una
Douglas 500 de 1937 o una
Velocette Mac 350 Sport
de 1938, junto a llamativas
monturas veteranas de las
marcas Ariel, BSA, Harley-
Davidson Husqvarna, Nim-
bus, Norton o Terrot. Por
otro lado, en la muestra vas-
ca tenian su estand los me-
jores especialistas naciona-
les, destacando la presencia

Ademas de una selecta
exposiclon de motos
veteranas, en el Salan de Irtin
tenian su estand numerosos
recambistas. Los vendedores de
clasicas mostraban ejemplares
mas sencillos a precios ajustados.
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de Natxo Barral, Mauricio
Gaudcenzi ¢ Ivan Cirre, asi
como otros profesionales
del sector procedentes de
las regiones cercanas y del
sur de Francia. Ademas de
la presencia de varios clubes
y asociaciones de la zona,
los visitantes contaron con
asimismo una variada pre-
sencia de vendedores de re-
cambios, que tuvieron unas
ventas bastante superiores a
las de los vendedores de cla-
sicas, que acudieron con mo-
tos mas sencillas y a precios
bastante ajustados. Queda
para el final una solucién
imaginativa: aunque el pre-
cio de la entrada pudiese
parecer alto, los 8 euros in-
cluian el acceso a la multi-
tudinaria comida popular a
base de una gigantesca pae-
lla y una ternera asada en el
propio recinto ferial, lo cual
servia de paso para ganar
tiempo y reducir los gastos.

Xill Vuelta Inter-
nacional a Can-
tabria para Motos
Antiguas, entre los
dina 4 y 7 Moto Club
Piston.Tel.: 942 26 08
26. www.mcpiston,
com

XXXl Liotja de
la Moto Antigua,
los dias 6 y 7, en Sils
(Girona). Col.leccio
Salvador Claret. Tels.:

972 85 30 36 y 972
16 81 62. www.mu-

seoautomobilsclaret.
com

Copa Catalana
de Clasicas, ¢l dia
7 en Parcmotor de
Castelloli (Barcelona).
Motocat. www.mo-

tocat.cat

Excursion de Mo-
tos de Coleccion,
el dia 13, a Aralar.
Real Moto Club de
Gipuzkoa.Tel.: 943 27
51 60.

Salida en Motos
Clasicas, el dia 13, a
Legutiano. Bost C.D.

Motociclista de San
Sehactian Tel - R10

201 703.

Carreras de Clasi-
cas, el dia 16, en Cin-
truénigo (Navarra).
Moto Club Hioja. k-
mail: motoclubnoja@
reterioja.com

IV Ruta de la
Reconquista, el
dia 28, en Cantabna.
Moto Club Amigos
Clasicas Espanolas.
Tels.: 942 686 451 340
y 605 496 229.

Exposicion «Bul-
taco, Montesa, Os-
sa: etemas rivalesn,
hasta febrero de
2010 en el Museo de
la Moto de Bassella
(Lleida), Tel.: 973 46
27 31. E-mail; info@
bassella. Web: www.
bassella.com

| ENCUENTRO

DE GUADALAJARA
Celebrada el 22 de marzo, la primera
edicion del Encuentro del Club Clasicos
Guadalajara fue todo un exito, tanto por
el marco de ubicacion en los jardines de
La Concordia como por la aaiatecncia dc
setenta y cinco vehiculos llegados de
Guadalajara capital,
provincia y algunos
desde Madrid, Cuen-
ca e incluso MNavarra.
Semejante reunion de
monturas clasicas vy
antiguas resulto atrac-
tiva y curiosa para los
visitantes, por lo que
habrd quo ostar oxpoctantos anto las fu
turas ediciones que se van a seguir reali-
zando el cuarto domingo de cada mes.

WEE DE LIBRO MOTOR

La conocida libreria especializada en
nuestra aficion, establecida en Madrid v
en Barcelona desde la década de los "S0,
ha estrenado recientemente su nueva pa-
gna web. Gracias a ella es facil consultar
su fondo bibliografico
@, Incluso, encargar di-
rectamente y de una
manera comoda aque-
lla obra gue se desee
adquirir. Para mas infor
macion, entra en Www.
ibromotor.com

CLASICAS A ESCALA

Gracias a un acuerdo entre el Museo de

la Moto de Bassella y el maquetista Pere
Tarragn, por primera vez an la historia de

nuestro pais los aficionados al motoci-
clismo van a poder adquirir una réplica
exacta de algunos modelos clasicos de
Bultaco, Montesa y Ossa. Se trata de
maquetas a escala 1/5, en las que se re-
produce hasta el mas
minimo detalle. Tienen
una longitud de 40 cm
VY pesan aproximada-
mente 2,5 kg. Tanto el
pedal de freno como
las manetas de freno vy
embrague funcionan,
las suspensiones son
activas y hay cables de embrague y de
frenos. La forma de construir el modelo
85 exactamente |lgual que como se fa-
bricaron los originales, por lo que todas
las piezas son cromadas, niqueladas,
pulidas y arenadas, con unos acabados
en pinturas de dos componentes. Por un
precio aproximado de 1.500 euros. estas
motocicletas fabricadas en series limita-
das estaran disponibles en la primavera
de 2010 y se entregaran con una copia
del catdlogo original de la época. Mas in-
formacién y reservas en la pagina web
WVWWLITT IUSEUN oL, bassella.cunn

LIBRO MOTOR






Punto final

En Jerez el Campeonato del Mundo cerro el acuerdo que faltaba para
enterrar la categoria de 250 y sustituirla por otra con motores unicos
fabricados por Honda. Se cierran 60 anos de historia del cuarto de

litro, pero al mismo tiempo se abren nuevas incognitas.

IEXTLW PEFE BURGLALE A FUITUS! QULUSLLMISE
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n realidad, aungue se es-
trenen las 4T con motor
Honda, las dos vy medio
1ocdavia tlenen un contra-
to y podran seguir compi-
tiendo la préxima tempo-
rada junto a ellas. Bueno,
vista la experiencia de lo
ocurrido hace unos anos en MotoGP.
realmente no tiene mucho sentido que
lo acaben haciendo, al menos en ma-
nos de cualquiera que esté interesa-
do en lograr no ya en aspirar al titulo,
sino simplemente en obtener buenos
Iesulladus.

.
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La historia de la creacion de la nueva
categoria ha debido ser la de mas larga
gestacion de la historia, porque desde
poco despuas de la apariclon de WMoto-
GP, hace ya ocho anos, ya se empezo a
hablar de la posibilidad del empleo de
los motores de cuatro tiempos debido
a la negativa de los fabricantes japone-
ses a apovar los 250 cc. Asi aue lleva-
Mos ya unos cuantos anos asistiendo a
su planteamiento definitivo.

Al comienzo de esta temporada los
plazos se acababan si se querian intro-
ducir las Moto2 en 2010, y parece que,
d lalla de glyunus deldlles, las bases

principales ya se han cerrado con la
eleccion de Honda como suministrador
unico de unos motores que se ceniran
a las especlficaclones enuncladas en
diciembre.

La opcion de emplear un unico mo-
tor, en vez de abrir el campeonato a
quien estuviese dispuesto a cumplir las
reqalamentaciones tecnicas aue se ha-
bian anunciado, se decidio en el pasado
IRTA de Jerez. Y es que los fabricantes
japoneses no guerian abrir un nuevo
frente de batalla entre ellos que deman-
dase recursos economicos o que debili-
lase su esluer o e MouluGP.

www.lamoto.es 1=
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Pero el hecho de no querer pelearse
en la pista no queria decir gue no hubie-
se varias marcas interesadas en hacer-
se con el suministro de motores en la
categoria. Sin confirmaciones oficiales,

primero sono el nombre de Kawasaki co-
mn la marra eleqgida, pern finalmente las

dos firmas que han llegado a la recta final
luchando por la decision final han sido
Honda y Yamaha. La balanza ha caido en
el lado de |la segunda por una cuestion
de plazos. Dorna queria que las NMoto?2
empezasen a rodar en 201U, y tan solo
la marca del ala dorada se comprometia
a ofrecer un propulsor de altas prestacio-
nes con tiempo suficiente. Su rival en la
puja, Yamaha, ofrecia |la posibilidad de
hacerlo para 2011, v simplamente por
es0 se ha quedado fuera.

La eleccién ademas se ha decidido
por parte unicamente de Dorna vy la FIM,
porgue las otras dos organizaciones que
componen la Grand Prix Comission, que
son la MSMA de los fabricantes vy el IR-
TA de los equipos, no querian entrar en
la decisidn porgue no iba a haber unani-
midad entre ellos.

Ruptura
Con la eleccion del motor se cierran

practicamente todos los capitulos nece-
sarios para la puesta en marcha de Mo-
to2, y tambien de la desaparicion de las
actuales motos de |la categoria media,
sencillamenie puiyue las Moz vdn 4
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ser mas rapidas, como ya ocurrio en la
batalla imposible de las primeras Moto-
GP contra las 500 cc.

Obviamente habia una exigencia por
parte de los organizadores para que las

prestaciones fueran elevadas, v Honda
ha anunciadn quie s mntar dispondra

de mas de 150 CV, que es una potencia
muy superior a la de las dos tiempos ac-
tuales, y gue incluso esta por encima de
la de las supersport del Mundial, vy este

rendimiento arruina las posibilidades de
otros tipos de motos.

"
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pareja las Honda RSW en las mismas
condiciones para acabar simplemente
siendo un relleno en la parrilla?

Por mucho menos dinero un equipo
va a poder disponer de un chasis com-

prado o fabricado por ellos mismos. Y
lne mntnres, suministradns por Norna

v gestionados al parecer por las propias
escuderias, estaran muy lejos de esas
cifras, incluso se apunta a que probable-
mente sean gratuitos para los equipos,

como ocurre ahora con los neumaticos
en ViotoaF.

Se confirma la desaparicion de las 250,
sencillamente porque las MotoZ2 van a ser
mas rapidas, como ya ocurrio en la batalla
imposible de las primeras MotoGP contra

las 500 cc

Dorna tamblén ha anunclado que 1a
proxima temporada, y solo esa, las 250
cc podran participar también en el Mun-
dial, pero seria algo parecido a lo que
ocurric en 2002, con el agravante de
que en aauella temporada habia pocas
MotoGP y el proximo ano las parrillas
probablemente se podran completar uni-
camente con Moto2. ¢ Quién va a querer
pagar mas de un millén de euros por un
par de Aprilia y su mantenimiento, o los
600.000 yue cuesla la vpeion de ung

Aprilla ha 1enldo casl el monopollo de
las parrillas y los titulos de 250 cc en
los dltimos anos, pero ha sido, por asi
decirlo, invitada a salir de una catego-
ria que al menos durante los proximos
tres anos sera a nivel motriz un coto de
Honda.

Este es sin duda el nombre que mas
suena en un Mundial que se vuelve ca-
da vez mas endogamico. La firma japo-
nesa se postula cada vez mas como la
principal Tugrza viva del Mundial y cornmu






el polo de mas influencia. Suya fue la
decision de cambiar las MotoGGF desde
los iniciales 990 cc a los actuales 800
cc; fue tambien quien Mmas fuertemente
aposto por el entierro de los dos tiem-
pos, abandonando su participacion en
lne 280 o, aninmquie finalmeante ha man-
tenido algunas motos en las parrillas, vy
ahora se queda con el control de la nue-
va categoria.

Ya solo queda 125 cc en manos eu-
ropeas, pero incluso en la menor de las
cilindradas se abre un periodo de re-
flexion. Esta claro que con la probable
retirada de KTM en un futuro préximo,
Aprilia se convierte practicamente en la
unica firma participante, en la unica con
posihilidades de victoria v en la que con-
trola las parrillas. Pero el interés de los
italianos por un Mundial para el que no
han sido tenidos en cuenta, mucho nos
tememos que va a descender de mane-
ra importante. A partir de ahora no seria
extirano que Aprilla se limitase a sumil-
nistrar motos, ganar dinero, y gastar lo
minimo posible en su evolucion.

iA correr!

En Jerez. tras el anuncio por parte de
Dorna del cierre del acuerdo con Hon-
da, Shuhei Nakamoto, vicepresidente de
HRC y también uno de los principales
responsables del departamento de R&D
de la firma, explicé las principales claves
de lg caleywia g lu yue igspecld 8 su

No lo tendra tan
facil el equipo
Laglisse como
BOR para adaptar
su Moto2 al motor
It!lul: suminsitrara
onda. Alvaro
Bautista podria
convertirse en el
ultimo campedn de
la categoria de 250
cc con su Aprilia,
Mmarca que por cierto
ha sido literalmente
expulsada; sdlo le
Euedan los 125 cc.
so con el permiso
de Aoyama g:
511 Honda RSW.

Shuei Nakamoto,
vicepresidente de
HRC, explicd que
el motor tendra la
misma estructura del

de la CBR 600 AR.

marca, aunque todavia quedan cabos
sueltos que atar.

En principio el reglamento técnico
original que se publicoé en diciembre se
mantiene inalterado. Honda fabricara el
motor no en las instalaciones de HRC
Iy O ITNe e Ith-: maotos l"!|l= CArreras,

sino en las plantas de ensamblaje, aun-
gue el desarrollo técnico estara a cargo
de la compania satélite. El propulsor es-
tara basado en el del actual CEBR 600 RR
con el que compartira la mayor parte de
la estructura.

Aun no hay ninguna unidad construi-
da, y los primeros no llegaran a los equi-
pos hasta octubre o noviembre. Sin em-
bargo, las escuderias podran empezar
a disenar sus chasis antes, poraque basi-
camente se va a tratar del motor de Su-
persport, con un carter muy semejante
y, a tenor de las declaraciones de Honda,
con los puntos de anclaje invariables res-
pecto a los del motor de serie actual. No
s& van a reallzar grandes modificaciones,
de hecho ni va a disponer de cambio ex-
traible ni de embrague en seco.

La potencia anunciada de mas de
150 CV se intentara conseguir con la li-
mitacion de 16.000 rom del realamen-
to actual, pero en caso contrario se
aumentara porque lo importante es lo-
grar la potencia, y sin competencia no
tiene mucho sentido limitar el régimen
si se puede garantizar la suficiente fiabi-
lidad. En cuglyuien caso la pusibilidad de

www. lamoto.es 1="1







trabajar en el motor va a ser nula, y los
equipos deberan mantener los propulso-
res completamente iguales a como les
lleguen de Honda, aparte de que la cen-
tralita sera unica para todas las motos,
con limitadas posibilidades de ajuste.
Makamoto declard que, al acometer
HRC directamente la preparacion de los
motores, seran mas competitivos gque
los de Supersport. En el disefo se va a
tener mas libertad para sustituir piezas
claves del Interlor como &l clgtenal, las
bielas, trabajar con menos inercia vy fric-
cion o aumentar la admision para lograr
los objetivos marcados. La vida minima
del los motores sera de 2.000 km, unas
cuatro carreras. con un mantenimiento
minimo que se realizara por parie de los
equipos. Con la arquitectura elegida, se
tendran que abrir los motores para cam-
biar las relaciones de cambio, con el con-
trol de inspectores téecnicos para com-
pruban gue o seananipulan. En pringipio

M1== LAMOAOTO

Los motores que Honda desarrollara para Moto2 superaran la potencia
= de las actuales Supersport y los mecanicos de los equipos tendran que

I *Jf'lr 55':: i

se mantiene la hmitacion de una moto y
dos motores por piloto.

Aun hay temas importantes que no
han acabado de definir, como el ndmero
total de motores que se van a fabricar.

desmontarlos para variar el desarrollo. Las 250 2T tienen los dias contados.

las Z2bU cc el proximo ano. lampoco se
ha definido el precio que tendra que pa-
gar Dorna a Honda, pero las primeras in-
formaciones hablan sobre una cifra que
rondara los 20.000 euros por motor,

Finalmente arranca MotoZ, sin duda el
mayor cambio que ha experimentado

el Mundial a lo largo de su historia, la
primera categoria rmonomarca

En principio se plantea una parrilla com-
pleta, pero hay que esperar a confirmar
cuantos equipos estan interesados en
participar. Hay que tener en cuenta que
todos aguellos con relacion con otras fir-
mas pueden o no tener problemas para
entrar en una categoria en la que seran
Honda. En cualquier caso se abunda en
lg idea de dar una palada en la piaclica 4

En fin, el resumen es que finalmente
arranca Moto2, sin duda el mayor cam-
bio que ha experimentado el Mundial a
lo largo de su historia, la primera catego-
ria monomarca. Quién lo hubiese dicho
8N Sus origenes, cuando se crearan las
carreras como una forma de compe-
ticion precisamente entre marcas 03
dilerenles.
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Stoner fue abucheado tras ganar el GP de Inglaterra del ano pasado

v, a pesar de proclamarse campeon del mundo en 2007, no ha sido un
piloto con carisma. ¢Ha sido su Gnico crimen batir a Rossi?

CASEY STONER NO ES EL PRIMER PILOTO
abucheado por el piblico. Por ejemplo, antes

Max Blaggi y Sete Gibernau también sufrieron el
desprecio de los espectadores, y ambos por la misma
razon: tener la osadia de ganar a su favorito, en
ambos casos: Valentino Rossi.

Pero ganar al «<amadisimo» Valentino no ha sido el
unico pecado de Stoner. Los aficionados no pueden
sino ver con desagrado a un piloto que evita a los caza
autdgrafos y discute agriamente con los periodistas.
Eso si, hay circunstancias atenuantes para su hosco
comportamiento. El australiano se siente incomodo
con la fama, le enferma verse rodeado de aficionados
y recela de los medios de comunicacion. Y es que

el campedn del mundo de MotoGP de 2007 esta
hecho de la misma madera que su compatriota, Mick
Doohan.

Como el resto de australianos, Stoner vive para correr
en moto y desprecia toda la mierda que rodea las
carreras. « Yo estoy agui para correr; el resto me malta
—dice—., Hay algunos pilotos gque disfrutan con todo
este show, con salir en los medios... pero odio todo
esto, odio que hablen de mi. Realmente preferiria ser
un pequeno raton escondido en una esquina, olvidado
por todoss.

Por esto mismo Stoner encuentra la vida cotidiana
mas soportable cuando no gana. « Cuando el ano
pasado no estaba ganando podia caminar por la calle
v nadie me decia hola, ni siguiera me reconocian.
Luego gané tres carreras v de nuevo no podia salir
sin gue me atosigaran. La gente no va a los circuitos
para ver carreras, salo quieren a lne ganadores, a lac

estrellas».

Esta dltima frase es interesante. Permite establecer
una analogia, afortunadamente lejana, con lo que le
ocurrio al malogrado lider de Nirvana, Kart Cobain.
que cayo en una depresiéon cuando se dio cuenta

de que tenia la misma cantidad de aplausos en sus
conciertos, independientemente de la calidad de la
banda. En otras palabras, los fans gritaban porque
estaban delante de una estrella, no porque Nirvana
tocase bien, lo que devaluaba por completo el arte
de Caobain... v su autoestima. En otro plano, Stoner
hace la misma denuncia: la mayoria de los aficionados
no aprecian el talento, simplemente adoran a las
estrellas,

Por supuesto, Stoner se enfada demasiado. Necesita
convencerse del hecho de que en realidad los pilotos
s¢ mueven hoy en los Grandes Premios én torno a un
pacto con los aficionados, prensa, patrocinadores...
y por supuesto con una abultada cuenta en el banco.
Quiza deberia aprender de las palabras de otro
australiano, jugador de cricket y piloto de caza
durante la Segunda Guerra Mundial. Keith Millar.
que dijo esto cuando un periodista le pregunto si se
ponia nervioso en los partidos: « Escucha, amigo: un
Messerschmitt pegado a tu culo es estrés, esto es solo
un puto juegos.

Ademas, Stoner siempre ha tenido una tensa relacion
con la prensa, que al final es la intenmediaria entre

1= LA MOQTO

MAT CXLEY

el piloto y los aficionados y transmite la imagen que
tiene del australiano. Justo como Doohan antes que
él. «Todo esto es un monton de porqueria —suspira
amargamente —. Estov harto de los medios de
comunicacion haciendo comentarios sobre mi...».

Y entonces, jpor qué no evita leer las revistas? «Las
leo nada mds que para saber con quién hablar y con
guién no...». Todo un gjercicio, no exento de cierta
dosis de masoquismo, para saber quiénes son los
buenos vy, sobre todo, los malos...

Tengo que admitir que Stoner y yo hemos tenido
nuestros desencuentros. Cuando firmo con Ducati
yo estaba escribiendo los comunicados de prensa del
equipo. Y desde nuestro primer saludo era obvio que
estaba disgustado conmigo. Miembros del equipo me
aconsejaron que le hiciese la pelota o, como dicen en
el paddock, «que le acariciase las pelotas...». Pero en
su lugar le pregunté si tenia algin problema conmigo.
«ST —me contesto directamente —, rengo un problema
contigo». Oh, mierda, pero ;por qué...? « Porque has
escrite basura sobre mi cayéndome«. Ham, Stoner

se cayo catorce veces en 2006... Era muy dificil no
escribir nada acerca de €l cayéndose.

Realmente no me cae mal. De hecho, su actitud me
gusta. El estd aqui para correr, no para posar delante
de las camaras ni para agradar a todo el mundo, y de
lo que he visto de él cuando esta lejos del bulhcio,
seguro de las miradas inquisidoras de periodistas y
ptblico, es un joven afable, siempre del brazo de su
mujer Andrea, saliendo por ahi con los chavales de la
Copa Red Bull Rockies.

Pero como muchos pilatos que emperaron desde
ninos, Stoner no tuvo una infancia normal. Dejo su
casa, en la otra punta del globo, a los 14 anos, porque
en Australia no le dejaban correr velocidad hasta

los 16, y pasé su adolescencia recorriendo Europa

en motorhome, de circuito en circuito. Durante su
primera temporada en los Grandes Fremios me conto
lo que hacia para divertirse: « Principalmente juego
con mi PlayStation porque no tengo amigos con los
que salir por ahis.

Quiza por eso pasa su tiempo con los chicos de la
Clopa Red Bull, tratando de disfrutar de la juventud
que se le perdid por las autopistas y circuitos de
Europa. Quiza sus duros anos de adolescencia —un
chico tratando de hacerse un hueco en un mundo
adulto, plagado de intereses— hicieron mella en €l
O quiza fue su paso en 2001 por el equipo Telefénica
Movistar de Alberto Pulg, 1o que le marco. Porque,
aunque Stoner esta felizmente casado, es campedn
del mundo y multimillonario, sigue siendo un joven
malhumorado.

Quiza necesita esta rabia para pilotar como lo hace.
Si éste es el caso. no es el primer campedn del mundo
empujado por tal energia y, como dije el mes pasado,
ciertamente no sera el altimo.

No hay ninguna necesidad de que sientas simpatia por
Stoner. So6lo respeto por su temible e innegable
talento. Y cuando gane no le abuchees, sélo

dplaude cortésiente y mira para otro lado,
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Harley-Davidson Screamin’ Eagle ‘09

Exhibicion de lujo

Precisamente en unos momentos en los que la crisis pende sobre

nuestras cabezas Harley-Davidson llega para presentarnos sus

motos mas caras, en toda una exhibicion de lujo y glamour.
TEXTO: MARIANO HERRANZ. FOTOS: HARLEY-DAVIDSOMN

EL GUION ES PERFECTO. JUSTO
cuando estamos metidos en lo mas pro-
fundo de la crisis que esta afectando la
economia del mundo entero y que esta
tocando el bolsillo de cada uno de noso-
tros de una u otra forma y las condiciones
de vida de muchos, viene la centenaria
firma norteamericana para mostrarnos
su coleccion 2009 de las mas caras y ex-
clusivas de sus motos, las Screamin’ Ea-
gle. Y lo ha hecho a lo grande, desafiando
las noticias y comentarios que inundan el
dia a dia.

La presentacion en el Hotel Ritz de
Madrid con la modelo Maria José Sudrez
como madrina era la imagen perfecta de
lo que Harley-Davidson quiere trasladar-
nos con estas motos fabricadas a mano,
una a una, y siguiendo las especificacio-

nes de los compradores: lujo, glamour
y sofisticacion. Y es que son, para los
amantes de las Harley, y también para los
que no, auténticas e urepetibles piezas de
coleccion.

Y las afortunadas que han recibido
este ano el toque de varita mdgica del
programa CVO — Custom Vehicle Ope-
ration —, que cumple ahora su 10° ani-
versario, son la Road Glide, que llega a
Espana por la puerta grande, en version
CVO, y las Fat Bob, Ultra Classic Electra
Glide v Softail Springer, con precios que
rondan entre los 30.000 y 40.000 euros.

Las Screamin’ Eagle son el produc-
to de la personalizacién propuesta por
Harlev-Davidson para estos modelos de-
terminados. Partiendo de la adopcion por
todos ellos del motor Screamin’Eagle

Twin Cam 110, de 1.803 cc, refrigera-
do por aire, montado sobre anclajes de
goma, con sistema activo de admision
y escape, embrague con mecanismo hi-
draulico y transmision Cruise Drnive de 6
velocidades, dicha personalizacion de fa
brica puede variarse casi hasta el infinito
gracias a la multitud de componentes con
los que cuenta el catdlogo de accesorios
Harley.

Ah, v si estabas pensando en comprar-
te una, ya te puedes ir a cualquier conce-
sionario de la firma de Milwaukee para
que te informen de los pasos que tendris
que dar para apuntarte... jpara la proxi-
ma generacion de Screamin’ Eagle!, pues
las 56 unidades que han venido a Es-
pana este ano se hicieron bajo pedi-
do y va tienen todas dueno.

sistema de inyeccion de combustible
electronico secuencial ESPFI {Elec-
tronic Sequential Port Fuel Injection)
con sensores de UZ

Ires nuevos esquemas de pintura y
graficos

Liseno 2-1-£ del colector de escape

Consola cromada de perfil bajo sobre

el dendsito de combustible v tanon
«Push botton» y emblema CVO
Accesorios de la coleccion Rumble:
punos, reposapiés, palancas de cam-

bio y espejos

Sz LA MQTOQ

Amartiguadores traseros ajustables
por aire

Asiento custom de una pieza y dos
niveles, con detalles ocultos tipo
«bufalon

Huedas «Bladew» de 18"

Minzas frontales de 4 pistones
grembo con pantallas cromadas y
emblema CV0. Eauipada con ABS
sistema de audio Harman-Kardon
con receptor AM/FM y reproductor

de CO/MF3

* Asiento de piel con detalles en Al-

cantara

* |mpactante pintura con graficos de

Luartz en esquemas de dos colores
y combinacion vaquera/brillante en

una tercera parte: (Sunnse Yellow

Pearl con Platinum Quartz, Black
Diamond con Fier Quartz v Denim
(Sranite con Electric Blue Fade)
L-oleccion lronside: incluye reposa-
piés, palancas de cambio, palanca
del pedal de treno v palancas







» Sistema Deluxe Ultra King Tour-Park
con portaequipajes Air Wing

» Nuevos silenciadores touring cro-
mados con extremos mecanizados y
cromados
Muevas llantas Houlette

» Nuevo asiento calefactado con con
trol dual suspendido

» Sistema de frenos Brembo. eauipado
con ABS
sistema de audio Harman-Kardon, de
40W, con receptor de radio CO/AM/
FM/AWEB

* Nueva pintura con graficos en to-
nalidad Forge: Ruby Red y Typhoon

Maroon, Autumn Haze y High Octane
y Urange, y stardust silver y Iwilight
Blue

* Sistema de navegacion
» Control de velocidad de crucero
* Coleccion Rumble: incluye inserciones

en las plataformas. puios calefac-
tados, palancas de freno y cambio,
es-pejos, embellecedor de la copula

» Maletas y sistema de cierre electro-

nico Tour-Park con llave de activacion
por FUB integrada

* Tres exclusivas combinaciones de

color con graficos en forma de fuego
Metal Grind: Black Diamond con
llamas Emeral lce, Landy Lobalt con
llamas Blue Steel y Sunrise Yelow
FPearl con llamas Volcanic Fury

* Nuevo asiento custom de piel forjado

cromadas Roadwinder

* [Coleccion Centerline: incluye tapa de

claxon, punos, reposapies, palancas
de cambio y freno en cromo

www. lamoto.es [ =+= ]
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Tus cartas a esta seccion no deben superar las 20 lineas de texto.
La revista se reserva el derecho de resumirlas o extractarlas por motivos
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de claridad o edicion. Solo se dara respuesta a traves de estas paginas.
Estamos deseando poderte ayudar con tus dudas. Escribenos.

Honda VFR
éMucho
gasto?

En el nimero 222 de vues-
tra revista, octubre de 2008,
un lector con una VFR habla
de lo contento que esta con su
moto, pero también del exce-
sivo gasto en mantenimiento
que ha tenido que soportar
con ella, 6.500 euros desde
que se la comprd. Segln dice
el compariero, se la compré en
2000 y estamos hablando de
una cantidad importante de
dinero en 8 anos. Tal y como

yo entiendo la moto esta tiene
que ser para divertirse, viajar,
etc., no para tenerla encerrada
en ¢l garaje porque es que si
no se gasta

Actualmente no tengo
moto, pero estoy interesado
en volver a tenerla, y la VER
es una moto gue siempre
me ha gustado mucho, pero
desconocia el tema de su
mantenimiento, y me ha pi-
llado un poco por sorpresa
yva que soy cliente de Honda.
Tengo un Honda Accord con
5 anos, vy hasta el dia de hoy
es un reloj suizo, asi que me
gustaria saber si Honda ha
hecho algo al respecto con sus
motos, porque una marca de
tanto prestigio deberia tener
en cuenta estos detalles para
tener contentos a sus clientes
y amphar su ambito de ventas.

Gracias y un saludo.,
MAMNUEL RIVERA
CORREO ELECTRONICO
Me parece que eres un poco
exagerado, los 6.500 euros no
son porque el mantenimiento sea
caro o porque se pare en todos
lus bares yue encuentry, sinv yue

O LA MOTOQ

estas hablando de un articulo de
«Objetivo 100.000 km» en el que
el consumo de neumaticos, kit
de transmision, aceites, etc., lo re-
partes en un monton de kilome-
tros. No creo que ti hagas tantos
kilometros, pero si los haces el
mantenimiento te costara lo mis-
mo aproximadamento con oesta o
con otra moto de otra marca. Es
mas, laVFR es una de las motos
mas robustas que conozco, y

no siendo la que mas corre, ni la
que mejor frena, sin ser la mas
estable, tiene un conjunto muy
bueno. En el nimero 200 de la
revista fuimos hasta Francia para
hacer las fotos, y me vine con la
VFR desde alli. Mas de 1.000 km
de un tirén, y te asegure que se
puede viajar ligerito y comodo
sin llegar hecho una mierda.
Para mi esto dice mucho de una
moto; de hecho, lo Gnico que se
le puede reprochar es un mayor
consumo con respecto a las de-
mas motos de su categoria, pero
no como para tenero en cuenta
y comprarte una moto que no te
guste del todo. Si quieres ahorrar
mas, te vas a tener uia comprar

una bici.

e
Kawasaki ZX-6R ‘05

Suspensiones

Hola, Manolo.

Tengo una Kawasaki
ZX-6R de 2005 a la que, tras
19.000 km de uso combinado
carretera-circuito, debo cam-
harle el aceite de la horguilla.
El caso es que cada vez cojo
la moto menos por carretera
y MAs por circuito —o se in-
tenta, jmaldita crisis! — y he
pensado en colocarle unos
muelles Ohlins y su corres-
pondiente aceite en SAEILS 6
SAE2(. Es aqui donde tengo
la duda. La horquilla de sene
trae SAELS, y no sé si debo
continuar igual o cambiar a
uno mas denso, teniendo en
cuenta que se supone que el
muelle nuevo sera algo mas
enérgico. La teoria es que
con un aceite mas denso, la
huryuilla no recuperara igual

de rapido tras una buena
compresion, y claro, si te
encuentras con una serie de
curvas enlazadas puedes pro-
vocar que la horquilla trabaje
en una zona mas comprimida
de la que seria conveniente, o
sea, mas abajo.

Y la segunda parte de la
pregunta. Una vez cambiado
el aceite y el muelle de la hor-
quilla, ;es conveniente volver
a regular el amortiguador
trasero? 51 te sirve de algo, te
escribe un tio con unos op-
timistas 67 kg —demasiadas
parrilladas, pero estamos en
ello—. Por cierto, he pensado
en Ohlins, pero si me dices
otra opcién igualmente reco-
mendable, lo tendré en cuen-
ta, como no.

No sé, estoy hecho un lio.
He escuchado comentarios de
todo tipo de pilotos, pilotillos,
ingenieros, ingenierllos, y de-
mas. [luminame, por favor.

Y ahora si, felicidades por
vuestra revista, que es con
diferencia y a mi modo de
ver el mejor mensnal que hay
desde hace ya varios anos.
Saludos para t, para todos tus
companeros de LAMOTO vy
sobre todo para todos los lec-
tores que hacemos grande el
mundo de las 2 ruedas a pesar
de las zancadillas traperas y
las «leyes equitativas» de la
administracion.

FRANCISCO MOMBLAN
CALAFELL (TARRAGONA)

Bueno, a mi también me gus-
taria saludar a todos los lectores,
¥ Su gran apoyo cuando paso
lo de Cesar y ahora con nuestro
companero José Coronado.

La verdad es gue, aungue no

lo parezca, el saber que estais
ayuda mucho, y no me refiero

a vender revistas.Y aunque las
autoridades piensen que somos
unos delincuentes. en nuestras
manos esta demostrar lo contra-
rio. Claro, que cuesta convencer
alguien como por ejemplo al
jefe de la Policia de Proximidad
de Sevilla, al que le he oido decir
yue lodos lus gue tenian un

guad eran delincuentes y gue se
los iba a requisar a todos... Bue-
no, al tema.

Supongo que poner los mue-
lles mas duros es porque al me-
terte en circuito frenas mas fuer-
te que en la calle y logicamente
necesitas algo mas de dureza en
la constante del muelle. Aunque
no es lo mismo, con algo mas de
precarga en el muelle de serie,
teniendo en cuenta tu peso, seria
suficiente. Diciendo esto desde
luego los de Ohlins no me invi-
taran ni a un cafe, aunque diga
que son los mejores muelles que
puedas poner, pero tu te aho-
rrarias el dinero de los muelles.
Tampoco es demasiado, bueno,
poco mas de cien gures.

Por otra parte no es reco-
mendable poner un aceite mas
viscoso para que tenga mas re-
tencion, eso lo puedes hacer con
la regulacion de los tomillos de
retencion, que estan en la parte
superior de la barra. Ademas,
los aceites, cuanto mas viscosos
sean, mas cambian su compor-
tamiento al calentarse. Es decir,
rquie a nn SAF R le aferta menns

el aumento de temperatura que
un SAE 20, y te aseguro que

alcanzan unas temperaturas
bastante altas debido a los ro-
zamientos de los casquillos de
friccion de las barras y las bote-
lias. Recuerdo que la horqullia
la R1 con la que competia, en la
zona media de la barra empezo
a coger un color azulado de los
excesos de temperatura.

En cuanto a la suspension
trasera, desde luego, si cambias
algo delante, tendras que retocar
algo detras.Ten en cuenta que
las suspensiones tienen que
formar un equipo compensado si
yuieres gue la motu se cuompuorte






Yamaha FZ1

. Qué tal, Manolo?

Tengo una FZ1 de 2008 a la que le
montaron ¢n la primera revision -¢n mi
concesionario de Sevilla- un filtro de aire
de competicion. La moto se quedd algo
fina de gasolina y me daba explosiones
al cortar gas, ademas de aparecerle un
pequeno bache en medios. La tinica
solucion que me dieron fue montar un
«Power Commander» de 6(0) euros de na-
da. Decidi volver al filtro de la casa, pero
hace unos dias vi la consulta «Petardeos
FZ6» y explicas claramente como acceder
a la inyeccidn mediante los relojes.

Asi que pasé a la accion. Di 5 puntos
mas de CO a cada cilindro y cual fue mi
sorpresa al comprobar que en 2 minutos
mi moto paso de ser un avion a ser un
verdadero misil, corrigiendo perfecta-
mente el fallo, al igual que la R6 de un
amigo, que quedd encantado. Mi pregun-
ta es que, ademads del CO, se entra en un
apartado denominado «di» que consta de
70 parametros, y cada uno de ellos oscila
entre Oy 100, Ademas alguno que otre lu-
ce por ejemplo «di 37 on». Quisiera saber
a que se refiere, y por consiguiente si se
puede ajustar algo y de qué forma.

Muchisimas gracias y un efusivo saludo.

CELESTINOG CASTILLO
oEVILLA

Me alegra que la moto te funcione bien
y quo no to gastarae ol dinoro &in nocosidad.
En cuanto a los otros menus que puedes ver
en tu reloj, te habras dado cuenta de que no
te puedes meter en ellos, y es porque tu cen-
tralita solo te deja manipular los parametros
de CO. Los otros que puedes ver son de co-
rmecciones que se pueden hacer dependiendo
de la velocidad, avance de encendido, etc.
Esos no los podras cambiar, solo lo permite
en las centralitas de cameras, y tienes que
saber bien lo que haces, porque si no puedes
romper un motor en menos de diez minutos
a pesar de que tienen un margen con el que
no deberia de pasar nada.Y si combinas mal
unos con otros, puede ser peligroso para la
vida de un motor.

La verdad es que en las centralitas de ca-
mreras no te puedes imaginar la de cosas que

se pueden hacer, puedes corregir la cantidad
de gasclina en cada cilindro a las revolucio-
nes que quieras, hacerlo dependiendo de en
que marcha estés y a la velocidad que vayas,
ademas de indicarle cuando quieres que em-
piecen a funcionar los inyectores superiores,
en qué porcentaje, etc. O con un GPS dare
mas o menos gasolina dependiendo de en
que parte del circuito estas, por si hay arbo-
les y tienes mas oxigeno, etc.

Si a esto le sumas control de traccion,
distribuciones variables, conductos de admi-
sion que se estiran ¢ encogen, bombas de
aceleracion, cambios semiautomaticos, sus-
pensiones, neumaticos, geometria de chasis,
y un piloto loco, no me extrana que puedan
pasar varios dias de entrenamientos y les fal-
te tiempo para cuadrar toda esta fiesta.

Da gracias a Dios que tu solo tienes el CO.

nnhlamente y rnmn si fuaras par
rail; tienen que trabajar juntas y
estar bien compensadas.

Ducati Monster 620 S i.e.
Las <
casualidades
existen

Tengo una duda sobre mi
moto, una Ducati Monster 620
S5 1.e. Hace 2 semanas la llevé
al taller oficial Ducati para
que le hiciesen una revision
completa, cambio de correas,
liquido de frenos, de embra-
gue, etc. El problema que
engo ahora es que la moto
cuando llega a las 5.000 rpm. y
hasta las 7.500 rpm, sube mas
rapido de lo normal, como si
«picase embrague».

En el taller me dicen que
es problema de desgaste de
los discos del embrague vy que
es casualidad que haya pasa-
do después de la revision. ; Es
posible que sea asi? Porque
dartes no lu hacia,

M1 moto tiene 21 (0N km y
esta mimada, nada de caballi-
tos, n1 salidas bruscas...

Un fuerte abrazo y no
cambiéis,

Uwes.

USUAR NAVALUN
CORREO ELECTRONICO

Efectivamente, «las casuali-
dades existen». Esta, sobre todo,
es la frase que siempre me dice
el jefe del taller que tengo en
Madrid cuando llego con la moto
parada para que no me oigan y
les pillo a todos sin hacer nada,
jque casualidad! Pero bueno,
al final las horas salen mas o
menos. Sl trabajara todo el rato
ganaria mas dinero, pero como
el es feliz asi, pues vale.

Fn t11 casn piensn rue es ra-
sualidad, porque si lo hubieran
visto antes te lo habrian hecho
en la revision, ya que es una de
las cosas que te tendrian que
revisar. Lo habrian cambiado
encantados, que ganan mas
dinero si te ponen uno nuevo.

Si han cambiado los filtros y las
bujias, etc., seguramente la moto
responda mejor, y sea lo justo
para que te empiece a patinar el
embrague. Lo que si les podrias
echar en cara es que la prueba de
tu moto cuando la terminaron no
la hicieran de una manera mas
escrupulosa como para darse
cuenta que el embrague empe-
zaba a patinar.

Por otra parte 21.000 km
no son como para cambiar un
embrague, a no ser que hagas
saliditas todos los dias o un mi-
llon de caballitos. Pero aunque
tu no seas de esos, un embrague
también sufre mucho si lo haces
patinar en ciudad a una veloci-
dad muy baja, o circulando de-
tras de lus coches en un alasco y

nn rlejandnle tiempn para que se
refrigere.

En cualquier caso tendras que
comprobar la causa del proble-
ma, pero dudo mucho que sean
los del taller. Por cierto el que te
lo haga a esas revoluciones es
porque tu moto tiene mas par en
esa zona, y es logico. Luego, si
continuas te lo hara a cualquier
réegimen hasta que no te muevas
del sitio.

Remolques
Carnet para
remolque

Hola, Manolo.

Te envio este correo por-
que, leyendo la respuesta que
dabas a un lector, he visto que
no tenias muy claro el tema
de los carnets. Soy profesor de
autoescuela y te voy aclarar
un poco el tema de los remol-
ques. Para conducir tu «furgo»
Mercedes necesitas el carnet
B, que al mismo tiempo te per-
te arrastiar un remolyue de

www.lamotao.es 713
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hasta 750 kg de masa maxima
autorizada —sin necesidad
del permuso E—. Es decir, que
puedes llevar hasta 3.500 kg +
750 kg = 4.250 kg. Existe una
excepcion en la que podrias
llevar un remolque de mas

de 750 kilos sin necesidad del
permiso E —y sélo en el caso
del permiso B —, siempre que
s¢ cumplan cstas dos reglas:
La primera es que la masa
maxima autorizada del remol-
que no sea mayor que la tara
de la furgoneta, y la segunda,
que la suma de las masas
méaximas autorizadas de los
dos vehiculos no sea superior
a 3.500 kg.

Espero haberte aclarado
algo y felicidades por la re-
visli.

ENRIQUE BORRAS
PALMA DE MALLORCA

EL[EI'ID, esta consulta no pa-
rece muy de motos pero pienso
que es interesante aclararlo para
los que de cuando en cuando la
suben a un remolque para iraun
circuito, o a cualquier parte.

Lo que decia en la contes-
tacion de aquella consulta es
lo mismo que dices tu en la
sagunra npeinn Tive rque hajar

el peso maximo autorizado de la
furgoneta para que entre ella y el
remolque no se pasara de 3.500
kg, pero tu dices, o creo entender,
que podria llevar 3.500 kg + 750
kg = 4.250 kg. 51 tu lo dices me lo
creo, de manera que me gustaria
que algunos agentes de Trafico,
no todos, que seguro que hay
excepciones, se aprendan bien el
codigo. Aquel guardia me puso
una multa de mas de 4.000 euros
por este motivo y por no llevar
tacometro, aun con la furgoneta
vacia.Y por cierto, sin iryo en la
misma. Ademas averiguo que

no tenia el permiso E, que e50 sl
tiene merito.

Si es como dices, no veas el
tiempo que he perdido por este
hombre y los quebraderos de
cabeza que me ha causado. No
le voy a poner unas velas negras,
pero si le deseo que le hagan lo
mismo a él.

Después de aquel comentario
he recibido unas cuantas cartas
con lus articulus del codigo en

= LA MOTOQ

concreto que me confirman lo
que tu me dices, de manera que
solo me queda agradecerte a ti

y a todos vuestro interés y sus
cartas. Gracias a ti y al resto de
los que habeis escrito aclarando-
melo, y espero que no le pase a
nadie mas.

[ |
Aditivos

sMilagroso?

Hola Manolo, ;qué tal?

No sé si te vas a reir cuando
leas la pregunta que te voy a
hacer, pero comprende de an-
lemano que soy un ignorante
en eso de la mecanica, que para
eso estdis los profesionales, y
«donde manda patron. . .».

Al grano, como los pollos.
He oido que hay un aditivo
que se le anade al aceite de los
motores de 4 tiempos que dis-
minuye la friccion de las piezas
del motor, y a su vez disminuye
le consumo de la moto. Viene
directamente de motos de GPy
se anade aproximadamente en
proporcion de 4 a 1. Se supone
que es tan bueno que dura una
burrada de kilbmetros

Es posible que el publico en
general desconozca de su exis-
tencia por motivos de venta de
las petroleras, pues si me aho-
rro tanto en gasolina, vo, ti, el
de alli y tu suegra s1 va en moto,
mira la cantidad de gasolhna
que se deja de vender.

Bueno, después de haber
depositado una sonrisa en tu

cara al haber leido esto, yo me
Iy tomo en <erin

Sacame de dudas, porque si
esto es verdad me voy a la tien-
da a comprarlo ya.

Saludos y gracias de ante-
manao.

LUIS
CORREO ELECTRONICO

Bueno, supongo que esto tan
bonito te lo habra dicho el que
vende el producto milagroso.
Seaquramente su trabajo anterior
era otro aditivo para adelgazar,
para ser mas guapo, o para que
te crezca el pelo. Pero no te pre-
ocupes, dentro de poco estara
vendiendo aires acondicionados,
yue ya viene la épuca,

Por otra parte, directamente
de GP no viene nada. Hombre,
es cierto que es de donde se
prueban las evoluciones que
mas adelante podremos tener
en nuestras motos, pero esto
tarda bastante. Si supieras las
pocas cosas en comun que tiene
una moto de GP o incluso una
de Superbike, a una de calle...;
practicamentc adlo aon iguanles ¢l
ciguenal y los carteres. Bueno, y
en coches, entre el de Dani Sordo
y un Citroén de calle, creo gue 50-
lo tienen en comun el color.

Con esto no quiero decir
qgue no existan aditivos, y que
ademas funcionen mas o menos
bien, pero de eso a que sea un
milagro del que no se ha entera-
do nadie mas que ese vendedor
de milagros y tu, ec otra cosa.

Ademas con estos aditivos te-
nemos que tener un especial cui-
dado, porque normalmente estan
pensados para los coches, que
no tienen el embrague en bano
de aceite, como la mayoria de las
motos, y si estos aditivos antifric-
cion se meten entre los discos,
adios. Imagina que le pones algo
para que no agarren las pastillas
de freno..., bueno esto mejor que
ni lo comente, no sea que alguno
se le ocurra para probar.

e T e e R iy
Honda CBR 1100 XX

Nuevecita
iHola, Manolo.

Me ofrecen una ganga en
forma de Honda CBR 1100 XX
de 2000 con sélo 7.000 km
wim-pe-ca-hles por 3 S0 enros
con la que sustituir mi irrompi-
ble Revere —por la que me da-
rian 1.500 euros— y cumplir un

sueno para cualquier motero.

Mi principal temor es que
vivo en Mallorca y en 14 anos
sOlo he hecho una escapada
grande a la Peninsula —y fue
con una G5 500—, por lo que
este misil me puede venir gran-
de para tan poco espacio. Mo-
teros de pro me recomiendan
que si es lo que deseo ni me lo
piense. ; Acttio con la cabeza o
«to p'alante», que solo se vive
una vez y hay que aprovechar
las ocaslones?

Raéfagas, V's y birras para
todos.

LUIS ULLOA,
PALMA DE MALLORCA

Desde mi punto de vista. jva
estas tardando! Con la XX pue-
des ir al itmo que quieras, que
también quiere decir despacio, y
de paseo. Que aunque vivas en
una isla no te saldra disparada
de las manuos y se caerd al imar.

Algo distinto es el caso de nues-
tro omigo dc Ganarin3, quc 3c
compro una GSX-R 1000, que es
una moto deportiva y no le puede
sacar todo el partido que a él le
gustaria. Dio igual, porque se la
compro de todas formas.

De cualquier manera practica-
mente nadie saca todo su partido
a este tipo de motos. Ademas la
CBR XX es una moto que aguan-
ta bien el paso de los anos y, si
tione eolo 7000 km, por ese pro-
cio no encontraras nada mejor.

Lo unico que no debes dejar
es de revisar las ruedas, porque
con estos kilometros la delantera
podria ser la de origen, y tiene
demasiados anos para que este
en buenas condiciones.

=
Horquilla dura
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Hola, Manolo.

Tengo una Yamaha Fazer
600 del ano 2000, con casi
60.000 km, que funciona de
maravilla, aunque necesita
algin retoque que me gustaria
consultarte.

En primer lugar, la horquilla
me la repararon hace 20.000
km Fl mechinicn me acomsejd
ponerle unos casquillos para
darle mas precarga al muelle y
cambiar el aceite. Pero yo sentia
la suspension muy dura, seca,
notaba en el manillar cualquier
pequeno bache de la carretera a
pesar de que el tornillo de regla-
je de la precarga estaba aflojado
a tope.

Tras comentarselo al me-
canico, [a probd y me dijo que
estaba bien, y yo no le di mas
vueltas. Y ahora, con un poco
mas de experiencia, y después
de hablar con mas gente y leer
tu seccion, creo que la suspen-
slon asf no estd bien. Le hice 1a
pruecba de la abrazadera en la
pata de la horquulla y. condu-
ciendo con pasajero a ritmo ale-
gre con alguna frenada fuerte. la
abrazadera apenas pasaba de la
mitad de su recorrido.

Habitualmente uso la moto
CON mMi pareja para viajar y en
salidas de fin de semana de 250
a 350 km a ntmo alegre, cur-
vedidu pon Herras astul idnas.,






Por cierto, yo ando por los 70 kg
y mi pareja 63 kg.

En segundo lugar, tiene un
pequeno «claqueteo» por la
zona de las valvulas, s6lo lo hace
en frio tras varios dias parada,
dura unos minutos, va perdien-
do intensidad y se quita por
completo. En caliente nunca
suena, no siempre lo hace igual
de fucrte v a veees mi lo cscucho.
El reglaje de vilvulas estaba
perfecto —y eso con estos kilo-
metros—. ; Puede ser el tensor
o la cadena de distribucion?
Uso aceite sintético en vez de
mineral, ; puede influir?

Muchas gracias y espero tu
respuesta, que seguro me sera
de gran ayuda.

iUn saludo!

CARLOS SLIAREZ
CORREO ELECTRONICO

Por los datos que me das,
pienso igual que tu, que esa hor-
quilla no esta bien.Te comento
un poco el mantenimiento que
se le tendria que hacer a una hor-
quilla, y te digo lo que pienso que
tendrias que hacer.

En primer lugar tendriamos
que cambiar el aceite cada dos
o tres anos, seguro que aqui te
he pillada Clarn, que &l 90% de
los que tienen moto no lo ha-
cen, y con esto no quiere decir
que la moto sea un desastre de
estabilidad, pero si que el funcio-
namiento de la suspension no
estara al TUU% de su capacidad.
Si el aceite tiene 5 anos, puede
que trabaje con un 70% de su
potencial. También es posible
que lo notes mas si te metes en
un circuito, porque cuando ese
aceite con mas anos y kilometros
que Marcos buscando a su ma-
ma se caliente por hacer una con-
duccion muy deportiva, perdera
viscosidad y notaras que la moto
se hace Inestable.

Ten en cuenta que este acei-
te, ademas de pasar por unos
conductos hidraulicos y empujar
laminas para hacer sus funciones
de retencion v compresion, se
utiliza para limpiar el interior de
las horquillas, y se quedan parti-
culas en suspension dentro de él.
Dependiendo de la configuracion
interior de la horquilla, podria
pruovocar desygastes en detenni-

nadas piezas. Si esto ocurre, aun-
que cambiaras el aceite ya seria
demasiado tarde, y la horquilla
no volveria a funcionar nunca
bien por completo.

Por otra parte, los muelles
de horquilla se fatigan y pierden
su dureza. Un apano es ponerle
unos casquillos de 1 cm como

mucho para precargarios un poco
ma3a. Eato s¢ hoce cn las motoa
en las que no se puede dar mas
precarga de muelle con el meca-
nismo regulador gue suelen traer
en los tapones de horquilla.

De todos modos, si el muelle
esta fatigado, lo mejor es cam-
biar el muelle por uno nuevo, o
incluso con algo mas de dureza.
Ya sabes que no funciona igual
un muelle viejo apretado que
uno nueveo sin precargar tanto,
aunque el viejo apretado dé mas
sensacion inicial de dureza. Des-
pués la progresividad del nuevo
le gana por goleada.

Otra cosa que te puede pasar,
y por lo que tu horquilla no llega
a hundirse demasiado ni con dos,
es que podrian haberle puesto
mas cantidad de aceite de la que
indica el fabricante. Con esta
medida regulas la camara de aire
que queda dentro de la horquilla
cuando se comprime, y también
afecta a su dureza de la mitad del
recomido hasta el final. Si tienes
mas aceite de lo que necesitas,
es posible que la presion del aire
que se queda dentro sea tan ele-
vada al comprimirse la horquilla
y reducirse el espacio disponible
que no la hundas ni con tu pareja

ni cnn tnda sn familia encima
Revisa tu horquilla, que es un
elemento de seguridad.

El traqueteo que dices podria
ser de taqués o de cadena de
distribucion, pero de cualquier
manera estos elementos tienen
que tener un juego en frio y en
ocasiones suenan. Cuando se ca-
lienta dejan de hacer ruido, esto
es correcto. Yo me preocuparia
mas si no suena nada. entonces
podria ser por ir demasiado
ajustado, y con la temperatura
se te podrian pisar valvulas y
quemarse.

De todas formas, con 60.000
km tendrias que revisar el estl-
ramiento de la cadena de distri-
bucion; el manual de esta moto
dice que se revise a los 60.000 6
70.000 km. Una manera facil de
comprobarlo es ver cuanto se ha
estirado el tensor de distribucion.
De esta manera no tienes que
andar con un calibre contando
eslabones. En cuanto al aceite
mineral o sintético, para esto
pocy inflluye.

“No me la juego
con el seguro de mi moto.
Por eso tengo mi moto

al mejor precio,con AMV”

El seguro de tu custom

desde 80€

EL ESPECIALISTA EN SEGUROS DE MOTO Y QUAD

AMV HISPANIA CORREDURIA DE SEGUROS 5.L. Inscrita en el registro Mercantil de Madrid. Tomo 17236. Libro
0. Folio 52. Seccitn 8*, Hoja M-295390. Inscripcidn 1%, C.1.F. B-832045886. Inscrita en el Registro de la D.G.S.F.P.

con la clave J-2169 concertado seguro de Responsabilidad Civil Profesional y dispone de capacidad financiera en
los términos exigidos por la Ley 26/2006 de 17 de Julio.
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Una buena parte de

nuestra encuesta

plensan que Nno se puede

ZPor qué las deportivas se venden menos?

sacar partido de las o

deportivas hoy dia o que
son demasiado caras y

sofisticadas. El mercado | Ty

esta cambiando.

LOos gustos
cambian

[LLos gustos de los usuarios
estan cambiando. Nos decan-
tamos por motos cada vez mas
l6gicas v adecuadas para todo.
Buscamos versatilidad, ademas
de ese componente pasional
que todas las motos tienen.
Conozco a muchos amigos
motoristas, pero de todos ellos,
sOlo hay dos pilotos. Todos —o
casi— sabemos darle al mango
en una recta, pero jcuantos de
nowntros sacariamons el A% de
las capacidades que nos dan
una GSX-R 1000, R1, ZX-10R
u otras? Cada vez estan mas es-
pecializadas, son mas potentes,
con limites mas altos... y nostros,
sin embargo, estamos cada vez
mas reprimidos por las auto-
ridades, mas asustados por los
guardarrailes, mas 1gnorados
por el resto de los conductores...
Ouiza por eso estan vendién-
dose cada vez mas naked, que
ofrecen una muy buena parte
ciclo, unos excelentes motores y
unos disenos...

DAVID LOPEZ BORNAY
JEHEZ DE LA FHUNIERA (CADIZ)

No sin mi R...

iQué bonitas las R! Y mi
R6 08, la mas bonita de todas...
Bonitas. pero endiabladas de re-
acciones, de prestaciones... Ma-
quinas de acelerar, maquinas de
precision, maquinas de hacer
sentir, maquinas de poner los
pelos de punta... En el idioma
Ue Ta Adininistacion, imaguinas

e o LA MOTOQ

de matar. Si, ésa es su interpreta-
cion de lo que muchos amamos
y, como viene siendo habitual,
en su escasez de miras y falta
de asuncion de responsabilidad
respecto a los peligros que cada
dia nos acechan, aplican aquella
maxima de «muerto el perro, se
acabo la rabia». Impuestos dis-
criminatonos, persecucion poco
mas 0 menos que criminal por
tierra y aire —alla donde haya
deportivas los fines de semana
habra vigilantes, exactamente
ignal que en el patio de 1ina edr-
cel—. Las deportivas estan tra-
tando de ser exterminadas por
la Administracion a toda costa,
primando exclusivamente lo
que ellos consideran vehiculos
civilzados o de transporte...

CARLOS PICAZO
SAN FERNANDO DE HENARES

(MADRID)

£Crees que el mercado esta cambiando?

Las reinas
volveran

Tanto estética como tecno-
légicamente marcan diferencias
dificilmente superables. Partien-
do de la crisis como punto de
inicio y escuchando que lo peor
esta por llegar, no es extrano que
las deportivas tengan menor sa-
hida que cualgquier otra moto del
mercado. Tanto en coste como
en mantenimiento estian dos
pasos por delante del resto, y al
fin y al cabo estamos hablando
de dinera Al que le gnstan y tie-

ne una, piensa que serda mejor
darle un tempo prudencial para
cambiarla, por lo que pueda pa-
sar. Para los que suenan con ella
como primera moto, consideran
que sera mejor empezar con al-
g0 mas economico y moderado
como por e¢jemplo una naked
600. Se me ocurren mas e¢jem-

Las superdeportivas son las motos mas admiradas y evolucionadas, pero a la vez
esldn peidiendu diiv d diu cuuld de mercadu.

plos con el miedo tomando la

decision final. Resumiendo, creo

que la situacion es transitoria y

que las reinas velveran al trono,
Que asi sea.

LORENA SANGABRIEL

VIGO (PONTEVEDRA)

Como en Europa
La tendencia del mercado
hacia las naked lleva anos in-
cremetandose en el resto de
Europa en perjuicio de las de-
portivas. De hecho cuando alli
e vendian 7 naked de cada 100

motos, en Espana, como en mu-
chas otras cosas —recordemos
lo de «Spain is different»—, era
justo al revés, es decir, de cada
10 motos vendidas, 7 eran «R».
La razon de que ahora se invier-
ta la tendencia es que probable-
mente el mercado motero haya
madurado. Me explico. Se han
incorporado gracias al crecien-
te poder adquisitivo —dejemos
aparte ¢l margen que nos dari
ésta mierda de crisis— una can-
tidad enorme de personas, in-
cluidos los que les entro el gus-
anillo gracias a la convalidacion,
que aman la motocicleta y que
la usan para disfrutar de ella, de
paisajes, de curvas, de descansos
compartiendo charla delante de
un caldito o un cafe, de mas cur-
vas. de «kedadas» con los com-
paneros, etc. Y para eso no hace
falta una «R». Con una naked
puedes andar sin muchas mo-
lestias a 130 kmv/h, pero seamos
sinceros, ; donde podemos hacer
EesL7 jen dulupistas v puco 1as!






Dcbemos accptar quc la mayor
parte de nosotros, en el uso dia-
rio, en fin de semana. o incluso
en vacaciones, utilizamos el 50
0 60% del potencial de nuestra
moto. Tambien es posible, ana-
lizando mads en profundidad el
asunto, que la integracion de la
pareja en nuestras aficiones nos
condicione bastante la compra
de nuestra montura. Basta echar
un vistazo a vucsira scccion
«Objetivo 100.000» vy veréis que
la mayor parte de las motos que
llegaron a ese kilometraje son
monturas de turismo pensadas
para disfrutar en pareja. Si a ello
anadimos la presion del gobier-
no a las motos de alta potencia
y los costes de mantenimiento
entiendo que si, que el cambio
aln se va a incrementar mas.

ALCJANDRO DC LAZANRO
CORREO ELECTRONICO

Una vision mas
ampha

He seguido con mucho in-
terés la evolucion de las motos
deportivas y pienso que si se
venden menos se debe a que
todos nos hemos ajustado el
cinturdn, y lo primero que qui-
tamos son esos «~caprichos» mas
caros, especialmente para quie-
nes la utilizan sélo los fines de
semana. Por otro lado, el nuevo
impuesto de matriculacion en
funcion de las emisiones resulta
totalmente 1logico e inacepta-
ble, y en estos tiempos no ayuda
nada en absoluto a aumentar
las ventas de estas motocicletas
y espero que desaparezca pron-

EL PROXIMO MES...

ESTE ES EL PREMIO...
Un casco notan NG62 Mystic

. Luis Gil (Carcaixent, Valencia)

to. No debemos olvidar que el
carnetl por puntos y los radares
que pueblan nuestras carrete
ras estan haciendo que muchos
moteros se replanteen si merece
la pena andar rapido y por con-
siguiente si realmente necesita-
mos las prestaciones de una de-
portiva. Y ya por dltimo, en mi
caso y en el de otros moteros de
mi edad, especialmente si te has
llevado algiin susto, te planteas

que se puede disfrutar la moto
a menor velocidad. El motero

espanol ahora tiene una vision
mas amplia del motociclismo vy
valoramos otros muchos aspec-
tos de una motocicleta aparte
de su deportividad, como son
por ejemplo la segundad, la ex-
clusividad, la imagen, el poder ir
acompaiado, ete. Yo he tenido
varias motos y, curiosamente,
hablando con otros moteros,

llegamos a la conclusion de que
las motos que mas hemos dis-
frutado han sido aquellas pri
meras motos gue compramos
de segunda mano, con las que
pasabamos las mananas de los
siabados poniéndolas a punto
para el domingo, que nos obli-
gaban a llevar varios kilos de
herramientas encima pues es-
tabamos continuamente repa-
randolas v a pesar de todo nos
hacian muy felices. El disfrutar
de la moto es muche mas que
ir rapido.
LUIS GIL
CARCAIXENT (VALENCIA)

Una buena
deporiiva...

Actualmente tengo una
Yamaha R6 que atn no he
terminado de pagar. Las de-
portivas son mis preferidas,

y no so6lo por la velocidad vy
potencia que pueden llegar a
desarrollar estas motos, sino
también por la linea deportiva
y su tipo de conduccion. Pero
dado el actual momento eco-
nomico que esta pasando gran
parte de la poblacion —aqui
me incluyo—, no me puedo
permitir cambiar de moto aun-
que quisiera. En cuanto a los
precios de dichas motos, son
elevados. Eso si, por una parte
pienso que todas las motos en
general han bajado su valor y
no asi las motos deportivas, pe-
ro por otro lado también estan
avanzando tecnologicamente a
pasos de gigantes. Quien se lo
pueda permitir, que se compre
una buena deportiva, que no se
arrepentira.
ENRIQUE MILLAN
FUENGIROLA (MALAGA)

Tendencia del mercado

For hin conocimos la medida mas esperada
de las ultimas fechas. Ya sabemos que Hon-
da sera la marca que suministre el motor
que dara vida a las futuras Moto2, tomando
como base el tetracilindrico de la CBR 600
RR. Se trata de una medida que puede ge-
nerar controversia, sobre todo entre los pri-
meros emprendedores que, ya con la moto
lista para meterla en el box, no pueden ha-
cerlo por haber empleado otro propulsor...
;Crees que la organizacion se equivoca li-
mitando el fabricante? jNo seria mas ade-
cuado que hubiera mas marcas en liza?

i Ta qué opinas?

Esta claro que la nueva categoria cambia el orden de
MotoGP. jSeran las nuevas carreras mas o menos
emaocionantes que las de 250 cc? jPerderd o ganara
el Mundial con la nueva categoria propulsada

con un motor baaado cnuno aupcraport? Hoznoa
liegar un texto de unas 10lineas por carta, fax o
correo electronico antes del 5 de junio y entraras

en el sorteo de un casco Grex RF2 Club. No olvides
rellenar el cupdn y adjuntarlo con tu comentario, que
nos servira para computar la opinién de los lectores
sobre este tema.

ra a 250 cc?

A. Si, habra mas emocion

2. No puede compararse

C. Me gustara tanto una
como otra

Hilo Directo

C/ Ancora, 40
28045 Madiid

Por correo:

Por e-mail: lamoto@mpib.es

co suministrador de motores?

A.Si, se formentara la
igualdad mecanica

2. No, la competencia
quedara sesgada

. No creo que sea relevante

ProvINCIa: e

1 {Crees que Moto2 supera- 2 ¢ Ves bien que haya un tni- 3 (Llegara esta medida a

los campeonatos nacionales?

A Si, heredaran el mismo patron
B. No creo, se dispararian

los costes
. Si, pero con una

preparacion basica

Marca sdlo una opcion a cada pregunta, rellena tus datos con letra clara y envia este cupdn (o fotocopia) a:

Nombre: o
D retBiON sy
Pob IO i
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MOTO2 EN EL CEV

“Banco de L h

I a categoria de Moto2 ya es una rea-
lidad, o mas bien lo sera a partir de
a proxima carrera del Campeonato
de Espana de Velocidad que se disputa en
Jerez ¢l 7 de junie. La BFME v Dorna han
comunicado que desde esa prueba y hasta
final de temporada las Moto2 participaran
dentro de la categoria Extreme —motos de
1.000 cc—, tanto en los entrenamientos co-
mo en las carreras. Sin embargo, los resul-
tados de estos «prototipos» no puntuaran
para la clasificacion de Extreme, que sera
exclusiva para las autéenticas superbike.

actual
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v - _
. S

il s

De esta forma, el CEV se reafirma como
el banco de pruebas de |la nueva categoria
que se estrenara en 2010 en el Mundial de
MotoGP con motores suministrados por
Honda. ¥ es gque en la primera prugeba del
Nacional ya vimos rodar durante los en-
trenamientos del sabado a las Moto2 mas
avanzadas de los equipos BQR y Laglisse.
Previsiblemente seran cuatro los equipos
que pongan una Moto2 en Jerez: aparte de
los anteriormente mencionados —Laglis-
se con el motor de R6 para el que hizo la
moto—, el de Dani Devahive —con chasis

Harris y motor Yamaha— vy el Team Merson
de Dani Arcas.

La que si es una gran noticia para el CEV
es que desde 2010 contara con un quinto
trazado —ahora s¢e reparten las siete ca-
rreras entre Albacete, Valencia, Jerez vy
Montmelo—. El nuevo circuito de Alcaniz,
que se haya inmerso en el macroproyecto
de la Ciudad del Motor de Aragon, acogera
una prueba puntuable para el Campeonato
de Espana. La inauguracion del circuito tu-
rolense, disenado por el Hermann Tilke, es-
ta prevista para el proximo mes de octubre.

RNSSI RONDARA FN 1 A ISI A DF MAN

Union de mitos

PROMOCION DLINIOP.GONONYFAR

Suscribete a

ainese, patrocinador oficial
Ddei Tourist Trophy en materia

de seguridad, ha invitado a
Valentino Rossi a visitar el legenda-
rio circuito de la Montana de la Isla
de Man. «ll Dottore» ha recogido el
guante y el 6 de junio, dia que se co-

rre la carrera de Superbike, dara una
vuelta de exhibicion a las 37,7 millas

LA MOTOQ

—60,7 km— del trazado britanico a
lomos de una Yamaha YZF-R1. Los
ultimos consejos antes de montarse
en la moto se los dara otro mito ita-
liano, Giacomo Agostini, ganador de
10 carreras de la Isla de Man entre
1966 y 1972, cuando el TT formaba
parte del calendario de Mundial de
Motociclismo, jcasi nadal

LA VMIOTO

oodyear-Dunlop te ofrece una suscripcion
Gtﬂtalmente gratuita a nuestra/tu revista
con la compra de
un juego de neumaticos
en cualquiera de los 170
centros Driver de Espana.
Si compras dos o cua-
tro neumaticos de estas
marcas podras suscribirte
durante tres o seis Meses
previo envio de un SMS
para formalizar tu peticion
al 5400: DRIVER (espaclo)
NIF DEL TALLER (espacio)
N® FACTURA (espacio) LM.
Ademas de LA MOTQO, la
campana incluye otras cin-
co revistas nuestro Grupo
Editorial: Automovil, Auto-
via, Cosmopolitan, Geo y Muy Interesante Junior. La
promacion es valida durante los meses de mayo y
junio. El coste del SMS es de 0,90 € + IVA. Mas infor-
macion en www.drivercenter.es







La aseguradora ha presentado un
innovador servicio de Asistencia
Nocturna para Motos que ofrece
a los motoristas la posibilidad de
ser trasladados gratutamente a
su domicilio en caso de sentirse
indispuesto para coger la moto

o haber consumido alcohol. La
cobertura es desde medianoche
haata loa sictc dc la mafiana y
cubre los traslados en un radio de
25 km desde el punto de recogida.
Ademas, de piloto y pasajern,
también cuenta con un servicio

de gria para trasladar la moto al
domicilio del asegurado.

|

Hyosung ha renovado su popular
naked de cara a 2009 con un
redieonio quo afocta a la parto
trasera de la moto, ahora mas
agresiva, y ademas incorpora
una nueva cupula, velocimetro
digital y nuevos colores. También
ha afadido un nuevo sistema

de inyeccion electronica propio
desarrollado por S&T Daewoo.
La nueva 650i Comet estara
disponible en los concesionarios
oficiales de Hyosung a finales de
junic de 2009,

Asi ha bautizado Metzeler a su
primera concentracion espanola
que se celebrara elby 7 de

junio. La marca del elefante se
desplaza hasta el pueblo burgalés
de Arauzo de Miel. Al cobijo de

los sabinares se habilitara una
7nna e arampada y ardemas Ins

hoteles de la zona tendran ofertas
especiales para los asistentes.

En el blog www.ridexperience.es
tienes toda la informacion.

i)

La Monster 696 es el modelo de
referencia y la marca bolofiesa lo
cuida con atractivas promociones.
La ultima es que durante los
meses de mayo y junio te regala

el seguro obligatorio si compras
una Monster. Ademés el programa
«Demos Finance by Fraccionan»

te permite pagarla hasta en ocho
afos, incluyendo seguro de
desempleo.

]

Going Green, distribuidor

de vehiculos eléctricos, ya
comercializa los nuevos scooter
eléctricos Vectrix. El VX-1es
una evolucion del Electric que
probamos en el nimero 215 de
LA MOTO —marzo de 2008—y
su precio es de 7.655 euros mas

IVA. También existe una version
acapada» que rebaja su precio en
unos 1500 euros. Por Gltmo, se ha
presentado el primer ciclomotor

de la marca, VX-2, que tiene un
precio de 3.950 euros mas IVA.

=

Por noveno aiio Garmisch-
Partenkirchen se convertira del
Jal5dc julio cn La Mcca dc

los aficionados a las BMW. La
concentracion se vive como una
auténtca fiesta bavara, rodeado
de montanas y con un completo
programa de actividades que
incluyen, exhibiciones Freestyle,
enduro, pruebas de conduccion,
rutas, conciertos y sorteo de una
BMW F 800 R y F 800 GS. Entre
los asistentes ya han confirmado
eu prosancia Troy Corsor, Rubén
Xaus o Juha Salminen.

i

La division espafiola de H-D
acaba de lanzar su nuevo portal
de Internet, www.harleydavidson.
com/motosocasion, donde se
comercializan Harley-Davidson

y Buell de seqgunda mano en

su red de concesionarios
oficiales. Todas las motos han

sido minuciosamente revisadas

y ninguna sobrepasa los cinco
anos de antigiedad ni los 50.000
km. Ademas, incluyen un afo de
garantia —con la posibilidad de
ampharla a dos o tres afios mas—,
asistencia en carretera y afiliacién
al Harley Owners Group gratuitos
durante un ano.

=

La marca britanica acaba de
inaugurar sus nuevas instalaciones
en el Poligono Industrial Eurdpolis,
en Las Rozas (Madrid) y, de

paso, ha nombrado a José ﬁmgel
Blanguez nuevo director general
de Triumph Motocicletas Espaiia.
Ademas, durante los meses de
mayo, junio y julio tienen lugar los
«Blue Days», jornadas de pruebas
donde podras probar las Strest
Triple, Street Triple R y Daytona 675.
El calendario de los «Blue Days»
puedes verlo en: www.triumph.
co.uk/spain.

o

Kawasaki Espafia ha firmado

un acuerdo con Assor Spain,
mediante el cual podra ofrecer
distintas modalidades de seguros
para motos —a terceros.

a terceros con robo, a todo
riesgo—, ademas de coberturas
adicionales como asistencia en
carreras, sequro para el cascoo
contra rotura de faros.

Algunos venden seguros de moto desde:

:NO seran para

Eurolloyd ofrece buenos
precios sin sacrificar Servicios

eurolloyd.es

902 877 505

Asegurando motocicletas desde 1989

Y, ademas con las ventajas de:

CIuD d moromia

Evrolioyd Correduria de Seguros. SA. - Autorgacion D.GS yFP J1170
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20 Y 21 DE JUNIO

Preparate para rodar

* ;Te van las emociones fuertes? La Action School by Kawasaki te da la
oportunidad de multiplicar tu pasion por el motociclismo aprendiendo
nuavas tédenicas de conduccidn an un trazadao de MaotaGP: Fl Circuitn
de Valencia. En él rodaras bajo la mirada de nuestro experto equipo de
monitores para que consigas ir mas seguro en la carretera a la vez que
pasas un dia intenso con tu moto.

TE OFRECEMOS

® Cursos de un dia (sabado o domingo) rodando en un circuito
profesional durante mas de 3 horas.

» Clases tedricas y practicas impartidas por nuestro equipo
de monitores para que desarrolles las mejores técnicas de
conduccion.

® Tres niveles de conduccion: iniciacion, medio y avanzado.

DESCUENTOS*
® 20% de descuento, si pagas con la
tarjeta Mastercard del club.

® 20% de descuento, si te apuntas a
tres cursos de un dia.

® 10% menos, si acudes junto a sie-
te amigos.

® 15% de descuento, para usuarios

de Kawasaki.

*
Descuentos no acumulables.

Visita www.actionteam.es
para inscribirte o ampliar la
Informaclion sobre nuestra
escuela. Recuerda luego con-

firmar tu plaza en el 902 120 94“3

mail: atencion@actionteam.es Horario: -V de 9:00a 13:30 h.

Hazte socio: 902 120 946 - Fax 913 470 462 - E-

Alertas: Envia ALTA ACTIONTEAM al 7044

Ver condiciones en www.actionteam.es
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BENEFICIATE DE TODAS LAS VENTAJAS =_
Vive el GP de Catalunya con Action Team S

® ;Vas a asistir al GP de Catalunya? Recuerda  a tu disposicion los mejores servicios y promo- _ 25
llevar tu carnet de Action Team, porque tuclub  ciones. Si aun no eres socio, unete a nosotros en i 23 2
de motos favorito estara en Montmeld poniendo  este evento, te llevaras un regalo seguro”,

VIVE FI GP COMD
ZII% DE DESI}UEHT[’I EN AUTHEHILL UN VIP. Es el momen-
¥ todequevivas el GP
de Catalunya como

ectriniea proteccior

en siempre habias sona- A
i cia Sscuel do, porque sorteamos 2L 5
REPARA TU MOTO «IN ¢ - 14 _3;:--'--:-- icios de hosteleria cuatro exclusivos pases S5
moévil de MAPFRE estara a tu dispo: ' N y para ver el mundial desde el Palco VIP 'f RS g
nuestro parking para solucionar averias y pre de larevista Motociclismo, situado en la e ST E
mas mecanicos d&madiamma!a de tu moto. misma linea de meta. Participa visitan- P S E
do www.actionteam.es y rellenando / 25§
7 el cuestionario que encontraras. =ZE
>, ! s 1 ="a
AL (A SES

1 g i
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Parrot

¥

Ty
3 BIVIEN INformac

.....

SORTEO DOS PARROT SK 4000

Siente la seguridad
cuando vas en mot

e w i e

® ;Te apetece conseguir totalmente gratis un Parrot SK4000, =28
el mejor kit manos libres para conductores de motos, que fun- =8
ciona al 100% via instrucciones vocales? Es tu ocportunidad 598
gracias a Action Team y Parrots. jNo esperes mas! - _’j
LLEVATE EL TUYO. Sélo tienes que enviar un SMS al 7484 SEw
antes del 15 de junio con la clave <(LMPARROTS (espacio) n° =57
de socio» y podras llevarte uno de estos dos kits, validos para 2sE
cualquier tipo de casco, con mando inalambrico para poner en _ —_
el manillar, sistema de reconocimiento de voz y hasta radio. g5 8
- 4 4§

A &h’!-«

= e | s
st cepsa moto | > Bl

Mastercard: 902 321 332. Los gastos de envio y sequro de mercancia del regalo irdn a cuenta del ganador.
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Lacomato ha disenado un
completo kit de piezas de
carbono para el scooter deportivo
con mas prestigio del mercado,
elYamahaTMax 500. Se trata
de un conjunto de protectores
Vv embellecedoras con 105 que
daras a tuT-Max un toque

aun mas deportivo. Las tapas
laterales, protector del motor,
protectores de escape o0 cono
final del silencioso son alaunos
de los elementos disenados
para la ultima version del
megascooter Yamaha.

Distribuidor: Motostion
Tel.: 91 471 62 48

wwyww.motoation.com

=20 LA MOTOQ

Si quieres un casco convertible
con preinstalacion para
intercomunicadores a un precio
muy competitivo, mira éste. Se
trata del Nolan N103 Motorrad
N-Com, un modelo para uso
urbano vy wristico. El boton de
apertura de la mentonera esta
muy accesible y su interior es
muy comodo. Dispone de una
pantalla interior escamoteable
ahumada. sisterna antivaho v la
mencionada preinstalacion para
intercomunicadores N-Com de
Nolan.

Distribuidor: Garibaldi
Tel.: 93 265 63 05

www-gnril:nldi,r_ﬂ

Cuandao ya parece que hemos
dejado atras el invierno, estos
guantes de Tucano Urbano
pueden ser una interesante
eleccion. Se trata de unos ligeros
guantes con un buen de diseno
Vv Un gran nivel de proteccldn
gracias a su zona rigida en los
nudillos. Cuenta con membrana
Thermolite y un generoso forro
que nos haran superar las aun
frias mananas sin inmutarnos.
Solo los podras encontrar en
negro pero, eso si, en tallas que
van de la XS a la XXL.
Distribuidor: Luma Industrias
Tel.: 943 33 50 66

wwhw. tucanourbano.com

Dyvnojet, compania
especializada en productos
destinados al mundo del
motor para potenciacion,
diagnostico y mediciones
dinamomeétricas, tiene uno
de sus pllares mas firmes en
los bancos de potencia. El
modelo 250i esta destinado
a motos: es un banco fiable,
robusto y de utilizacion
sencilla. perfecto para una
rapida y precisa diagnosis de
problemas de rendimiento en
las motocicletas.

Distribuidor: Dream Machine
Tel.: 902 17 05 54

whwnwvww.drcam-machinc.nct






Tadas las empresas gue tengan productos de inlerds pueden aparecer en nuistro Escaparate de forma gratuita. Para éllo basta ponerss en contacto con |a redaccidn de LA MOTO (lamoto@mpib.es). Todos los precios son aproximades o recomendados por el distribuider.

La Seott Air Race es una chaqueta
que combina proteccion vy
ligereza, estilo y versatilidad.
Cuenta con protecciones en
hombros y codos, ademas

de un alojamiento para una
espaldera opclonal. Esta
fabricada en Cordura 600D que
garantiza su impermeabilidad
y transpirabilidad, v también
cuenta con cremalleras de
ventilacion. Tiene elementos
reflectantes y esta disponible
entallasdelaSala XXLyen
colores blanco y negro.
Distribuidor: Scott

Tel.: 93796 43 70

wwww.3octtuaa.com

Si viajas a menudo con tu moto
wa cuestas» sabras lo complicado
que es llevar todo el equipo
contigo. Motorrad ha puesto

a la venta una enorme maleta
que va en proporcion inversa a
su preclo, es declr, que podras
meter dentro todo lo que quieras
y pagaras por ella tan solo 75
euros. Cuenta con multiples
bolsillos, ruedas, resistentes
cremalleras vy hasta una
alfombrilla desplegable. Estas
bolsas son muy comunes entre
los pilotos profesionales.
Distribuidor: Motorrad

Tel.: 91 654 64 20

wwww.motorrad.ca

Para los pilotos mas exigenteas,
Alpinestars trae al mercado

sus ultimas botas deportivas.

oe trata de las 5-MX Plus, un
modelo que hereda directamente
la tecnologia mas eficaz usada

en el bando de pruebas que s

el Mundial de Velocidad. Con

tu pie en su interior gozaras

de una proteccion total y una
gran ligereza, dos factores

muy importantes a la hora

de garantizar tu seguridad.
Disponibles en combinaciones de
negro, azul, rojo y blanco.
Distribuidor: Alpinestars

Tel.: 91 549 51 37

www.alpincatara.com

Apenas ha llegado al mercado

y Suzuki ya tiene una larga lista
de accesorios para su Gladius
650. Entre ellos hemos elegido
este baul de 30 litros con el que
aumentar la capacidad de carga
de la moto. El preclo es realmente
asequible, aunque debes tener

en cuenta que junto con el baul
deberas adquirir el portabultos
(130 euros) y el adaptador del
mismo (12 euros). Sea como
fuere, no es un precio elevado por
el aporte en versatilidad.
Distribuidor: Suzuki Motor
Espana

Tel.: 984 05 16 30
moto.suzuki.es

www.lamoto.es -1
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Habla,

que

te escucho

Dicen que el lenguaje de los signos es infalible, pero si tenemos la

oportunidad de hablar y que nos hablen de forma clara y directa,

mucho mejor, 0 no?
TEXTO: LUIS LOPEZ. FOTOS: JUAN SANZ

DESDE QUE TENGO USO DE
razon el casco es una herramienta im-
prescindible en el ajuar motocicilista. Re-
cuerdo la época en la que todavia no era
obligatorio, pero incluso asi mi padre ya
lo usaba para ir al trabajo todos los dias,
aungue anes atris ¢l v mi madre siem-
pre se habian comunicado hablandose en
marcha, con la barbilla de ella en el hom-
bro de él. Eran otros tiempos en los que
las carreteras vy la OS5A 175 Sport de mu
padre no establecian demasiadas barreras
a la comunicacion entre piloto y pasajero.

Los anios pasan y las nuevas tecnolo-
gias van imponiéndose en un mercado en
el que tenemos cada vez mas artilugios en
el bolsillo: al teléfono le sumamos el re-
prnrillrl'nr multimedia }f,r‘ﬁrnn nn. 2l nave-

gador que ademas de la informacién que
nos ofrece su pantalla, también nos habla
dentro del casco para asi no desviar nues-
tra atencion de la carretera,

Desde luego ésta es la forma en la que
debemos afrontar la situacion. Lo que
pretendemos aqui es mostrar una manera
viable de facilitar la labor del motociclis-
ta en su dia a dia. Hoy ya no es necesario
apretar ninguna tecla para contestar una
llamada de teléfono, mientras que tampo-
CO tenemos que arrimar un casco a otro
para entender que nuestro acompanante
necesita parar y entrar en el baio... Tam-
bién como te digo, las indicaciones del
navegador se nos transmite mediante el
mismo sistema, via Bluetooth. No s¢ me
ocurre mejor forma de preservar nuestra
seguridad que haciendo uso de esta tec-
nologia.

Todo en su lugar

Tenemos claro, de este modo, que lo
que intentamos es facilitar la comunica-
clon entre nuestros propios dispositivos y
el pasajero, con las manos bien aferradas
al manillar y la pantalla del casco cerrada
para nnpedinn que el viento miterfiera en

nuestra conduccion. Para ello todo debe
estar en su lugar: el montaje del dispositi-
vo en el o los cascos debe ser concienzu-
da, sin dejar ningtin cabo suelto, sin cables
por medio o conectores que sobresalgan
tanto en el interior como en el exterior,
minimizando el riesgo de tiron, desco-
nexion o interrupcion de la concentracion
en marcha. Por supuesto, las baterias de-
ben estar a plena carga al iniciar la mar-
cha, mientras que deberis tener presente
la autonomia del equipo para que no te
quedes sin senal... jQue no sea cuando
mas lo necesites!

Toda esta tecnologia debe adecuarse
a nuestras necesidades, o dicho con otras
palabras, no estamos tratando aqui con

to alcance). A su vez, te en cuenta que no
todos los sistemas soportan de la misma
manera el ruido ambiente, ni la gran ma-
yoria regula el volumen de forma automa-
tica en funcién de dicho ruido; tampoco
el rango de uso ofrece los mismos metros
en todas las unidades, Los hay incluse que
tras comprar la pareja de intercomunica-
dores, admiten un tercer «invitado» con
una unidad de venta por separado y que
elimina la necesidad de hablarnos entre
sefias no solo entre tu acompanante y ta,
sino entre tu companero de viaje en la
moto de al lado y los dos ocupantes de la
que ti pilotas. Como puedes comprobar,
resuta complicado encontrar un métido
MAS SegUro para cComunicarnos con nues-

[ a altimas tecnologias en comunicacion
inalambrica permiten contar con sistemas

livianos y compactos que facilitan la
comunicacion entre tus perirericos y el

pasajero

elementos convencionales que. en nues-
Iras manos, simplemente no nos sirven,
Asi, cualquier transmisor inalambrico no
nos sera ntil en caso de severo chaparrén
en ruta. Los dispositivos especificos pa-
ra moto son estancos y resisten cualquier
inclemencia meteoroldgica; de ahi que su
precio sea algo mas elevado, no mucho en
ocasiones, con respecto a otros para coche,
por gjemplo.

Calidades y prestaciones

Como en botica. encontraras diferentes
opciones en las siguientes paginas. Si estas
interesado en un intercomunicador esta-
blece tus propias prioridades, basandote
en los dos escalones basicos de conexion:
cable 0 emisiéon por Bluetooth como
Shutt Range Devices (dispusitivos de cul-

lro entorno, aungue... jcon la ley hemos
topado!

Y es que nos las prometiamos muy fe-
lices hasta la llegada de los arriba pensan-
tes. En un recuadro aparte te explicamos
como la ley trata a las nuevas tecnologias.
Lo cierto es que se admita o no el empleo
de Intercomunicadores, 1o clerto es que 1as
lagunas que aporta la legislacion vigente
son evidentes: mientras un examinador si
puede utilizar un intercomunicador para
indicar al examinado lo que debe hacer,
probando sus dotes de conduccién en ca-
rreteras con circulacion abiertas al trifico,
no se dice lo mismo para otro tipo de usos
mas, digamos, covencionales o cotidianos.
Una dltima duda: si debemos tener los
oldos libres, ;se nos prohibira tam-
Di€n cnculal con tapones?,

www.lamoto.es B3
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Facil acceso, acabado
= Precio

BMW Motonad

> Precio; 350 €

> Distribuidor: BMW Motorrad Espana

> Web: www.bmw-motorrad.es

> Asi es: Un sistema rematado y pulido como éste exige un minimo desembolso por unidad. Aunque en el manual encontramos los pasos de forma sencilla para su
munilaje, e recuimneiddid llevdr o pdiejd de cascus System Vo dl cuncesiundiiu pdid cutnplivd e menus ld vidd... Miciofunu Nexible incopurgadu. Conexion cun MFP3,
teléfono y sistema de navegacion BMW Motorrad Zumo, a la venta por 560 euros. Autonomia entre 10 y 12 horas.

Nolan N-Com/X-Series

> Precio: 147 € aprox.

> istribuidor: Ganbald

> Web: www.n-com.it

> Asi es: El sistema de Nolan se hace también extensible a la gama de cascos X-Lite. Su adaptacion al interior de estos
integrales es excelente, con una unidad de mando que no sobresale demasiado del exterior. Los modelos 2009 compatibles de
Nolan son: N103, N102, N84 y N43. Por o que respecta a X-Lite también del presente afio son los siguientes: X1002, X701y & Exclusivo para Nolany X-lite
X602. Mas informacion sobre precios y compatibilidades en info@garibaldi.es.

Bien integrado en el casco






NZI Tech-Com

> Precio: 333 € (Casco incluido)

> Distribuidor: N/

= Web: www.nzies

> Asl es: La marca espanola
comercializa con exito su propio
sistema de comunicacion inalambrica,
muy compacto y ligero, que queda
integrado en |a almohadilia 1zquierda
dol intorior do los modolos quo cuontan
con la opcion de equiparlo; Spyder [l y
sports Touring. El funcionamiento es
muy sencillo y aunque las teclas son
pequenas, con guantes puedes operar
sin problemas. La audicion es un poco
precaria mas alla de 100 km/h, Cuenta
con un Unico auricular,

Minima expresion

= Unico auricular

PORQUE TUMOTO NO SOLO TEGUSTA ATI
Parerone Y4

desde solo:

Parocinador oficil de: lineadirecta.com
7fme 902 123 037

Recomendado por:

KM s suzux

to ¢ normos de suscripzion de lo comparia. Robo e incendo con franguicia.

auje
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Cardo Scala Rider Multiset

> Precio: 330 €

> Distribuidor: Corver

> Web: www.cardosystems.com

> Asi es: Tienes ante ti uno de los sistemas mas completos del mercado. La linea
Cardo Scala Rider ofrece diferentes configuraciones entre piloto y pasajero,
asi como con una tercera unidad independiente conectada por Bluetooth a la
pareja Multiset, que ofrece un rango de uso garantizado de 250 metros, aungue
en condiciones favorables mantiene la conexion hasta 1.000 metros con éxito.
Conoctividad con GPS, MP3 y toléfono.

Muy completo

= Precio

Calidad precio

[:ardﬂ, SCaEa Hlder = Microfono flexible opcional

> Precio: 47 €

> Distribuidor: Corver

> Web: www.cardosystems.com

> Asi es: Se trata de un kit individual con microfono por cable. Cuenta
con conexion MP3 y sumontaje puede efectuarse en cualquier casco
integral, bien por kit de pinza estandar o soporte adhesivo opcional. Como
extra ofrece un kit de microfono con varilla flexible de 19,5 mm de uso
rccomendable si no te molesta en el mentdn. Un sistema individual sencillo
tanto en el uso como en la instalacién, y a buen precio...

____________________________________________________________ i s i il o s v B Moo i s vl i v T iAo A o 2 e B o

Twiins by Hebo

> Precio: 190 €

> Distribuidor: Hebo

s> Web: www.twiins.com

> Asi es: Con un radio de alcance de unos 500 metros en espacios abiertos, este
sistema de comunicacion por Bluetooth no requiere un montaje complicado que
pudids consullar gn su complelo manual de instucciones gn DVD. Cunexiones
con teléfono, GPS o MP3. Existe la posibilidad de completarlo con un
laringdfono por 34 euros mas. Autonomia hasta 900 horas en espera y 10 horas
en modo de transmision.

Faril mnntaje
= Tamaiio unidad de mando

Heho Call

> Precio: 197 €

> Distribuidor: Hebo

> Web: www.hebo.com

> Asi es: Un dispositivo sencillo en su montaje, ya que |la unidad de comando,
catanca al aguo y con botonca fécilea de uaar con guantea, ac aitda en lo zona
trasera baja del casco. Aunque en la unidad cedida por Hebo no se incluye, en
principio el set de la marca ofrece laringdfono que filtra el ruido ambiente, asi |
como un micréfono y auricular nico. La autonomia es de 200 horas en espera
v 7 en conversacidn. Conexion via Bluetooth. ;

Montaje facil
= Tamaiio unidad de mando

L T T T T T T T T R
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Lo que dice |la ley

En el texto general de este Informe hemos argumentado de forma
; suficiente como para llegar a una conclusion, por otra parte, evidente:

Integrado en almohadilla : los sistemas de iﬁtercnn?uninaniﬁn entre pilntsv pasaiI;rn. asi como la
= Solo para cascos Yamaha Bye conexion entre nuestros periféricos y el casco, facilitan la conduccion

; evitando cualquier posible distraccion a los mandos. Tal vez se trate de
algo que solo puede descubrirse de una forma practica, por lo que no
nos extranaria que el «xexperto» que intento desarrollar la ley no haya
realizado un trabajo, digamos, completo.

Asl, en el Articulo 11, punto 3 del Real Decreto Legisiativo 339/1990,
de 2 de marzo, por el que se aprueba el Texto Articulado de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Sequridad Vial,
figura el siguiente texto: «Queda prohibido conducir utilizando cascos
o auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores de
sonido, excepto durante la realizacion de las pruebas de aptitud en
vircuilv abiertv para la vbtencion de peimisv de conduceion en las
condiciones que se determinen reglamentariamente. Se prohibe la
utilizacion durante la conduccion de dispositivos de telefonia movil y
cualquier otro medio o sistema de comunicacion, excepto cuando el
desarrollo de la comunicacion tenga lugar sin emplear las manos ni
usar cascos, auriculares o instrumentos similaresn.

Después de leer esto, surgen las dudas. ;Estan o no prohibidos
estos dispositivos? Tecnicamente no se trata de cascos, tampoco

> de auriculares, pues no se introducen en la oreja y estan integrados
Ya“]aha Bye BlUEUD[CE perfectamente en un elemento de seguridad obligatorio como es el
: : casco, de forma asimilable a lo que ocurre con los manos libres de los
> Precio: 168€ ¢ coches. Pero lo de «similares» lo deja en el aire y, lamentablemente,
> Distribuldor: Yamana Motor Espana :  al buen o mal entender del agente que te toque en suerte. Vamos a
>Web: WWW-UHSGhmFEf't . E la interpretacion. Por otro lado, jse le ha ocurrido a algin tecnico
> Asi es: Aunque el sistema mediante Bluetooth no es de los mas i de la DGT que los dispositives inalambricos mas elaborados regulan :
scomprimidosy de este Informe, al ser exclusivo de los cascos Bye :  automaticamente el volumen del sonido que nos llega al casco en 3
comercializados por Yamaha y s6lo en modelos abiertos, el tamano de la i funcion del ruido ambiente, facilitando una audicion global? :

almohadilla donde se concentra el dispositivo no limita el espacio, sino todo

lu cunianiu. Cuenla cun und dulunuiiid de unigs 8 huras en Bansmisiony 20 e it
horas en espera. El rango de uso se establece en 10 metros ¢ ynoestamos hablando de poder adquisitivo en esta ocasion, sino de

capacidad de asimilacion y entendimiento...

Fe faril adivinar fue nn ginmprn la 'I'nr;nnlnﬂin lfm_]n atondne por iﬂunll

[UMOTO ENTRE ALGODONES

Por primera vez
10DO R!E§69 495€

Recomendado por: Patrocinador oficial de: I i nea d i re Cta LOM

Kb s suzua e 902 123 03#%

mias | moto

El producto es todo nesgo con manguicio.

- ompania.

Sujeto a nermasde suscripcion de a «
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seguiF 'mano

La nueva generacion K 1200

nada tuvo que ver con la

anterior. El paso fue de gigante

gracias a un motor que empuja

de verdad y un altisimo nivel

tecnaolagico.

TEXTO: BRUNO NOGUES. FOTOS: MPIB

'LO MEJOR
i R L T YT s
B Tecnologia
B Suavidad
de marcha
B Confort
B Exclusividad
de marca
—  LOPEOR
B Mantenimiento
caro

B Poca proteccion
aerodinamica

B Peso excesivo
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UNA DE LAS CARACTERISTICAS MAS
valoradas por los chientes de BMW es que la firma
alemana sigue su propio camino sin tener demasiado
en cuenta a la competencia. marcando su linea por
mucho que el resto del mercado dé bandazos con
diferentes estrategias.

Si, es cierto, que la K 1200 S dispone de un motor de
cuatro cilindros en linea con el cigiienal transversal
mas proximo a los disefios de la competencia que
a sus tradicionales boxer o de cuartro cllindros lon-
gitudinales. Sin embargo, comprarte una BMW de
esta serie sigue significando exclusividad. La lista
de diferencias es inacabable: frenos EVO con su
sistema ABS, suspensiones exclusivas Duolever
delantera y Paralever trasera. la transmision por
cardan de doble cruceta... Por su parte, la elec-
tronica esta muy evolucionada vy es capaz de ges-
tionar la detonacion de los cilindros en funcion
del octanaje de la gasolina utilizada, v controlar la
presion del combustible de manera independiente
el cada cilindro,

Efectividad

Una vez que te decides a subir sobre ella, te das
cuenta inmediatamente de que parece tu moto de
stiempre. La posicion de conduccion es muy natural,
con el mamllar y las estriberas situados en una po-
sicion que no te hacen ir forzado. Los mandos son
muy suaves, con un embrague chicloso y una palanca
de cambio con la que da gusto subir marchas, aunque
la cosa cambie a la hora de bajarlas y se vuelva en-
tonces bastante mas brusca. No es muy recomenda-
ble pasar de segunda a primera en marcha si no vas
despacio, porque te costara bastante y posiblemente
el cardan no lo entienda muy bien.

En ciudad, el motor es muy suave vy eldstico, e ir entre
coches te resultara sencillo. Lo que penaliza en este
terreno es su elevado peso y volumen, que no te de-
jara culebrear comodamente entre coches. Ademas el
radio de giro no permite grandes alegrias. El caballete
central opcional ayuda la hora de aparcar en ciudad.
En carretera abierta la sensacion es que va sobre railes
e lwdo momento. La suspension delantera da muclo






FICHA TECNICA

Batos doeciarades por of fabacanta

Motor

Cilindrada
Lhasis

rreno delantero
Freno trasero

Rueda delantera
Rueda trasera
Lap. deposito
Altura asiento

4T 4 cilindros en linea transversal
refrigeracion liquida

1.157 cc
Doble viga de alumimo

_ 2discos EVO de 320 mm, integral parcial

Disco de 265 mm, integral parcial
120/70-17"

190/50-17"

191

790/825 mm

TOMA DE DATOS

Fotencia maxima

154 CV a 10.250 rpm

Par maximo 11,80 kgm a 8.400 rpm
Velocidad max 274 km/h

Aceleracion 0-400 m 10,45 /223 km/h
(onsumo medio 8317100 km
Autonomia media 230 km

Peso lleno 256 kg

La K 1200 S llegd al
mercado para luchar de
tu a tu con las Hi-sport
japonesas, pero sin
renunciar a la tecnologia
utilizada por la fabrica
bavara. La estética

nada tiene que ver

con la compctencia, y

lo que ofrece es una
moto compacta con
muchas curvasy el
toque especial de BMW.
El chasis es un doble
viga de aluminio con

la parte delantera adaptada a la suspension Duolever. El motor es un
tetracilindrico en linea refrigerado por agua, no utilizado por BMW hasta
ese momento. Las suspensiones no son las habituales en otros modelos
de la marca porque, aunque se emplea el Paralever trasero, la suspension
dolantera cuonta con el nuevo eietema Duclevar. La suepeneion incluye
un sistema de regulacion opcional llamado ESA -Electronic Suspension
Adjustment- que te permite elegir entre tres posiciones, «conforts,
«normal» y «sports, y dentro de cada una ofrece mas reglajes. Los frenos
montan el sistema de frenada integral EVO con ABS opcional, dos discos
delanteros de 320 mm y uno trasero de 265 mm. Las ruedas son de
medida 120-70/17" la delantera y 190-50/17" la trasera. La transmision

es por cardan, simplificando el mantenimiento diario. El embrague
hidraulico es muy suave, como el resto de la moto, que frece un confort
de primera. La altura de asiento se puede elegir como opcion desde 790
mm hasta 820 mm

Transmision por cardan. Inyeccion electrénica. Suspensiones
Paralever y Duolever. Basculante monobrazo de aluminio

167 CV - 274 km/h - 228 kg

La nueva BMW
introduce muchos
cambios para conseguir
dar un paso adelante
muy importante. El
rarenadn es mndular

y mas estrecho, con
modificaciones en

la parte superior. El
piloto trasero es de
leds. El motor crece

en cilindrada hasta

los 1.293 cc, con
cambio de diametro

vy, sobre todo, la

carrera de los cilindros, que requieren de un nuevo ciguenal ahora

con apoyos de 38 mm. También se madifica la culata, con cambios

en la distribucidn, muelles de valvula y alzada. La inyeccion integra

un nuevo sistema de accionamiento desmodromico con dos cables.
Incluye de serie ordenador de abordo y punos calefactables. Cambia el
sistema Duolever, con su brazo longitudinal mas ligero, nuevas cotas
de direccion y reglajes mas duros. Ademas el sistema ESA incluye
regulaclon de la dureza del muelle. Nuevo sistema de escape con
catalizador diferente y silenciador de seccion pentagonal. El cambio
mejora con nuevo tambor, selector y palanca. Opcionalmente se instala
un sistema HP que permite accionar el cambio sin dejar de acelerar. Con
todos estos cambios la K 1300 es bastante mejor en todos los aspectos.
Asiento mas estrecho. Nuevo tablero de instrumentos. Nueva
cilindrada de 1.293 cc. Las pinas son de nueva factura con un
solo mando

174 CV - 285 km/h - 228 kg

www.lamoto.es 2o






AREA DE SERVICIO I segunda mano svwk1200s

El sistema ESA de ajuste Los exiras mas comunes son Las asas traseras no son muy
BAJO LA LU electronico de suspension regula punos calefactables, asiento funcionales, sobre todo en ciudad.
el nivel de dureza y a su vez te rebajado, suspension ESA,
permite elegir conduccion «solon, navegador, maletas. alﬁa de
«con %EljUIpajl?fj' 0 ufa, _liJﬂH. con lo clepumltu. alarma y caballete
: que podras afinar facilmente tus central.
El consumo de gasolina es SuSpensiones.

elevado s vamos muy rapido. ..

El mantenimiento es caro, teniendo El elevado peso hace que El cambio es bastante corto, El cardan hace que nos olvidemos
Que Ir siempre a concesionarios esté penalizada respecto a la con un desarrollo final de 275 de tensar y engrasar cadena,
especializados por utilizar mucha competencia, km/h que hara que lleguemos y ademads es bastante mas limpio.
electronica y (tiles especificos. enseguida al corte de encendido.

Kawasaki ZZR 1400°08 Yamaha FZ-1 09 MV Agusta 1000 4 06 Honda CBR 1100 XX 07

10,500 € | 193 CV | 295 km/h | 224 kg 9.500 € | 150CV | 245 km/h | 205 kg 10.200 € | 174 CV | 296 km/h | 193 kg 9.500 € | 152 CV | 285 km/h | 227 kg

La ZZR se ha consolidado como una La FZ-1 es una rival directa por su Si lo que buscas es una moto muy La XX ha sido la rutera rapida de la
sport-turismo que te ofrece el motor versatilidad en todos los aspectos. exclusiva esta MV Agusta tiene una categoria durante muchos anos. Su
mas potente del mercado. Tiene buena  El motor heredado de la R1 es una estética espectacular. La parte ciclo mator rinde como el de las mejores
proteccion aerodindmica y es muy garantia de éxito. funciona muy bien y el motor es deportivas pero penaliza un poco el
exclusiva por su cilindrada. explosivo. peso si quieres hacer muchas curvas.

D0 LA MOTOQ
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LA OPINION EXPERTA
Quality Bike

12.500 - 14.500 €

‘ ‘ Imponente sport-turismo cargacda de caballos y
con el plus def equipamiento que la diferencia de la
competencia. Es mas comercial su version naked,
aunque ésta goza de un mercado de ocasion sano,
acorde con el resto de modelos BMW,

Box 31 (Madrid)
8.000 - 13.000 €

‘ ‘ Dentro de la gama BMW, es el modelo mas
deportivo hasta ahora, aungue no llega al nivel
de las japonesas e italianas. Es una buena opcion
para tener una moto racing y poder hacer turismo
al mismo tiempo. Si buscas el limite es facil
encontrarlo. El mantenimiento es elevado.

Moto Chollo (Valencia)
7.500 -10.000 €

‘ ‘ Ee una mote muy rebusta. La nueva genoracion
de BMW es mucho mejor que las anteriores. El
handicap son los altos precios, al igual que el
mantenimiento caro. Son motos grandes y algo
pesadas que no van muy bien si eres bajito.

aplomo y segunidad. Se nota que es larga entre ejes, y
cambiar de direccion a baja velocidad cuesta un poco
mas, pero conforme aumenta la velocidad la sensacion
de agilidad va creciendo.

El sistema ESA de regulacion electréonica —opeional
y muy recomendado— facilita la eleccion de su ajuste
y permite regular sobre la marcha su comportamiento.
LLa posicion blanda es la mas confortable, aunque hace
topes con facilidad y la dura es demasiado seca. Al
final la posicion media es la que mejor funciona para
hacer puertos de montania con todo tipo de asfalto.

El motor es muy suave vy lineal, por lo que en este tipo
de carreteras es muy ficil. Ademas la relacion de cam-
bio no tiene saltos importantes, con lo que te sera facil
acertar la marcha adecuada. La tnica penalizacion si
Ia carretera e muy sinninsa es que pesa demasiado y

no es facil moverla y elegir la trazada correcta.

Cruceros elevados

En autovia la sensacion de aplomo es brutal, y en
curvas riapidas podremos sacarle todo el partido del
mundo. 51 encuentras a alta velocidad juntas de asfal-
to o baches, se pueden producir pequetnios golpes en
la direccion que se corrigen agarrando fuertemente
el manillar v apovandote en las estriberas. El mo-
tor eléctrico te permite cruceros por encima de 200
km/h eomodamente.

Una limitacion es el desarrollo final del cambio, que
es deportivo, y que en autopista puede ser algo corto,
lo que hace que llegues con relativa facilidad al corte
de encendido. La proteccion de carenado es muy
buena si vas solo y te acoplas totalmente, pero se
podria mejorar para que cubriese mas en posicion
normal. En cualquier caso es mucho mejor que la
proteccion que ofrece la competencia.

En conduccion a dio te encuentras con un asiento
comodo, aunque algo resbaladizo. El hueco es so-
bresaliente. al igual que la posicion de las piernas. el
mullido y como trabaja la suspension trasera.

En definitiva, una moto de aspecto y comportamien-
to deportivo con un motor que nada tiene que ver
con los anteriores de BMW, y a la vez con mu-
chas posibilidades de poder hacer turismo co-
mwodainente.

Angecl de Dicgo
(Gandia,
Valencia)

BMW K 1200 S ‘06
25.000 KMV = 12.000 €

Aunque me duele
compararia con mi
anterior CBR 1100 XX,
debo decir que para
mi es superior en casi
todos loa apartados. La
estabilidad y manejo,
aun en carreteras
secunclarias, es
sobresaliente a pesar
de su peso y tamano,
debido a sus excelencias
de chasis, frenos y
suspensiones ESA
ajustables. Su potente
e inacabable motor

ee made que suficiente
para la mayoria de
mortales que quieran
seguir siéndolo, con
aceleraciones brutales
en cualquier marcha y
regimen. La proteccion
de su cupula, aunque
no lo parezca, te permite
viajar comodamente

a velocidades no

muy legales sin
inmutarte, y disfruta
de una autonomia
bastante aceptable.
Una vez acostumbrado
al cardan, ningun
problema, y el

mantenimiento Nno es
tan caro como la marca
puede sugerir ya que

los intervalos son muy
espaciados. Lo unico
que echo de menos es la
finura, tacto y suavidad
de motor y cambio de la
XX, ademas del asiento
para el pasajero.

Manuel Castro
(Madrid)

BMW K 1200 S ‘08
8.000 KM - 13.500 €

Se desenvuelve
perfectamente en
autovia y no es cansada
en desplazamientos
largos, aunque es en
carreteras secundarias
dondo mae so disfruta,
en las que para nada

te defraudan los
sisternas de suspension
caracteristicos de BMW.
Por ponerle alguna
pega, me gustaria que
contara con un poco
mas de autonomia,
quiza estaba mal
acostumbrado con

mi anteriorYamaha
TDM 900. Como

extras le he puesto el
ajuste electronico de
suspensiones ESA —un
accesorio indispensable
en esta moto—, alarma

y las maletas laterales.
Como todo en BMW, de
excepcional calidad y
comodidad.

Raul Portero
(Huelva)

BMW K 1200 S ‘06
28.000 KM = 13.000 €

Describir lo gue me
gusta y lo quc no dc
mi moto es facil. En lo
negativo, me gustaria
gue fuese mas ligera,
algo mas manejable y
con un mejor tacto del
cambio. En lo positivo,
todo lo demas. Acelera
como un misil, frena
muy bien y con mucha
seguridad, me encanta
el aplome y la confianza
que da en cualquier
circunstancia, es
comoda para uno o para
dos y te puedes hacer
unas tandas en circuito,
v tras esto, montarle el
GPS y las maletas e irte
a recorrer Espana.

EL PROXIVMIO MIES...
Suzuki GSX-R 750 '04-'08

Si tienes una y quieres compartir con
nosotros como va, las cosas que te gustan
vy las que no, los accesorios que le has
anadido... mandanos tus comentarios, con
los kilometros que tiene y su valoracion
actual, una foto y tus datos y entraras en el
sorteo de un juego de neumaticos Michelin

Pilot Power.

LA MOTO
Segunda Mano

C/ Ancora, 40
28045 Madrid
lamoto@mpib.es

Michelin Pilot Power

Los Michelin Pilot Power son unos de los
neumaticos mas deportivos de la firma
gala. No sélo su elaboracion a base de
elastomeros sinteticos procede de la
experiencia en MotoGP, sino también
las carcasas y los perfiles. Esto, unido

al empled del silice, da comao resultado
una goma muy blanda que permite
inclinaciones en seco de 50 y de 41" en
mojado. Pero ademas su duracion es la
misma que la de los anteriores Pilot Sport

gracias a su formulacion y al triturado
ultrafino del silice.

Los Michelin Pilot Road que anunciamos el mes pasado le han tocado a
Anyel de Dieyvu (Qandia, Valencia)

www. lamoto.es =3






COMPARTIMOS EL SUENO DE SER PRIMERQOS,

TORNADO 1130

LA MAS DEPORTIVA de las Benell
ha aumentado la cilindrada de su
motor de tres cilindros hasta 1.130 cc
ganando potencia y par. Tigne una
estética impactante,

AREA DE SERVICIO ' pl"EGiOS motos

HBELA YANAHA | TORNADO 1130 [T 1130cc 1B4cv 199y 3320
PAGINAWEB www.yamaha-motor-europe.com 937031500 & TELEFONO TRE-K 1130
MODELO s YZE-RG LA MAS RECIENTE versién de la
Benell Tre se ha onentado hacia una
COMD ES , utilizacion rutera incorporando un
° YAMAHA HA DADO una vuelta mas FOTOBRAFIA manillar alto v un carenado de mayor |
|

de tuerca en Supersport con esta proteccion con la misma base.

revolucionaria YZF-R6 que se con-
vierte en el modelo mas compacto y

AT 1.030ec 125cv 2054 332¢

PR 1.130cc 125ev 2084y _308¢

TRE-K 1130

radical de su categoria.

www.betamotor.com 037 775 517

MODELQ a YZF R6 11.799 599.. 129cv 166k 289¢ , ;
= o a o o ﬂ-F
PVP RECOMENDADD, que incluye el
16% de IVA y transporte. Ningin precio BETA PROPONE UNA moto casi de
incluye los gastos de matriculacian trial pero apta para ser utihizada en un
(entre 600 y 1.200 ¢} ni los impuestos uso mixto & incluso por parte de dos
locales. personas, con un motor monocilindr-
co de cuatro iempos.
CILINDRADA ALP4D ekl 39cc  nd 133k A6¢
s ALP 4.0 SM TAEIl  383cc  nd. 133kg 206¢
POTENCIA DECLARADA '
PESO VACIO DECLARADD BIMOTA
PRECIO DEL SEGURO EN MAPFRE. Los precios del seguro son arientativos y
han sido calculados para el producto Moto Béasica con el sinuiente perfil: vardn DB7 _
mayor de 30 afios, con mas de 10 de carnet, uso particular, zona de circulacion
Madrid, vehiculo nuevo, forma de pago anual, y bonificacionas nivel 1 en bonus BIMOTA VUELVE A sus origenes con |3 &
Ay nivel 8 en bonus C. DB7, que por fin manta un motar de depor .
tiva sin compromisos y con 160 CV de
patencia. El propulsor de la Ducati 1098,
La estructura de chasis mixto se mantiene, |
APRILIA PEGASO 650
. DE7 1.099¢ 160cv 1724 332¢
www.aprilia.com LA MONOCILINDRICA ITALIANA DB7 ORONERO [N 1099 160cv 164k 332€
con motor de ongen Minarelh anade
RSV 1000 R a las conocidas Trail y Strada, dos DB5
nuevas versiones con diferente nivel _ ;
LA RSV EN sus dos versiones R y de equipamianto, g L LA DBS ES la primera Bimota de su
Factory, diferenciadas por el nivel PEGASO 650 ENDURD phCiI  BROce S0CY  nd 272¢ :iie;aiﬁ?:'augf ﬂEDa'li’“f‘::;'si; nn":]I:;
de equipamiento, son dos deportivas PEGASO 650 STRADA 6747 ¢ T LTV 1/ TS Ii':ruur:fri iy Tur e |
radicales v uno de los maximos expo- PEGASD 650 FACTORY Rkl  F0cc GOy TRy 2M2e y dos vihvulas, G . ' I
nentes de las SBK bicilindncas. ATLANTIC A |
. DB5 S RN 1079cc 95cv 185k 332¢
RSV 1000 R (LENE]  9%8ce 139Cv 189kg 327 EL MAXISCOOTER DE Apilia, ahora ‘ r DBS R P L] 1079cc 95cv 169k 332€
TUONO 1000 R denomindo Atlantic, dispone de un motor DBG

AL IGUAL QUE ocurre con el modelo
carenado, las luono se sinven con dos

monaclindnico de origen Piaggio v una
carroceria grande, personal y emvolven-
ta, pern win llagar a nivelae avrachine

SOBRE LA BASE de la DB5 s ha crea-

do lo DBE Dolirio oin corcnado, poero

: i : ATLANTIC 500 SPRINT FEGE  460cc oJ7cv 199k 206¢  Que comparte la parte ciclo y el motor
;:r:;s:: zgmzﬂﬁﬁ:};ﬁ:zﬁgﬁx ATLANTICZS0 [Nty 74dce 21y nd 19c  de la deportiva con un precio ligera-
mente infenor,
deportivo impecable. SCARABEQO ' :
y DB6 DELIRID (ERIOEY 1079¢ 95ev 177k 3326
TUONO 1000 R UREl]  9%ec 130V 185k 3C £l SCARABEO DISPONE de una DB6R Bk 1.0/9cc 95cv 177k 332¢€
MANA estetica retro muy personal diferen-

LA REVOLUCION LLEGA al mundo de
las dos ruedas de la mano de la Mana,

ciodo pora ¢l 300 ¢c y ¢l 230 cc y ruc
das de gran diamatro que mejoran su
compoartamignto dinamico.

Ay

ddsiddgee SCARABEOSD)  [WECTH e 83206
Una moto sutomatica que salvo este SCARABED 300 LIGHT R 78 Dov nd Wic
detalle funciona con las sensaciones CREII]  S0ce ZiCY  nd 190¢C

de una deportiva narmal,
SPORT CITY
MANA 830 B3%ee  TOCY 205k 308w
MANA 850 ABS Bi¥9cc J6CY M03kg 303¢ ES UN MODELO que juega con la
combinacion de un motor alin mas
DORSODURO

UNA MOTO EXCITANTE, extrema, en la
cual Aprlia ha plasmado su experien-

cia en las carreras de Supermotard.
De hecho ha sido disefiada con la

colaboracian del Reparto Corse.

brioso, ahora de 300 cc, y una mayor
agilidad que los modelos tradiciona-
les de 250 cc.

SPORT CITY 300 CUBE

| 3793 ¢

ZiBce

30y nd

M

www.benelli.com 937 213 180
SMV 750 DORSODUROD LR T0cc S2Cv nd 283t
SMVT50DORSODUROABS  WXPLLl 70 @cv no 23¢ INT 1130
SHIVER LA STREETFIGHTER DE Benelli se

LA PENULTIMA APUESTA de Aprilia,
una naked de aspecto y comporta-
miento deportivo, dotada de un motor

basa en la estructura de la Tornado
pero sin carenado y con radiadores
laterales. Dispone de dos motonizacio-
nes y vanos niveles de equipamiento.

(]
I’:IH’

INFORMATE

bicilindnco de 750 e¢ v huenas com- TNT 1130 1 13i;| ;:4: 1-3.3-@,1 199 g-u ;:;3-1-1;

ponentes. | TNT 1130 CAFE RACER T130cc 1360V 199k 3326 www.suszuka.es
TNT 1130 SPORT 11380ec 137CY 1998g 332¢€ {

SL 750 SHIVER G 750cc B0 189k 220 TNTE® — BaBec TIBCY 18k 3¢ Tel: 93 W60 1Y 10

SL750 SHIVER ABS MM Ml B0 kg 26 INTEWS e TIECV 199k 1T

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas







JUNTOS LO CONSEGUIREMOS

TESI

R 1200 S

LA TESI ES una de las motos mas
caras y exclusivas del mercado, con
un chasis especial, suspension delan-

tera alternativa y un nuevo diseno de
la rarrareana

TESI 3D FEEITNY 1079cc  95cv 168Ky 332t
K 1300 GT NOVEDAD 2009

LA OPCION TURISTICA de las cua-
tro cilindros de BMW que, sobre la
misma base, incorporan un carenada
bastante mas ampho y maletas latera-
les, tambien ha sido renovada.

K 1300 GT [ETR 1793ce 1600V 255k 3320
K 1200 6T ERIOH 1157cc 1520V 249kg 3321
K 1300 R NOVEDAD 2003

AUNQUE NO LO parezca, hay
muchos cambios internos en la naked
deportiva de DMW, que no 3dlo ae
circunscrben a un mero aumento de

cilindrada y de potencia.

K1300R LRl 1.793ce 1730 236k 3321
K 1200 R (BN 1157¢ce 163CV 237kg 3X2E
K 1200 R SPORT Q] 1157ce 1630V 241kg 332¢
K 1300 65 NOVLCDAD 2009

LA SPORT TURISMO de altos vuel-
tos de BMW. No sélo ve aumentar su
cilindrada y prestaciones, sino que
ha sufrido una completa revision para
hacer alin mejor el conjunto.

K13008 CA[TN 1.233cc 175Cv 728k 3320
K 12005 ALY 1157cc 167Cv 248k 3320
K 1200 LT

LA MOTO DE gran turismo de mayor
empaque de la firma alemana es fa LT
con malotac y cofra intogrades, mater
de cuatro cilindros y un equipamiento
que incluye marcha atras.

K1200LT

B 1171 1160y 345k 3320

HP2

LA SERIE HP de BMW se ha creado
para realizaciones deportivas, requi-
sito que sin duda cumple |a nueva HP2
Megamoto, una boxer marca de la
casa de estilo supemato.

HP2 MEGAMOTO
HP2 SPORT

REE 1.170ce 110cv 179kg 332

EL CONCEPTO BOXER se lleva a su
maxima expresion deportiva en la HP2
Sport dotada de un motor muy poten-
ciado y un equipamiento digno de una
MuluQF.

HP2 SPORT

23.400 ¢

R 1200 G5

ORIENTACION MAS ASFALTICA,
mdie pntencia y un maynr nivel de
equipamiento apcional para la lider de
las maxitrail. Cuenta con una versiin
campestre para [0S mas aventuraros.

RI1200G5 il 1170cc T05CV 133kg 308t
R 1200 GS ADVENTURE R[OH 1170cc 1050V 223kg 308
R 1200 RT

LA OPCION TURISTICA de la fami-
lia boxer con el motor 1200 es la mas
popular entre las de su categoria.
Incorpora un gran carenado ademas
de maletas v muktiples apciones.

HIAUHI Iifiee TIWLV Zfdkg J82T

SE TRATA DE la BMW boxer mas
potente v deportiva, ahora con una
importante reduccion de peso y unas
cualidades dmamicas mejoradas, ade-
mas de la posicion mas deportiva,

RIXTN 1.170ce 127cv 190k 332¢

LA RENOVADA VERSION roadster
de BMW ha sido la itima en incorpa-
rar el motor de 1200 con sus nuevas
caractgrigticag y con yng importantg
reduccion de peso.

R1200R 1170ce 109cv 198k 08¢
F 800 GS

ESTA NUEVA GS completa la gama
de bicilindncas en paralelo y viene a
ocupar un lugar entre la pequena F
650 GS yla gran R 1200 GS. Una verda-
dera trail de espintu aventurero,

F 800 GS
F8005S

BMW LANZA 3U nueve mulun bivi+
lindrico paralelo de cilindrada media
que se estrena con la version § de
orientacion deportiva. El chasis es un
tradicional doble viga.

F 800 ST

9300 ¢

/Bcc  BoCv 18/ 327C

LA ST SE basa en el modelo deportivio
del nuevo twin paralelo de la firma
alemana, con mayar aptitud twnst-
ca debido al carenado ampliado y al
manillar mas aho,

F 800 ST
F 650 GS

9950 ¢ TOE oo

BoCy 187k 327C

ESTA BICILINDRICA EN paralelo
de 800 cc viene a jubilar a la famosa
manocilindrica de BMW. Pera el nom-
bre es lo unico que conserva, pongue
mejora en todo a la vigia superventas.

F 650 GS
G 650 GS

T9Bee T1CV 179k 303&

NOVEDAD 2009

ANTE LA DEMANDA de los clien-
tes, BMW vuelve a poner an la calle
a su pequena GS, ahora G 650 GS, que
IICILIYE COPE BOUIpamIBN U Serl &l
ABS y los pufios calefactables.

G 650 GS
G 650 X

BMW extiende con las nuevas y
ligaras G €50 X su gama de manasi-
lindricas, tres modelos de marcado
caracter lodico, onentados al enduro,
supermotard y uso mixto.

G 650 XCOUNTRY

G 650 XCHALLEGNE
G 650 XMOTOD

IE0  G52ce  Sicv 1Bk 272¢
LK b52ce Sacy iddkg EI2C
(TS0 657cc 5icv 147k 293¢

BUELL

www. buell.com.es

LIGHTNING

LA STREETHGTHER DE Buell equipada
con motor Harley, chasis doble viga
con depositd de aceile ¥y disco de
freno penfénco cuenta ahora con una
version de estética Supermotard,

LIGHTNING XB125CG
LIGHTNING LONG XBT2SS
LIGHTNING CITY XB9SX
ULYSSES

LA ULTIMA VERSION sobre la arui-
tectura Buell tiene una orientacidn
mas polivalente y viajera con una posi-
cion mas relajada, Ahora con maletas

v mas baja de asiento.
ULYSSES XB12X 13250¢
ULYSSES XBTZRT 14,000 £

1203ec 100CV 179w 332C

1.203cc 100CVY 179k 332¢

S8dec BICV 177hg 327

1.203cc 100CY 190Ky
T203cc TWOTV T0ky

a

..,l':r,ﬁll

mao _- 10 [

NOVEDAD 2009

1125

LAS MAS DEPORTIVAS de las Buell
mantienen fa filosofia de la marca,
pero estan equipadas con un poderoso
motor de origen Rotax. Es nueva la CR,
una nakod do acpeolo MAG agracvo,

_1125ec 146CV 1681 332¢
Sd 1125e¢c 146CY IB8kp 332¢

LR
1125 CR

wWww.cagiva.it

LA RAPTOR, UNA moto de cilindrada
media de tipo naked con un disefo

muy elaborado, incorpora el motor
de la Suzuki SV 650 de Gltima gene-
racion.

HAFIUH bbU LE. b4h co

BET ULV T8k 2RE
CLIPIC

202101113
3.200 ¢ [ AT T <

www.clipic.com
GUEPARD 250

WWW.CSIMolo.com
CRUISER 250 AUT V-3
CUSTOM 250 TWIN
NKTZie.

DAELIM

www.daelimmotor.es

22 250

DAELIM OFRECE UN scooter de
grandes dimensiones de un cuarto de
litro de cilindrada con capacidad de
carga y con un precio mas bajo que
los de sus competidoras.

3500¢
2590¢
29991

284cc Meov 178k 183¢
734 ee m.d nd. 183€E
9 ec n.. Ffﬂﬂ 206 ¢

961 539 482

ES 1A RUALSTER LUN mofor Minaratl
de 660 cc dispone de un disefo pre-
miado que incluye multitud de detalles
¥ un equipamiento de lupo. Ahora con
una versidn mas econdmica.

MULHACEN 659 CAFE E3 RO 660cc 470V 165k 272¢
MULHACEN 659 CAFE ANIETO BUFICI]  Bblicc 7oy i6owg 202¢
GP1 250

EL 250 CC es la version de mayor ciin-
drada de la serie GP1, unos scooter
bastante radical de corte muy depor-
tivo con chasis doble wiga y puente
central elevado, ahora con inyeccion. |

GP1 RACING 250i SRl e nd 13k 19M¢
BAMELA 250 _

ESTE AGIL SCOOTER ciudadano
cuenta con el bnoso motor de 250 cc
del grupo Piaggio, asi como llantas
da 15 pulgadas. lo que incide an su
caracter deporuvo. K. |

RAMBLA 250 ERLCI]  Mdec 730V MBkg 1M e

¥
WWW.Imex.es
LIBERTY 2500

MAXI UNDAN 250

LA 1198 SUCEDE a la exitosa 1098 con
I& MISMa hasa perd COR LR MOTor da
mayor cilindrada y las mejoras que
la parmiten mantenerse como la mas
eficaz superbike de dos cilindros.

1198 1138ec_ 170Cv 168k 332¢
11985 1.198ec 170Cv 169k 332€
1098 R 1198 ¢cc 180CY nd kg 332¢
1058 K THUY BAYLISS Ll98ec IBULY ndkp 3328

Llamanos al 802 44 88 44 o en www.mapfremoto10.com
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STREETFIGHTER 1100

LA NAKED MAS radical de Ducati
se distingue por el empleo del nuevo
mator 1098 procedente de las depart-
vas de la casa y por una estética y un
equipamiento del méxima nivel.

STREETFIGHTER 1100 ] 1099 155cv od 32
STREETFIGHTER 1100 S VY] 1099 1550y nd_%2¢
MUITISTRADA

MAS CICLINDRADA Y par para |a
Muttistrada, una deportiva de asfalto
con manillar alte v estética trail, pero
con motores potentes y SUSpensiones
firmes.

MULTISTRADA 1100 FEC] 1078 S50 196k 382¢
MULTISTRADA 1100 5 LRFENY 1078cc S50V 136k 3326
HYPERMOTARD

OTRA CONCEPT BIKE que ha liega-
do a la gran sene. Una gran super-
motard con motor procedente de la
Multistrada, de lineas muy agresivas y
buenos frenos.

HYPERMOTARD 1100
HYPERMOTARD 1100 §

MONSTER 1100

NV V77 SHE
Blev 17bhkg 3426

NOVEDAD 2009

www.es.gilera.com 00BO 081 B29 800

GP 800

B38ce TS50V Mikg 2796

3

A DIA DE hoy el GP 800 representa
ef techo en cuanto a cilindrada en el
sEyHENY Ue lus neydscoulens, Qilerd

consigue asi un modelo que explota al
maximo sus posibilidades deportivas.

GP 800
NEXUS

LA SCNIC NCXUS de Gilera 23 |n
mas deportiva del fabncante ialiano,
con modelos de medio y otro ahora
aumentado a 300 cc, que tienen un

puente central muy sobresaliente.

NEXUS 500 ety G0ce  40cv 195k 206€
NEXUS 300 LI 2adce Zicv 174k 1916
FUOCO

RECOGE LA EXPERIENCIA del grupo
Piaggio en tres ruedas, en esta oca-
sion con motor de medio ltro v aspec-
to bastante mas fiero que el mostrado
par su «primos MP3.

=R

60 ee

FUOCO 500 1859 ¢ 40cy J44kg 2066

LA NUEVA GENERACION de Monster
de alta cilindrada ha sequido la misma
via que sus hermanas menores y dis-
pone de chasis y estética similar, dos
nivéles de acabado y &l misma motor,

MONSTER 1100 1078cc 950V 168k 332¢
MONSTER 1100 S 1078 950V 168ag 332¢
DESMOSEDICI

PROBABLEMENTE SEA LA moto mas

excitante que pueda comprarse hoy
dia. Una auténtica moto de competi-
cion, réplica de las Ducati de MotoGP,
matriculable.

DESMOSEDICI RR
MONSTER 696

nd 332t

67,545 ¢ L TR w)

DUCAT! RENUEVA LA Monster mas
pequena con un nuevo disefio adn
mas agresivo y una puesta al dia de su
mecanica. La version «Pluss dispone

de cipula y tapa de colin,
Rfiee APV 1R1kg 279¥
_ fBfec BOCV 161hy 272¢

LAS ULTIMAS DUCATI equipadas
con el motor refrigerado por aire
ofrecen un estilo clasico inspirado en
modcloa provioa do fo firma deade loa
GT alas primeras Super Sport.

il sl
MONSTER 6%+
GT / SPORT

®

Grio00 Hice 20V 185k 3030
GT 1000 BICOLORE 97cc G20V 185k 3030
GT 1000 BICOLORE TOURING 997cc 92V 185k 03¢
SPORT 1000 5 992cc 92CV 188k 303E
848

TRAS EL EXITO de la 1098 Ducati
lanza la version de supersport de su
modelo mas deportivo. Con los mis-
mos argumentos tecnicos y estebicos,
y Unas prestaciones envidiables.

i3 BEGEE  740cc 1340V 168kg 293¢

450 FSR SM / PAMPERA

LA VERSIUN UE supermotard de
la Gas Gas 450 con motor de cuatro
tiempos es basicamente igual que la
de enduro, pero dispone de ruedas de
17" y mayores frenos.

450 FSR SM
PAMPERA 450

449 ce nd, 118k 3¢
__8ec nd nd P&

www.jmspain.com 93579 292

G250 X M9ec ndCv 128k 206¢
G 260 X SUPERMOTARD Rl  10es nd.Cv 128k e
G 250 MAX (AR M8cc nd.CV ndkg 1916

HARLEY-DAVIDSON

DYNA STREET BOB NOVEDAD 2009

UNO DE LOS grandes éxitos de
Harley-Davidson desde sulanzamiento
debido a su ajustado precio y su linea
sencilla, ahora con asiento monoplaza
¥ Una imagen mas retro.

DYNA STREET BOR
DYNA FAT BOBE

| 14,600 s MRILEY

BEEY JBlkg dM &

LA MAS CONTUNDENTE de todas
las Dyna, con ruedas gruesas, mani-
llar plano y un doble faro cromado que
incide en su caracter roadster. Ahora
también en version hmitada CVL.

DYNA FAT BOB 1564cc  BBCY 305k M€
DYNA FAT BOB CVO ngd. ng  nd Mg

DYNA SUPER GLIDE

LA DYNA GUPIER Ghidc combing lo
tradicional pesicidn de esta gama con \

un aspecto mas deportivo en el que @

el color negro domina y se emplean
GEcv 290k 2Me

llantas de aleacion.
NUVELUALD Z0uY

DYNA SUPER GLIDE cUSTOM [ 15684 cc

ELECIHA GLIDE

LA HARLEY DE gran tunsmo estrena
nuevo chasis v va desde mas sobna
la Standard hasta la exclusiva CVO,
pasando por la Ulira Classic, con cofre
¥ equipo de sonida.

ELECTRA GLIDE STANDARD  [FTEETT] 1584ce BBV 355k 332¢
ELECTRA GLIDE ULTRA CLASSICEZITII] 1580cc GRCV 400Ky 3326
ELECTRA GLIDE ULTRA CL. CVO 1584cc nd  nd 332
STREET GLIDE NOVEDAD 2009

LA VER3SION MAS Uisuieta te ld sy
turistica ofrece menos equipamianto y
proteccion a cambio de ligereza y sim-
plicidad, Ahora también en especiali-
sima versidn CV0, |a Road Glide.

SN 1584cc BBov 333k 332¢
i 35.000 ¢ nd  nd nd 332¢

STREET GLIDE

ROAD GLIDE

HUAL KING NUVEUAL 2004

UNA MOTO YA convertida en clasica
con aspecto de modelo de los 60 gra-
cias a su enorme pantalla delantera y
a las maletas de cuero en la version

Classic. También con nuevo chasis

F'}?Fﬂ 1584 ec

L

BICV 3Xkg 3326

ROAD KING
ROAD KING CLASSIC 1584cc  BOCV 33k 332

SOFTAIL CROSS BONES

NOVEDAD 2009

ASPECTO RETRO PARA la ultima

Softail |a Crmss Bnnes frpipa @l fron-
tal de la Springer y detalles como el
asiento de muelles, plataformas repo-
sapies y aleta delantera recortada.

SOFTAIL CROSS BONES 1584 ec
SOFTAIL CUSTOM

nd 318ky 269¢

o

Bigy 03kg 27

LA VERSION MAS chopenizada de la
gama Softail dispone no solo de reeda
delantera estrecha y trasera lenticular,
sino de un manillar elevado y respaldo
para el pasajero.

SOFTAIL CUSTOM
SOFTAIL FAT BOY

19750 (IR T

PROBABLEMENTE ES LA Harley-
Dawidson mas famosa, que ha creado
estlo y ahora profundamente renova-
da. Dispone de lantas lenticulares y

[
o 1
plataformas. m

SOFTAIL FAT BOY 1584cc B3OV 35k M
SOFTAIL HERITAGE CLASSIC  NOVEDAD 2009

LA MAS TURISTICA de las motos de
la gama Softail, tambign con estilo
clasico, pero mas simple que las
WUEFEIANEE Tr'mr-ing. y ran malatas da

cuero. Ahora con manillar méas alto.
SOFTAIL HERITAGE CLASSIC

SOFTAIL NIGHT TRAIN

nd 3%k INE

UN MODELD BASADO en la version
hasica de la sene Softail pero con una
decoraciin en la que el negro lo domi-
na todo. Rueda delantera estrecha y
lenticular detrés.

SOFTAIL NIGHT TRAIN
SOFTAIL ROCKER

19350 IRET T

EL CONCEPTO SOFTAIL llevado
ahora a la maxima expresion, con la
horquilla mas farga e inclinada y el
guardabarros trasero envolviendo la
rueda trasera de 240 mm de ancho.

SOFTAIL ROCKER
SOFTAIL ROCKER C

VRSC

Bicy 00k 206

Bicy I 7€

NOVEDAD 2009

®©

UN CONCEPTO DIFERENTE de
Harley-Uawidson con un propulsor
de estructura modema y lineas dife-

rentes, La dltima version en llegar, la
sentundants V-Red Mugcla.

NIGHT ROD SPECIAL il 1.286¢cc 1150V 287k 20 €
V-ROD Pl 1 746cc 1150v 23kg 271€
V-ROD MUSCLE (RCII 1246ec 1150y 2924y 2M0€

SOFTAIL SPRINGER

LA UNICA HARLEY-DAVIDSON nue
mcorpora una horguilla basada en la
de los modelos de prncipios de sigho
es esta especialisima version Softail
Springer CVO.

SOFTAIL SPRINGER CVD
XR 1200

nd M é

nd__ nd

LA MAS EUROPEA de las Harley-
Davidson recupera la estética de las
carreras norteamencanas de flat track
g incluye componentes coma la hor-
quilla invertida Showa.

XR 1200

el 2

QBEY 1207 cc 91CV 250kgp 332¢







JUNTOS LO CONSEGUIREMOS

SFURISIER

HARLEY AMPLIA SU numerosa gama
Sportster, con cilindradas de 883y 1200
cc y diferentes niveles de equipamien-
to con una nueva 1.200 de estética mas

VEH

|..":r,ﬁ-l

moti 100 e

SW-1400 NUVEUAL 2004

UNO DE LOS modelos tradicionales
de Honda desde los "80 con un motar
V4 dotado de distribucion vanable y
un chasis de aluminio con basculante
mionabrazo,

NIy BT

HONDA APUESTA POR su scooter de
400 cc, que ha renovado por completo
tomando como base un nuevo motor
hicllindrico con & que espera diferen-
ciarse por suavidad y prestaciones.

SW-T400 BTN 399cc 3oy 28w 206¢
SH 300i SCOOPY

deportiva y ruedas gordas. s

SPURISTER 1200 CUSTUM  RER-TRES 100 cec FULV Mhhkg M« VFR 185399
SPORTSTER 1200 LOW S0l 1707 cc JOCV Z51kqg 2Tk VFR ABS 15799 ¢
SPORTSTER 1200 NIGHTSTER §!F 004 1207 cc 7OCV 751kg 2N«

SPORTSTERB83 W WY faicc 5iCV oalkg 260 SHADOW 750
SPORTSTERBBIIRON  WAUiMY  Bddcc DALV 751kg 267¢ S

SPORTSTER 883 CUSTOM e BEdcc 53 CV shbkg 267 ¢ LA CUSTOM DE media cilindrada se
SPORTSTER 883 LOW Ay Bidce S3ICV 7hlkg 257¢  de Honda por antonomasia, recién

SPORTSTER 883 ROADSTER S:-F.01 683cc SICV Z01ka 267¢

GOLD WING

EL BUQUE INSIGNIA de Honda en lo
gue a turismo se refiere, con un motor
boxer de sels ciindros y todo lo ima-
ginable para viajar comodamente, y
ahora con airbag y navegador de serie. w7

actualizada con inyeccion automatica,

Tamhién an varcinn Speat, con reta.

fues estetcos.

VITSOCSHADOW ____  EESLEl
VT 750 C SHADOW BITOND | -1
VT 750 SHADOW SPIRIT 9.099¢

f8kg 240¢
Z8kg 240¢
230k 240¢

DN-01

LA MOTO AUTOMATICA de Honta
gstd a medio camino eéntre una cus-
tom, un scooter y una turismo, Disefio
absolutamente particular para una

GOLD WING AIRBAG ARty 1B37ce TIBCV 386Ny 3?E_l mato del futuro.
P.AN-EUHDFEA.N 1300 DN-01
LA TOURING DE catilo curopeo de NT 700V DEAUVILLE

Honda, que cuenta con un motor V4
transversal exclusivo y el equipamien-
to adecuado para su funcidn, con
maletas y ABS opcional.

PAN-EUROPEAN 1300 LLERd 1261 ce TECV JB1kg 3320

LA OPCION TURISTICA de media
cilindrada de Honda con un motor V2
y algunos detalles exclusivos en su
categoria como las maletas integra-
das unidas entre si,

UN EXITO DE ventas como el Scoopy
no detna dejar de tener una version
wgrandes como este 300, con todo
para tiruntar en el segmento de los
scooters medios... y con badl de serie.

SH 300i SCOOPY 2M8ec 2oy 162Ky 191¢€
$H 300 SCODPY ABS Mec Doy 1Bl 191¢
SH 300i R SCOOPY 2Mecc 2TeV 162k 187€
FORZA 250

ES EL MODELO deportiva &n esta
categoria con aspecto mas radical
que el Foresight y con la posibilidad de
elegir con un botdn varias relaciones
de cambio fijas.

FORIA 505 2M0se  20cv 175k T E
FORZA 250 ABS 249cc  Z0CV 175k 1ME

HUSABERG

www.husaberg.se

PAN-EUROPEAN 1300 ABS 20449 ¢« GG T ES
NT 700 V DEAUVILLE (URELTY  GBDcc GGCY 236k 293C

CBE 1300 NT 700 V DEAUVILLE ABS OITCH  647cc G6cv 239k 293¢ | VERSION DE careras de super-
TRANSALP 700 motard de Husaberg mantienen las

LA GRAN NAKED de cuatro cilmdros 3

de Honda es una moto basada en las —wdh
tradicionales CB de los afos "80, eso
&1, tatalmente actualizada ¥ con frenos

LA RENOVACION DE una de las

matos legendarias ha llegado. La
Transalp dispone ahora de un motor

equipados con ABS. - > maspotente con inyeccion, rueda
CE 1300 T 1 M8cc 115cv 736kg 30B¢ delane a de 19" y eslétiva al Jia.
CB 1300 AES EDECI] 1 788cc 115CV Z3Gkg 30BL TRANSALPT00
CEB 1300 S TRANSALP 700 ABS
CBG6O0OF

PARA AQUELLDS QUE quieran una
mayor proteccion la CB mas grande
se oferta también con un carenado
superiur e gspecio wmbién cla-
sico.

CB 13005 ABS EEREET] 18cc MScv 236k 308
CER 1000 BB

LA SUPERBIKE DE Honda incluye
alounas soluciones provenientes de
la moto de MotoGP v el motor més
potente de ka marca. Hay una version
con los colores de Repsol,

CER1000RR (EREZEY 9990 176CY nd kg 327
CBR 1000 RR REPSOL lsdd  O%9ce 176CV nd kg 327¢
CBR 1000 AR C-ABS LT O09cc 160V nokg 327t

LEJUUU H

HONDA SE SUMA al mercado de
las streetfighters de litro con esta
wmegaHorneats, una moto compacta,

tanto en aspecto como a sus mandos,
y con los mejores componentes,

CB1000K
CB 1000 R ABS 33

CBF 1000

UNA MOTO POLIVALENTE v econd-
mica, pero con un propulsor de un litro
de respuesta exquisita y dotada de la
auficicntc protcocion paro poder acr
usada cada dia.

CBF 1000 I 9%8cc 100cy 220k 327¢
CEF 1000 ABS ell  9%cc 100DV kg 327¢
CBF 1000 T ALK  9%8cc 1000V 720k 3271

LA GRAN TRAIL esia enfucadd prin-
cipalmente a un uso por carretera.
Dispone de un motor V2 que esté
acompaiado ya de ruedas de alea-
cion con neumaticos de carretera.

VARADERO 1000 9% cc LV 2i5kg 3030
VARADERO 1000 ABS Tild  9%cc  GICV Zdokg 303¢

LA MERECIDA RENOVACION e ha
venido a la popular «Hormet: en forma
de una moto completamente nueva
que habra de luchar por recuperar su
lugar en un segmento muy goloso.

CB 600 F 2093 ¢
CB 600 F ABS 9,699 ¢
CBF G600 N

LA POLIVALENTE CBF de cuatro cilin-
dras y cilindrada media se renueva
por completo en su intenior, adoptando
el motor de la CER 600 RR y el chasis

de aluminio de la nueva Hormet.

CEF GO N 1.199¢

CEFG00S

LA VERSION DE 600 cc es la inica
CBF gue parmite optar entre la version
naked y esta carenada, que incorpora
tambeén el motor CBR 600 RR v el cha-
sis de la nueva Hornet,

CBF 600 § 82491
CBF 600 5 ABS B.343 ¢

CBR 600 RR

19k 293¢
91k 293¢

CON UNA ESTETICA renovada, mis

potencia y menos peso que la ver-
cifin precedonta, la nnsva CRR RN

RR cuenta con todo a su favor para
situarse coma lider en ventas.

CBRGOORR 13049 ¢
CBR 500 RR HANSPREE REF
SILVER WING

9d3ce T20CV 155k 293¢
99ec 1200V TS5k 293¢

EL MAYUH LIk 105 scodter dé Honda se
mantiene en el mercado con un moter
de dos cilindros en linea y una enor-
me capacidad de carga, proteccidn y
comodidad.

SILVER WING 600 1043¢

S0Cy Zdkg 250

SILVER WING 600 ABS 1.799¢

o0Cy Dy 250¢

caracteristicas de las cross de las que
proceden, ligereza y mucha potencia,

sobre todo la 650 cc.
FS 650 E IDEEr] 628Bec nd 112k 272¢
FE 650 C pal]  Bl8ce nd 110k 272¢

FS 450 E CEdd 489 nd 112k 283¢

HUSQVARNA
www.husquamna.it 935 881 133

sM

LAS SUPERMOTARD DE Husqvarna
van mas alla que el simple cambio de
ruedas a una moto de enduro, se ha
cuidado el acabado y puede matri-
cularse.

SMB10 AL 576cc  nd 140k 293¢
SM 510 R CXET]  G0lcc  nd 120k 293¢
SM 450 R LAY #49cc  nd 124k 240¢

HYOSUNG

www.hyosung.com.es

AQUILA

LAS AQUILA CUSTOM destacan
por su volumen y por su aspecto de
moto de mayor cilindrada de la que
les comesponde. Ambas disponen de
motores V2.

GV 6501 AQUILA TN 647cc 70cv 218k 200¢
GV 2501 AOUILA MR 9. ey 1Ry 1R3¢
COMET

ESTAS V2 DE orientacion polivalente
tienen &n su economia un punto muy
destacable y ademas de sirven en
varias versiones: carenada de 650 cc

v carenada v naked de 250 cc.

GT 650 | COMET 647cc 79cv nd 2M2¢
GT 650 RI COMET B47ec  73Cv  nd 272¢
GT 650 RI TT COMET B47cc 79Cv nd 272¢
GT 2501 COMET 249¢cc 30cv 155k 206¢
GT 250 Rl COMET 249cc J0cv b6y 221¢
MS3

EL MS3 ES el sccoter de la firma
coreana Yousung. Esta familia tiene,
ademas de un 125 cc, esta 290 cc,
que cuenta con el precio como prin-
cipal baza.

MS3 2501 BEEEN  249cc nd.cv 170k 191¢
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LA MAYOR DE las custom V2 es
realments una moto masiva &n todos
los aspectos, pero con un motor de
respuesta dulce e instantanea y real-
mente baja de asiento.

VN 2000 CLASSIC 14,850 ¢

2.053 e

103cy 30k 2M¢

VULCAN 1700

LA FAMILIA CUSTOM de gran cilin-
drada, excluida la masiva VN 2000,
cuenta con diferentes versiones con
méas 0 menos equipamiento para via-
jar. ¥ todas de aspecto clasico.

VN 1700 CLASSIC D 1700cc 74cv ndag 2M¢
VN 1700 CLASSIC TOURER  BLRE:EY 1700cc Mcov nd e 2Me
VN 1700 VOYAGER [V 1.700cc Mov ndyg 2
1400 GTR

DERIVADA DE UNA de las motos
més rapidas del planeta, la ZZR 1400,
la GTR 1400 apuesta por un turismao
comodo, pero al tempo con un gran
nivel da prestacionas y un chasis mas
deportivo que sus nvales,

1400 GTR 16.999 ¢

ZZR 1400

LA MAS MODERNA de las sport
tnuring e patencia y velneidad side-
ral con casi 200 CV y 300 kmyh, pero al
tiempo una tragamillas suave y relati-
vamente comoda.

ZZR 1400 ABS

14.400¢

1.357 ex

190 cv

£X-10 R NINJA

LA SUPERBIKE DE Kawazaki ya no
es |a moto mas radical de la categoria.
La marca verde ha trabajado en esta
nueva version para convertirla en una
molo mas facl de ser pilotada al hmite.

ZX-10 R NINJA ENNY 998cc 1BBCY 179w 327¢
ZX-10RNINJAECOZLOGIC ~ RERINLY ~ 998cc 1BECV 179k 327¢
£1000/750

LAS NAKED DEPORTIVAS de
Kawasaki se distinguen por una este-
tica muy agresiva y particular. La 750

o

VERSYS

SOBRE LA BASE de la ER-6 se ha
ereado una moto algo mas alta y con
manillar mas ancho pero sin grandes
vanaciones, que aumenta su compno-
miso deportivo,

VERSYS [EIEN  649cc  BAcy 181k 202¢
VERSYS ABS Ry B49cc  BACY 181k 272¢
ZX-6R

LA SUPERSPORT SE renueva por
completo con nuevo motor y chasis
con el hn de aumentar su taceta
deportiva y su orientacion al circuito.
Desaparece la version de 636 cc.

5 ec 23

ZX-6R NINJA 11858 1256V 167 kg
ZX-6R NINJA ECOZLOGIC UFecld  599cc 125CV TB7kp 2936
NINJA 250

EL CUARTO DE litro ya tiene una
deportiva sin complejos. La Ninja 250
hereda el espiritu de sus hermanas
mayores y dispone de prestaciones
sorprendentes.

NINJA 250 R 48ec 3oV 1544

www.keeway.es 937 219 180

2899 ¢

CRUISER 250
SUPERSHADOW 250

288 e
2B

183¢
183¢

16CV 140 kg
16y 140 kg

2199¢

www.kim.es

1190 RC8

POR FIN ESTA entre nosotros a la
deportiva asfalica mas ambiciosa de
tedos los tempos producida por KTM,
cun su liizonile puesle Bin i

en &l Mundial de SBE.

1148 ce _ 155 Cv

1130 RCB Bl 1148cc 1550V 188kg ?:EE
1190 RCE R Pkl 1195 170CV 187k 332C
990 ADVENTURE

LA GRAN TRAIL do KTHM digpone do
un moederno y potente motor V2, en
dos versiones, la normal, con ABS, y
la R, con una parte ciclo mas radical y
estética dakanana.

999 e

dispone de versiones ECO2Logic limi- 950 ADVENTURE 13.899¢ 96CV 159kg 03¢
tadas a 100 CV. 990 ADVENTURE R QLERENd  999cc 115cv 198k 30G¢
21000 953cc 44TV 138 ng 930 SUPER DUKE

Z 1000 ABS 353cc 1440V 1881y Iﬂl: i

Z 1000 ECOZLOGIC 953cc  9BCV 19%kg 303 KTM ROMPIO MOLDES con su prime-

I 1000 ABS ECOZLOGIC 953ec  9BCV 198Ky 3036 ra deportiva de caretera, que ha sido

7750 T4Bee 110CV 1%5kg 2720 renovada en 2007 con mejoras sobre

2750 ABS Mice 1000V 1%k 272t ciclo, motory estética . Hay una versidn

Z 750 ECOZLOGIC B TdBcc BBV 1f&tg e R, con equipamiento mas deportivo.

1750 ABS ECOZLOGIC : Jificc  9RCY 1%ko 272€ 2 SUPRH BN e TAILY Tk RIC
VULCAN 900 CLASSIC 990 SUPER DUKE R Eﬂ 9%9cc 1200V 1B6kg 327¢

LA CUSTOM DE media cilindrada ha
crecido hasta los 900 cc v se ofrace
en dos versiones, Classic con ruedas
anchas y Custom con la delantera
estrecha.

VULCAN 900 CLASSIC ET  903cc S0cv 54y 267¢
VULCAN 300 CUSTOM R %03cc S0cv BSdag 267¢
ER-6f NOVEDAD 2009

EL MODELO F dispone de un care-
nado completo como dnico cambio
respecto a |la vergién bagica, pero
mejora ostensiblemente su eficacia a
alta velocidad.

B4 ce

T2ev 178k 293¢

B4 ee

fZ0y 1Bk 293¢

ER-6F 6.550¢
ER-6F ABS 1.050¢
ER-6n

LA SEGUNDA VERSION de la moto
ciudadana de cilindrada media de
Kawasaki, con un motor twin paralelo
¥ un chasis tubular, mantiene la esen-
cia de su personalidad.

ER-6N
ER-6M AES

6.150¢ El’fﬂ cE
BETS E 545 (o

NOVEDAD 2009

Iy 174 272c
TV 1l 212

990 SUPERMOTO

LA SUPERMOTO SE actualiza incor-
porando el motor de mayor rendi-
miento de la firma austriaca. Ahora &l
VE dispong de inyeceion y 17 CV mas
para disfrutar de una mato dnica.

16CV 181k J27¢

950 SUPERMOTO 12.070 ¢ -2 =
990 SUPERMOTO R 13861 (BT
990 SUPERMOTOT NOVEDAD 2009

ETM ofrece la cuadratura dal circulo
de la Supermoto con la misma depor-
tiva expolosiva y efectiva de siempre,
ahora convertida en una maoto para
todo. Viajar ¥ na esun |;'.I|'ﬂh|E:I'I'IEI_

1acy 136k 327¢

990 SUPERMOTO T
690 DUKE

EL NUEVD MOTOR monocilindrico de
KTM da vida a esta pequenia Duke.
Lo cierto es que con 654 cc e inyec-
cidn electrinica, su rendimiento es
francamente espectacular.

989

8490¢

690 DUKE E54cc GRCV 149k 293¢

690 SMC

LOS AMANTES DEL Supermatard tie-
nen en esta KTM a uno de sus mejo-
res aliados. La implantacion del nuevo
motor de inyeccién y 65 CV, garantiza
grandes sensaciones a sus mandos.

630 SMC | 7.984¢
690 SUPERMOTO

LA GAMA MONOCILINDRICA de
cametera queda reducida a la nueva
supermoto, ahora con motor de 654

cc. la version peaueia de una de las
deportivas mas dvertidas del mercada.

fdec B5CY 140kp 293¢

690 SUPERMOTO f04¢cc  BOCV 152kg 203¢

KYMCO

XCITING

EL GRAN SCOOTER del fabricante
taiwanes se sive en dos cilindradas,
500 y 250 cc en las que destacan la
proteccion aerodinamica vy la capaci-
dad de carga.

7.966 €

—

XCITING 500 R T % 30V 20k 206t
KCITING 501 o080 ¢ i TIE TV 1ol ky 1%
VYENOX 250

LA PEQUENA CUSTOM con motor
V2 tiene un tamafio notable para su
cilindrada y ha recibido un profundo
tratamiento estético, aunque sigue
siendo relativamente econdmica.

VENDX 250

Blcc  I5cv 100ky 183¢

RADON 250
VIPPER 250

180 ¢

3 ec nd. 158 ky 18
187¢

e nd nd

191 ¢
19

MAINSTREET 260 3200 ¢ n.d n.d n.d
MAINSTREET 300 3.360¢ nd nd. nd

wiww.malagutimoto. it b 90 1%L

I

ESTE SCOOTER MONOCILINDRICO
combina una posicion de conduccidn
bastante baja con un puente central
amplio y ruedas grandes, y una gran
Capauitad Ue canyd.

SPIDERMAX GT 500

3891 _d0cv 204k 206t

P D

_ 458ec

EL MADISON DE rueda peguela esta
disponible en vanas cilindradas con
la misma estructura v aran amolitud.
El Password es un modelo de corte

clasico y rueda alta.
MADISON 250 393} _WEE ZZC7 TOFky 19TE
PASSWORD 250 Gl Mdcc  ZTCv 1Sbkg 191¢

PHANTOM 250 MAX

MODELO DEPORTIVD BASADO en
las versiones de menor cilindrada que

efjuipa un mator de ongen Piaggio de
250 cc con mayores prestaciones y

ruedas de 127,

PHANTOM 250 MAX

4cc  ZCv 138Ky 19k

MINELLI

www.minalli.es
BIG BOSS 250

902 229 302
250 e n.d nd 191¢

MOTO GuzzI

1200 SPORT

AQUEL QUE DESEE pilotar una depaor-
tiva sin que ello signifiqgue conducir
adoptando una posicion radical, vera
en esta Moto Guza un modelo parfec-

to para sus pretensiones. |
1200 SPORT i 11.858¢ _1._1_‘_‘1_*:5 95Cv I78kg 30B¢
1200 SPORT ABS iFES1EY 1161 ee  EBGY 2B hg 0B

Todo el servicio de MAPFRE, también en dos ruedas
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NORGE

LA ALTERNATIVA ITALIANA para
Gran Turismo es esta Norge, equipa-
da con los conocidos motores de las
Griso 1100 y 850 convenientemente

enhradimansinnarla

NORGET 1151ce S50V 246kg 3328
NORGE 6T _Iddlee SOV bk 332
NORGE GTL 1i5Tce SHCv Mokg e
NORGE 850 Bllee TICV 240kg 3278
GRISO

A LAS DOS primeras versiones de |a
Griso, una roadster de finea peculiar
sobre la base del tradicional motor V2
de la firma, se une ahora la 8Y con un
matar més potente.

GRISO 8V 1200 RSl 1157ce T10CV I27kg 3081
GRISO 1100 AANECEY  10Bdce B3CV 22Tng 308¢
GRISN RRD (WELWEd RTTee ROV 77Tk AMAE
BEREVA

LAS DIFERENTES VERSIONES de
la Breva comparten una orientacidn
polivalente. Los modelos recien llega-
dos disponen de la ultima evolucidn
del motor V2 de 1.151 cc.

F1000CC e 1oy 197k R
FT000R3Z e TV 19k 3Tt
F1000 R312 141 Whec 1THCY 19)g 32T¢
F4 1000 SENNA 897cc 177Cv 190k 3276
BRUTALE

LA NAKED DERIVADA do la F oubi
ca ahora 910 ce y comparte con ella
la base del motor v el chasis, pero
tiene una estética propia y cambios
Mecanicos.

TEC  909cc 1360V 185k 327¢
19795 ¢ T I E T LT

BRUTALE 910 5
BRUTALE 310 R

PEUGEOT

www peugeol-motocycles.com 916 398 680
GEOPOLIS 250

SCOOTER DE RUEDA alta y buen -
tamafio con un disefo muy agresvo,
Cutnila vun sislema AD3 Ue lenada y
vanas versiones diferenciadas por su
nnvel de equipamiento.

BREVA 1200 1151cc S50V 236kg 308¢
BREVA 1200 ABS 1151 cc S50V 296kg 30BE
BREVA 1100 _10dce EICV Z27ky 308¢
BREVA 1100 ABS 1 06ce EICV Z3kg 3088
BREVA 850 B7ec  T2Cv 231kg 303 ¢
B_HE"MTH] Mdce 48CV HIkg 212K
CALIFORNIA

UNA VERDADERA CLASICA de estilo
amencano enfocada al tunsmo y con
una pnsiciﬁn de conduccidn muy rela-
jada, pero sin las Gtimas evoluciones
técnicas de la firma.

CALIFORNIA 1100
CALIFORNIA 1100 VINTAGE

BELLAGIO

LA BELLAGIO ES una roadster con
cierto caracter deportivo y estética
custom con ciertos togues retro. En
resumen, un hibrido tan contundente

como diticil de catalogar.
BELLAGIO 940 10576 ¢

NEVADA

150V 204Ky 267¢

O

430V 1B4kg 240¢

935 ce

LA CUSTOM DE cilindrada media no
ha cambiado en afos vy, aunque ha
rerihidn armalirarinnee parciales, nn

dispone de la tecnologia de la nuava
etapa de Moto Guza,

NEVADA 750

MOTO MORINI
www.motomorini.com

CORSARO 1200

MOTO MORINI REMACE de sus
cenizas con esta espectacular, con-
tundente y compacta streetfighter de
altas prestaciones y disefio y compo-
nentes de lujo.

T ee

CORSARD 1200 FETR 10870 1400V 1%k 3¢
CORSARO 1200VELOCE  WILCTI 1167ce 1400V 1994 382
E'I.I'i‘

CON LA BASE de |a Corsaro, la 9 ¥
hereda el espiritu polivalente de las
lagendanas Menni 2 14, pere siande

una motocicleta totalmente moderna
£N 5U concepcion y comportamiento.

ke EEZD 1987ce 170V 198k 308

MV AGUSTA

wWww.mvagusta.it

F4 1000

UMNA MOTD CON pocas concesiones
en posicion y caracter, con un motor
muy potente y componentes exclu-
sivos. Hay varios niveles de equipa-
mignto dispanible.

GEOPOLIS 250 EXECUTIVE 2bboo  ZICV 161k ME
GEOPOLIS 250 PREMIUM Whce 7icV ol W
GEORS250 M4ce Zicv 161k 191C
GEOPOLIS 400 EXECUTIVE nd__nd _nd 206¢
CEQPOLIS 400 PREMIUM nd, nd. nd I0EE
SATELIS 250

EL SCOOTER DE estilo clasico de
Peugeot en las altas cilindradas, con
un carenado envolvente, asiento bajo,
gran capacidad de carga, y detalles
tecnolagicos.

SATELIS 250 EXECUTIVE

SATELIS 250 PREMIUM
SATELIS 400 EXECUTIVE 3%Bec  33cv  nd 26C
SATELIS 400 PREMIUM J98ee IV nd 206k
SATELIS 500 EXECUTIVE 49%cc 37CV  nd 206¢
SATELIS 500 PREMIUM 493cc 3ITCV  nd H6e

PIAGGIU
WWW.ES.piaggio.com

BEVERLY

GRAN SCOOTER DE rueda alta, de
buen tamafio, con una estética clasica

v elenante. oue cuenta con un asiento
bajo y un motor monocilindnco con la

tftima tecnologia.

BEVERLY 500 CRUISER T 460cc  3cv 189ug 206¢
BEVERLY0OTOURER LR nd  nd  nd 206e
BEVERLY 300 TOURER bl ZT8cc 220V nd 191¢
BEVERLY 250 CRUISER [ET  2acc 2o 149k 191e
2% EVO

SUPONE LA EVOLUCION de la exito-
sa saga X de Piaggio transformada en
dos versiones con motores 250 y 400
cc. Ambos ofrecen un buen nivel como
megascooter igeros de prestaciones
SUPErores a sus predecesores.

ALV AR

MP3 250

PIAGGIO REVOLUCIONA EL mundo
de la moto con un onginal tres ruedas,
con las dos delanteras que se incli-
nan al tempe, con un comportamiento
como el de una moto convencional,

MP3 400 AL T 3%9cc M0V 284k 206€
MP3 250 5.099 ¢ LTI VIR L
MP3 250 AL (Lot l] Z44cc 7oy Zl0kg 191 ¢€
CARNABY

NOVEDAD 2009
-

LA FAMILIA CARNABY, un elegante
sceoter de rueda alta, crece ahora
con una version de 250 cc equipa-
da con el motor Quasar de inyeccitn
electronica.

CARNABY 250 ee ZICV 1G0kg 19 E

I fril

mot 10 e

WWW.TigjL.es

JANGO 250

UNA ATRACTIVA MOTO polivalente

cuya mejores cartas de presentacién
son su ligereza, agiidad y facilidad de
us0. La hay disponible en tres versio-
nes: Road, Trail y Enduro,

@

nd, 1Mk 206€

TANGO 250 EED 50
ROYAL ENDFIELD
BULLET

EL FABRICANTE INDIO de motocicle-
tas mantiene su oferta sobre a base
del modelo britanico de los anos 50, El
madelo Electra dispone de un nuevo
mater desarrallade por Rotas,

BULLETELECTRAER TN  499cc 22cv 163k 236
BULLET ELECTRA EFI ES RIEH]  d99cc g2V Gdkg Ze
BULLET ELECTRAERAT 5518 ¢ 499¢c F7Cv 163k XNAE

www.sherco-moto.com 938 655 690

SUPERMOTARD

LA SUPERMOTAD ES un madelo de
carreras basado en la enduro de la
marca con los cambios en ruedas y
frenos para adaptarlo al uso de esta
especiabdad.

45i SM BG40 €
5.1i 5M 8399¢

www.suzuki.es 985 307 373

449 ec nd

I3ky 240€
510 ge

nd 109k 293¢

SUZUKI AMPLIA SU familia Intruder
con la M 1800 R, una «machobiken de
descomunales dimensiones y ciertos
toques deportivos, entre los que des-
taca la horquilla invertida.

INTRUDER M 1800 R
INTRURER © 1800 B

LA CUSTOM LONG & low de estilo
clasico con grandes guardabarros y
ruedas anchas se beneficia ahora del
imponente motor de 1.800 cc prode-
cente de la emachobikes de la casa.

INTRUDER € = ERCl 1783cc 1250V nd ko 2715
INTRUDER C 600 VOLUSIA (Bl B0Bec  S7ov 45k 26T¢
B-KING

UNA «CONCEPT BIKE» que vio la luz
en el Sabon de Tokio de 2001 y que ha
sido una de las motos mas esperadas
de los Uitimos tiempos. Una auténtica
bestia &n aapecto y prestaciones. e
B-KING BEIEET 1340cc 1840V 735k 332

UNA DE LAS sport touring de alta
cilindrada més deportiva, rapida y
potente del mercado, con la estructy-
ra de las LsX-H, y personahdad pro-
mia, ahora con cas: 200 CV.

HAYABUSA 197cv 270k 332¢

EANDIT S
LAS BANDIT SE ofrecen también en

version con semicarenado. ademas
de la opcion del ABS. En el caso de la
nueva 1250, ésta es la anica disponible
en Espaia.

14898 ¢

1.340 ce

X7

PIAGGIO HA REDUCIDO las dimen-
siones de sus scooters mas populares
péra aumentar su [I]E!]Eiﬂb"iﬂﬂﬂ, -
teniendo el motor Quasar de 250 cc e
inyecciin electronica.

X7 250 e AV 1Mk 1HE

BANDIT 1250 § ABS TR 155 Bov 5k W
BANDITG30S -El)  BS6ec  BOCV 218Ky 293¢
BANDIT 650 5 ABS piicly  B9Gec BACV Z18Bkg 293¢
GSX R 1000 NOYVEDAD 2000

UNA VUELTA MAS de tuerca a la moto -
que revoluciond las 1.000 cc. Ahora i‘
con mator de carrera corla, mas |iE|E'-
ra y nueva horquilla procedente de
competicion,

14799 ¢ B 0P

1HaCV 142k J2TE

GSX-R 1000

10S

| prec

-

AREA DE SERVICIO







V-STROM

LA MAYOR DE |a familia se encuadra
plenamente en el segmento maxitrail
enfocado a la carretera, mentras
la 650 cc es un modelo dnico en el
mercado.

V-STROM 1000 RG] 9%cc Sy 207k 3030
V-STROM 650 Rl 65cc  GICV 190Ky 2720
V-STROM 650 ABS LR B45cc  BICV 130kg 2720

INTRUDER M 800

CON ASPECTO DRAGSTER e ima-

gen deportiva, esta Intruder ha sido
decorada en color negro y dispone de
un equipamiento poco habrual en los
modelos custom.

INTRUDER M 800 B5cc  S3CV 247k 2674
GSX-R 750

SE HA APROVECHADOD la modemiza-
cidn de la GSX-R 600 para aplicar los
mismos aditamentos tecnoldgicos a
Ia usiete y medios. Tal es el caso del
sistema de seleccion de curva SDMS,

GSX-R 750 12599 ¢

749cc 1480V 163kg

GSX 650 F

LA POPULAR BANDIT recibe un
carenado deportivo y pequenos deta-
lles para recuperar las siglas de las
sport-turismo de gama media de la
firma de Hamamatsu.

GSX 650 F
BANDIT 650

7.099¢

Bice  85Cv 21Gky 293¢

LA RENOVADA BANDIT poco tiene
que ver con el pasado al disponer de

una nueva planta motnz, eso si, la filo-
aofin no ha cambiado, ni 3u estética

Bice B5CV 15k 272¢
G6cc 850V 715k 272

clasica, ni su estupendo precio.
BANDITB50 6233 ¢
BANDIT 630 ABS 6.533 ¢
GLADIUS

NOVEDAD 2009

UNA BICILINDRICA ECONOMICA,
sobre la base del probado motor de la
SV, de estética atrevida y juvenil, y con
un comportamiento muy equilibrado.

LUna moto para todos los dias.
GLADIUS

165k 2728

SV 850

LOS PEQUENDS CAMBIOS realizados
han mejorado |a utilizacion a doo de
este modelo con mator de dos cilin-
dros que tiene un caracter deportivo
menor que la versidn S.

3V 630
SV 650 S

iy s

163ky EFZC

LA SPORT TURISMO con motor V2
de media cilindrada de Suzuki cuenta
con un chasis tubular de aluminio, y
forma una familia con pocas nivales.
Desaparece ka version de 1.000 ce.

SV 650 5

GSX-R 600

LA ACTUALIZACION DE la Supersport
ofrece un comportamiento deportivo a
la altura con un motor utilizable y pro-
teccin aerodinamica datl. Incluye el
sistena SOMS de seleccion de curva.

ST

Hec 10V Thlig 23k

UNA DE LAS motos mas veteranas
del mercado que mantiene su lugar
en el mercado gracias a su economia

y enfoque practico, con un motor de
dog cihndrog muy probade.

487 ec

G 500 50V 173k 223€
G5 500 F : 4B7cc  4BCY 180k 200¢
BEUBGMAN 400/ 250

UNO DE LOS scooter clasicos en &l
segmento de alta cilindrada y tamano
LU versiones de 400 y 280 co, cun
algunas variaciones y con un motor
monocilindrico.

BURGMAN 400 RERN  3f5ec MOV 19kp 206E
BURGMAN 400 SPECIAL GLERNS  3Bbec CV 197kg 206
BURGMAN 250 el M0ecc 230V Vg 19HE
MARAUDER 250

LA MAS SIMPLE de las custom de
cilindrada media de Suzuki con un
motor manaciindnco relrigeratln por
aire y una estética que no lega a ser
muy radical

MARAUDER 260

INTRUDER 250

MODELO DE DOS cilindros en 'V
gue abre las puertas del segmento
custom, pero que ya dispone de unas
dimensiones y un aspecto similar
al de modelos de mayor cilindrada.

Lk

28en 20V 147 iy

INTRUDER 250 ] MBec 2icv 143k 183¢

SYM
wWww.sym-spain.com

SCOOTER DE GRANDES dimensiones
de cilindrada media con una posicion
de conduccion bastante baja y un
amplio carenado frontal integrado en
el segmento economico.

1808 ¢

JEDes  JICV Ty TNCE

MIec TV

SM 530 /450 /300 /250

MODELD ENFOCADOD A la competi-
cion de supermotard, con la base de
las enduro de la firma ttaliana, con
variat rilindradas dizponihles y un
equipamiento semejante,

EL MAYOR SCOOTER del mercada,
tanto por su cilindrada y potencia

rRmn por en tamann ¥ Fll"lll'il'l.nl'l'lil:ll'l‘i‘l'l'

que incluye la posibilidad de bloquear
por pasos el vanador,

BURGMAN 650 EXECUTIVE L] 639cc D90V 7By 2006
BURGMAN 650 VERS.ESP.  W[EINI]  638cc 550V 276ky 240¢
GSR 600

LA NAKED TETRAUILINDRICA de
cilindrada media de Suzuki s ha
convertido en un éxito desde su lan-
zamiento gracias a su tecnologia,
estfica y espintu deportivo,

SR 600
GSR 600 ABS

509ce  9ACY 183kg 272¢
e SACY Rikp 272

SMR 530 F ES SfBce nd nd. ZM2E
SMM 520 F BLACK DREAM ES 528cc nd nd 22¢
SMR 450 F ES 449ec¢c nd nd 223¢
SMM 450 F BLACK DREAM ES d40ee nd. nd Z83E
SMR 300 ddoee nd. nd 206¢€
F“H o | - 749 e n i o ?_ﬂ_-'u F
SMRZSOFES 249 ee nd nd 206€
SMM 250 BLACK DREAM 243cc nd.  nd 206¢
SMM 250 F BLACK DREAM ES 249 ee nd.  nd 206¢

BROCKET 1l

LA MOTO DE mayor cubicaje del mer-
cado, con un motor de tres cilindras
longitudinal y un tamano acorde con
gl. Su estilo custom se acentia en la

version Classic.

ROCKET I

ROCKET 11l CLASSIC
ROCKET Il TOURING 2165 ¢

Gl 20%ec 1240y 3Nk 2N E

77%ec 124Cv 3REKg 392¢

SPEED TRIPLE 1050i

UNA DE LAS naked de deportivas de
referancia en el mercado gracias a
su especial estética y a estar denvada
de una deportiva practicamenta sin

cambios.

SPEEDTRIPLE10S0i  RESCAl 1050cc 128CV 183k 308€
SPEED TRIPLE 1050i 15ANIV.  REFCCTY 1050cc 128cv 183k 308¢
SPRINT ST

MODELO SPORT TOURING cun el
motor triclindrico caracteristico de su
marca, chasis de aluminio y una esté-
tica en la que se ha buscado remarcar

&l trio.

1050 ec

1250V 210k
1250y 210 kg

32¢

1,050 ec 132

SPRINTST 12395¢8
SPRINT ST ABS 13.795¢
TIGER

LA MAXITRAIL BRITANICA ha sido
completamente renovada aunque
continda siendo la unica tnicilindnca
de su categoria. Conserva la estética
trail pero es toda una sport-turismao.

1050ec 1150V 138k 308¢

1050ec 110CY 158k 3J08E

TIGER 123%5 .
TIGER ABS
TIGER ABS SPECIAL | 13.655 ¢
BONNEVILLE

1050 cc 1150V 133k 308¢

LA BONNEVILLE DISPONE dal tradi-
cional motor batanico, un twin para-
lelo que se instala en una moto que
recuerda a su amecesora, La version

Aménca es de tipo custom,

BONNEVILLE CRLAY  B65ec BECYV 200k 303¢

BONNEVILLE SE BB5ec  BECV Z00ky 303

BONNEVILLE T100 BL 85 bthov Mg 3Me
BIEEED]  965cc FGBev 2X6kg 03¢

BONNEVILLE AMERICA BEEEE]  #65cc  SScv 276k 308¢

SCRAMBLER

UN MODELD QUE rememoara sobre

[a haza da la Bannewlla lag famneas
scrambler de uso mixto de los ‘60,
pero en esta ocasion de uso eminen-
temente por asfalto.

SCRAMBLER
SPEEDMASTER

865 cc

argy 25kg 303

DISPONE DEL MOTOR twin parale-
lo de mayor cilindrada y un chasis
largo y bajo que la permite conver-
tirse en un modelo custom con iden-
tidad propea,

SPEEDMASTER 9995

B60cc  BICV ZXk 267€

THRUXTON

LA VERSION DEPORTIVA de la saga
Bonneville con el motor de dos cilin-
dros y una estética y posicion de con-
duccion mucho mas deportiva que el
rasto de sus hermanas.

THRUXTON

9.995¢

B65cc GYCy 205k 303¢

DAYTONA 675

EL MODELD MAS deportivo de
Trumph dispone de un motor exclusi-
un e nieva fartira y oo intagra an la
categona Supersport en la que compi-
te sin complejos.

DAYTONA 675 11255 ¢

675cc 1250V 165k 293¢

STREET TRIPLE

DIRECTAMENTE DERIVADA DE o
Daytona 675, la Street Triple llegd
con su gran tricilindrico como la mas
deportiva de su categoria. Ahora, con

una nueva version R, mejor equipada.

STREET TRIPLE

B.495¢

NOVEDAD 2009

Bioee 10BCY 1B7kg 272E

STREET TRIPLE R 9.2%¢

G70ec 10BCY 167kp 2T2E
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VESPA

WWW.es.vespa.com 0080 081 829 80O
GTS 250/ GTV 250

SOBRE LA BASE de la Gran Turismao
se ha construido la Vespa de mas
cilindrada y potencia de la hustona que
cuenta con posibilidad de incorporar
ABS.

GTS 250 4cc Z2CV 14Bkg 1910
GTS 300 IE SUPER Micc IV 148kg 191¢
GTV 250 e TGV 14bkg 1908
GTV 750 NAVY e ZICV 148kg 191

wWwwL.voxan.com

BLACK MAGIC 1000

LA VERSION CON un estilo mas radi-
cal de la sene Yoxan, que mantiene
indligrada su esbiLulurg 1especiu al
resto de la gama francesa con moto-
res de dos cilindros en V.

BLACK MAGIC 16.500 ¢ IR TR IO T TR L
BLACK CLASSIC T 9%ce Mov 185k 27¢
CAFE RACER

LA GAMA VOXAN cuonta con varioo
modelos con chasis de espina central
y motar V2 con diferentes camocenias y
caracteres, desde deporivos a roadster,

CAFE RACER V SPORT i
CHARADE RACING 9% ce GOV 179ky 327
ROADSTER 1000 9% cc  99CV 100kg 327
STREET SCRAMBLER 96ce WOV 190kg 327

YAMAHA

www.yamaha-motor-europe.com 937 031 500
MIDNIGHT STAR

LA CUSTOM DE mavyer cilindrada
de Yamaha sobre una base de gran
tamano pero de altura muy contenida
¥ estetica muy cuidada, que se com-
plementa con una version menor,

XVS 1900 A MIDNIGHT STAR  [EIEE 1854 ¢
XVS 1300 A MIDNIGHT STAR b0 1] 130 ce
VMAX

UNA DE LAS motos mas esperadas
de los Ultimos anos y la renovacion de
todo un icono en Yamaha, viene con
un motor de 200 CV, toda una declara-
cion de intenciones sobre su caracter.

VMAX 20799 ¢
MT 01

WLV 0k 2NGC
. 7icy Rk 2N

1 679¢cc Z200CY nd kg 308¢

%

REN] 16700 90V 240k 308¢

UNA DE LAS motos con un estlo mas
marcado es este modelo que nacid
coma concept bike con motor de cus-
tom V2 de aka cilindrada v chasis de
deportva.

MTO

LA GRAN TURISMO de Yamaha
cuenta, ademas de con su motor de
riaten cilindre demeads de las mntne

deportivas de la marca, con embrague

FZ1

LA MAS RADICAL de las naked de alta
clindrada de Yamaha, con un propul-
sor muy parecedo al de las deportivas,
un chasis de aluminio y una estética
muy radical.

FZ1 | 10200¢

EZ1 FAZER

_Jec 150CV 199k 327¢

LA FZ1 FAZER apenas se diferencia de
|la naked mas que por ef semicarenado,
que la convierte en una moto més polk-
valente, oapecto cn ¢l que incide con ko

incorporacion del ABS de serie.

F21 FAZER 10.799 ¢ ST
FZ1 FAZER ABS. UETEE] 9386 15
YZF-R1

e TS0CV 105k 327€
Dov 205k 3278

RENOVADA COMPLETAMENTE,
CON el cigtiefial calado a 90 grados,
coma la M1 de MotoGP y también con
un nuevao chasis y las habituales solu-
ciones electronicas de la marca.

YZF-R1 Tk

99Bce 1BZCV  nd 327€

XVS 950 MIDNIGHT STAN

UNA CRUISER DE aspecto clasico
along & lows y peso relativamente
contenido, que llega para luchar por
el jugoso segmento de las custom de
1.000 cc.

YU 950 MINNIGHT STAR

TDM 900

G473 re Ed ru nn I

UNA MOTD POCO tradicional con
un maotor twin paralélo de orden de
encendido cerrado y con un aspecto
a medio camino con el trail, pese a ser

2%

plenamente de carretera,

TOM 900 ABS (UELERd  B97cc  BACY 190Ky
MT 03

ESTA MONOCILINDRICA DESTACA

por su moderna estética y su suspen-

sion trasera colocada en un lateral del

motor, pero ademas fiene una posicion

un tanto radical,

MT 03 B 660ce  45cv 175 20
XT 660

LA ULTIMA VERSION de uno de

Iz mrerdalne trail mas famnene :-ign..n
apostando por la simplicidad, y ahora
dispone de versiones con ruedas mix-
tas o de carretara.

XT 660 R

2%

BE9ce 4BCV 165k 2TiE

B88cc 4BCY 173k 272C
: 8BCY 183 ke

LA HERMANA DESNUDA de la moto
mas vendida de los ulbmos anos man-
tiene su agresiva estética con peque-
fios retoques estéticos e ncorpora
una version con ABS.

il FZb 52 GA49 ¢
AU 26 52 ABS 7949¢
FJR 1300 ABS (ELERIE 1788 ce 147Cv hdeg 3321 FZ6 S2 FAZER
FJR 1300 A3 ERECI] 1708 ce 1440V 76Bkg 332¢
XJR 1300 LA FAZER, LA moto mas vendida de

L]
NAKED VETERANA FERO cunsildn-
temente renovada, de corte clasico,
con motor de cuatro cilindros én linea
refrigerado por aire y componentes
deportivos en el bastidor. .

1251ce WMLV 224kg 308

10299 ¢

DRAG STAR ES la familia custom de
corte mas clasico, relativa ligereza
y refrigeracion por aire de Yamaha.
Existen una version de orientacidn
crudadana y 250 cc.

XVS 1100 A DRAG STAR 1063ce 2OV 772ka 2ME
XV 750 NRAG STAR BN 9. Moy 1476 183e

ol

699 OBCv 180kg 272¢

B09ce OBCY 180Ky 272

los dltmos anos mantiene su apellido
af una ver retirada del catdlogo |a
version de «capadar a 78 CV. Cuenta
con version ABS.

FZb 52 FAZER

F26 52 FAZER ABS
XJ6

G

599cc  GBCY 186kp 293¢

S99cc  ECV 186k 293C
NOVEDAD 2009

YAMAHA RECUPERA UNAS siglas
populares como XJ para dar una
alternatva mas economica a las FZ,
¢on |as que comparte motor, 250 s,
limitado a 78 CV. Tiene version ABS.

XJ6 6399¢
7194 ¢

WIE ARS

o2

S3ec
509 pp

ThCv nd kg 202t
eV nd kg M2t

&

moc 10 MAPFRE

YZF-R6

LA POPULAR R6 sigue siendo la
supersport mas compacta y radical
del mercado, pero este afio cuenta
con un motor mas lleno y un chasis
mas facil de llevar al imite.

YZF-R6 589 cc

EMAX
LA REFERENCIA DE los grandes

scooters deportivos Se renueva con
un chasis de aluminio y un mejor

equipameento para manienerse en su
praalegiada pociciin

11.893¢ 129cy 165ky 293¢

XP 500 T-MAX O] 498 MoV 203k 208¢
XPSOOT-MAXABS 9.999 ¢ I T L
MAJESTY 4ﬂﬂ .’ 250

LA VERSION DE mayor cilindrada
del scooter monocilindrico de la firma
|aponasa, con Un chasis ae aluminio
y la habitual comodidad de este tipo

de vehiculos,

MAJESTY 400 CREEN %5 iV 1%y 08¢
MAJESTY 400 ABS RLCHl  3%5cc JAcv 19kg 206¢
WR 250 X

UNA MOTO CIUDADANA, sencilla
a pesar de ser tremendamente atrac-
tiva con su estética Supermotard.
Imposible no divertirse con ella en tus

desplazamientos urbanos.
WR 250 X Blee Nov 18k 206¢
YBR 250

CON LAS MISMAS wirtudes que la
conocida YBR 125, la nueva YER 250
tambign se beneficia de un consumo
msono, mantenimiento minimo y faci-
dad extrema de conduccion.

YBA 250 43¢ 21wV 138kp Z0Ge
X-CITY 250

TRAS LA APARICION del Honda
Scoopy 300, Yamaha lanza este com-
pacto modelo de rueda alta y buenas
cuahdades dinamicas heredero del
exitoso X-Max 250,

X-CITY 250
X-MAX 250

VERSION DEPORTIVA DE cilindrada
media con puente central algo ele-

vado pero asiento bastante bajo. Sus
cualidades dindmicas lo han conver

do en un éxito.

X-MAX 250 42491 20cy 16dkg 19 ¢

BLACK X-MAX 250

250 ec

Sl Dlec 00V 104k 191C

s;iﬁi;-.
- L 1
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OTRO MUNDO

ES POSIBLE,
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SUPERMATCH i
Y uperbikes

natc

(Viene de la pag. 23)

para la mayoria de los usuarios, quiza pa-
ra 1, que como es |6égico no vas a poder
exprimir al maximo una superbike, algo

Imposible si se sale de un circuito, es que
tus sensaciones estén en sintonia con las

que tu moto te va a ofrecer.

Con los datos gque hemos obtenido
tenemos una «fotografia» bastante cla-
ra de lo que cada una de estas siete es-
trellas ofrece, desde la eficacia pura y €l
tacto de carreras de la pequena Aprilia,
dirigida a quien guiera romper sus cro-
nos en un circuito, al comportamiento
explosivo de la Kawasaki, la moto ideal
para aquellos capaces de divertirse con
su doma. Afortunadamente elegir entre

una u otra no es Unicamente una cues-
tién de precio o de fidelidad de marca,
tu eleccién puede basarse en criterios
objetivos.

Por otra parte vivimos tiempos re-
vueltos, no sélo porque ahora un euro

en nuestro bolsillo tenga mas valor que
hace unos meses, sinc porgue Mmotos
tan deportivas como éstas realmente
se disfrutan en unas condiciones cada
vez mas dificilles de encontrar. Afortu-
nadamente las superbikes de serie son
la base y el reflejo de una categoria ca-

da vez con mas auge, como demuestra
el Mundial, y agquellos afortunados con

los medios econdmicos vy el empeno de
convertirse en los afortunados posee-

dores de una de ellas, van a ver cumpli-
dos sus suenos.

Cualqguiera de estas motos es una obra
maestra de ingenieria y eficacia. Eso s,

han llegado nuevos tiempos, vy el panora-
ma ya no es tan claro. Si hace un lustro te

hublesen preguntado qué «mil» elegirias,
estoy seguro que dificilmente hubieses
salido de la oferta jJaponesa; a final de es-
te ano Incluso seran minoria. Este ano el
premio se lo lleva la sorprendente Aprilia,
una moto que ha logrado planchar a las
tradicionales cuatro cilindros con sus mis-

mas armas, y encima con un precio gue
resulta sorprendente en una moto con

suU eguipamiento y sus posibilidades.
Los tiempos han cambiado.

Valoraciones

Cliudad

M Todas son motos demasiado
deportivas para disfrutarlas en
ciudad porque tienen posiclo-
nes radicales y demasiados
caballos, pero las japonesas
en general son las que menos
vibran a bajo regimen, las

mas descansadas de llevar
despacioy las que tienen un
acclonamiento mas suave

de sus mandos y una mayor
progresion desde abajo de

sus motores. Las europeas,
ademas de girar poco, son mas
radicalesy en el caso de estas
versiones ademas incapaces
de llevar pasajero, lo que afa-
de otro punto en contra.

Modelo Ptos.

Honda CBR 1000 RR 8
Yamaha YZF-R1
Suzuki GSX-R 1000
Kawasaki ZX-10R
Aprilia RSV4

KTM RC8R

Ducati 1098 S

1N O =1 00 00
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Turismo

M A todas les ocurre un poco
lo mismo que en la ciudad,
aunque hay que reconocer
que en carretera, de viaje, se
pueden desenvolver mejor. Las
europeas de dos cilindros de
nuevo tienen el inconveniente
de sus mayores vibraciones,
aunque poco importantes a ba-
ja velocidad, y de su posicion
mas radical. Los motores con
una respuesta mas suave des-
de abajo son los japoneses con
el permiso de la Aprilia, pero lo
clerto es que se sienten mas

contundentes los bicilindricos.
Todas quieren ir deprisa.

Modelo

Suzuki GSX-R 1000
Honda CBR 1000 RR
Yamaha YZF-R1
Kawasaki ZX-10R
Aprilia RSV4
Ducati 1098 S

KTM RC8R

Ptos.

o Ch o - 00 00 Q0

Sport

B No creo que con ninguna
vayas a echar nada de menos.
Realmente elegir una u otra
puede ser mas una decision
gulada por los gustos que por
la eficacia, porque en carrete-
ra las principales y casi unicas

diferencias las planteara el
piloto. En cuestion de eficacia

pura la Aprilia ha demostrado
su superioridad, pero el resto
de las motos estan realmente
igualadas, asi que el orden que
puedes ver coincide con su efi-
cacia pura en circuito, dejando

a unlado un caracter que de-
beria ser tambien decisivo.

Aprilia RSV 4 10
KTM RC8 R 95
Yamaha YZF-R1 g
Kawasali ZX-10R 9
Honda CBR 1000 RR g
Suzuki GSX-R 1000 g
Ducati 1098 S 8

Fasajero

M Teniendo en cuenta que
ninguna de las alternativas
europeas ha pensado ni por un
momento que va a ser utilizada
con un paquete, te puedes
imaginar el espiritu de las tres.
De las cuatro japonesas no

te creas que |o llevan en sus
genes, y N0 sé Sl Ssera mejor o
peor para el sufrido pasajero,
que viaja sin apoyo en una
atalaya y a veces teniendo que
cambiar la tapa por el asiento.
Las motos con los escapes

en la parte superior tienen

ademas mas posibilidades de
causar molestias al subiry

bajar y son mas ruidosos para
el pasajero.

Modelo Ptos.
Suzuki GSX-R 1000 4

Honda CBR 1000 RR
Kawasali ZX-10R
Yamaha YZF-R1
Aprilia RSV4

KTM RC8 R

Ducati 1098 S

o9 QO B












Ben Spies
ahaYZF-R1

FOTO: GOLD&GOOSE
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KTIVI 990 SMVI

B PRECIO 12.487 € M CILINDRADA 999 cc B POTENCIA 115 CV B VELOCIDAD max. 222 km/h M PESO vacio n.d. kg
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En KTNM no ocultan sus ganas por fabricar motos cada vez mas

divertidas de pilotar, mas versatiles y mas pasionales. Derivada de |a

990 SM, |la austriaca que nos ocupa anade una I al nombre en busca

de un uso mas cotidiano, mas proximo a todos.

TEXTO Y ACCION: LUIS LOPEZ. FOTOS: MIKAEL HENSING. EQUIPQ PILOTO: CASCO SHOEI X-SPIRIT, CHAQUETA CLOVER GP-1, GUANTES CLOVER
ST-04, PANTALON CLOVER ROVER, BOTAS DAINESE FULCRUM GORE-TEX

uando la pasion nos des-
borda suceden fentme-

Nnos como la aparicion
de la 990 SM en 2005,
una moto que ha revo-
ucionado el ambito de
as supermotard por ci-
Indrada, comportamien-

to y prestaciones. Pero no soélo por eso,
sino gue ademas cuenta con aptitudes

para un uso diaric amplio donde pasion
y razén mas o menos van de la mano.
Lastima que le falte ese «algo mas» pa-
ra poder afirmar gue la Supermoto es

util para todo sin echar en falta apenas
nada. ;Y si se |lo proponemos a KTM?
La firma austriaca se viene caracte-
rizando por dejar abiertas las puertas a
cualguier consejo util que pueda recibir
del exterior. A fin de cuentas, somos los
usuarios como tl o como yo los que exi-
gimos ese pelin extra que le falta a un

producto para mejorar lo presente.
Y mira por donde, en KTM han sa-

bido escuchar la voz de la prensa vy de
la calle para dar vida a una moto gue,
derivada de una supermotard de litro,
se adapta a tu dia a dia casi como si se

fratase de un guante. Del motor poco o
nada se ha tenido que actualizar, porgue

como bien sabras es una de las obras
maestras mas cotizadas de la casa eu-
ropea, de modo que las modificaciones
efectuadas para adecuarla a tu ritmo de
vida se han encaminado en la siguiente
direccion:; suavizar la parte ciclo, aportar

detalles minimos de equipamiento y op-
timizar la ergonomia para que ni piloto ni

pasajero tengan que sufrir estrecheces
por circunstancia alguna, ni siquiera por
levar consigo el equipaje propio de lar-
gas rutas: K 1M dispone de un juego de

www. lamoto.es =







KTV 990 SM T

maletas como opcion, ademas de tener
a tu servicio una amplia parrilla portabul-
tos con ganchos para pulpos y asas ta-
mano XXL para el pasajero.

La moto de tu vida

Seas o no de los que cambian de mo-
to cada cilerto tiempo, creo estar en lo
clerto cuando te digo que cansarte de es-
ta moto te va a resultar dificil; ya no te ha-
blo de los doce mil euros que cuesta esta
S 1, algo que posiblemente te asegure
la moto en tu garaje durante unos cuan-

tos anos, qué remedio, sino porgue abu-
rirte de sus sensaciones, de la pegada

dado mas espacio hacia atras antes de
llegar a apovyar las posaderas en la cur-
va hacila |la segunda altura destinada al
pasajero. Digo esto porgue en carretera

v con kilometros por delante, he echado
en falta mas espacio entre el manillar y

el torso. Y es que cuando gueria adoptar
una posicion de brazos casi estirados al
mas purco estilo turistico, me faltaba es-
pacio, sélo un poco mas, en el asiento.
Pero como bien habras podido imagi-
nar la 990 SM T no es una moto cien por
clien rutera. lTeniendo en cuenta que es-

ta KTM lo hace casi todo muy bien, tiene
mas merito. Aparte de la posicion, no le

En KIM no han pretendido hacer una GT
partiendo de la base de la Supermoto,
sino una moto versatil con claros genes

deportivos...

cdel motor, de su sorprendente agilidad,
del aplomo en autovia o de una frenada
espectacular es casi, casl Imposible.

Para comenzar, nada mas subirte a
esta K 1M te das cuenta, y mas después
de haberlo hecho en la Supermoto ha-
ce no mucho, por clerto, de que la altura

al suelo se ha reducido. Inteligente de-
cision, sobre todo teniendo en cuenta

cque la SM T quiere llegar a todo tipo de
publico. El asiento no es solo algo mas
bajito, sino tambien bastante cémodo y
espacioso. Puestos a mejorar, le hubilera

<R P LA MOTO

imuy divertida de pilotar!

vendria hada mal una cupula algo mas pro-
tectora, sobre todo rodando a velocidades
elevadas, donde las turbulencias acaban
molestando en el casco, sélo agachando
un poco la cabeza es posible evitarlo, pero
NO es una posicién natural para mantener-
la durante kildmetros y kildmetros.

Grande, pero manejable

Guste o no su peculiar estética, la SM
T es una moto que iImpresiona. Es gran-
de a primera vista y habra mas de un
usuario gue la mire con recelo sélo pen-

sando como va a sentirse a los mandos.
En principio nadie deberfa amedrentarse,
porque excepto al moverla en parado,
que requiere cierta técnica y «tablas»,

por lo demas resulta una delicia incluso
a baja velocidad. El emnbrague es suave

v mantener el equilibrio no entrana nin-
guna dificultad. Al otro lado del manillar,
con solo un dedo haces trabajar el con-
junto Brembo tanto como lo necesites
acaricilando la maneta derecha para dete-
nerte de forma casi intuitiva.

La respuesta del motor es tan enérgi-

ca gue con el paso de los minutos y los
kilbmetros acabas emborrachandote sin

ni siquiera pensar en poner remedio. jSa-
na embriaguez! Sélo con que cambies a
medio regimen abriendo gas con rapidez
va recuperas los anos de vida que piler-
des cuando te quemas en el trabajo. Las
vibraciones no molestan, la retencion al

cortar te ayuda a frenar la moto con sua-
vidad, mientras gue cuando estiras arriba

parece no acabarse nunca. Por supuesto,
ni gue decir tiene gue necesitas espacio
para hacerlo, algo que no resulta tan facll
COMO pueda parecer en un principio.

Si es clerto gue los consumos se dis-
paran cuando aprietas el ritmo, lo que
demuestra gue nada ni hadie es perfec-

to, pero en ocasiones los defectos que-
dan perfectamente solapados por las

virtudes, y esta es una de ellas. Sl pones
en mis manos un motor mas soso con
consumo de mechero... no me |o pien-
so, jme quedo conla SM T!
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KTV 990 SM T

KT 990 SMT

-

12.487 € | 115 CV | 222 km/h | 196 kg

A un precio bastante competitivo atendiendo a la

competencia, KTM ofrece una moto tan divertida como
una supemmatard, pero con claros tintes turfsticos

CIUDADS  TURISMO 8

SPORTS  PASAJERO®  BQUIPYACABADO 9
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14.550 € | 105 CV | 208 km/h | 199 kg

Clasica entre las cldsicas, no es tan agresiva como

la SMT, aungue por rendimiento sport no se queda
atras precisamente. Su precio es el mas elevado.

CIUDAD 7  TURISMOS9  SPORTS  PASAJEROS  EOUIPYACABADO 9.5

Buell XB12XT Ulvsses

13.600 € | 100 CV | 200 km/h | 193 kg

Este arara avis» se cuela por sus peculiares caracterfsticas
en el grupo, si bien el precio no acompana ni tampoco Sus
condiciones de rutera deportiva. Exclusiva.

CIUDADG6  TURISMO7  SPORTT  PASAJEROT

Ducati Muttistrada 1100

R

EQUIR/ACABADO 8

Jk\i‘.

12595 € 195 CV | 212 km/h [ 196 kg

s tal vez la que mds se acerca a los genes de |a
SMT, debido a pilotaje y origenes deportivos, aungue
su motor es algo menos potente y enérgico.

CIUDAD 7 TURISMOT  SPORTS  PASAJERO®  EQUIR/ACABADO 9

Triumph Tiger 1050

12.395€ | 115 CV | 225 km/h | 198 kg

Aunque por poco, es la mas barata del grupo y una de
las mas interesantes por su innata versatilidad. Todo lo

hace bien. Ademas es una auténtica tragamillas veloz.
CUDAD9  TURISMOS  SPORTS  PASAJEROS  EQUIP/ACABADO 8

LA MOTO

Confianza

Las sensaciones se acumulan vy la
KTM no deja de sorprender. La suavidad
de los mandos, la posiciéon relajada sin

forzar un solo miembro del cuerpo vy la ve-
locidad que acabas manteniendo sin ape-

nas darte cuenta en tramos de autopis-
ta, nos obliga a reflexionar:. © estas muy
atento a los radares o estaras de forma
permanente en la cuerda floja, por lo que
uno de tus dos ojos debera quedar fijo en

propulsor. Su granito de arena aportan
los neumaticos que monta de origen,
unos Continental ContiSportAttack que
muestran lo mejor de sl mismos en con-

duccion deportiva, con una agilidad y
precision extremas, asi como una pisa-

da firme a alta velocidad. Ademas, pen-
sando en una mavor duracion que per-
mita alargar en lo posible el cambio de
gomas, la zona central cuenta con una
dureza mayor en la zona central y menos

[ a calidad de la parte ciclo permite
comypaginar, sin apenas cambios en los
ajustes de suspension, una conduccion
turistica con otra mas de ataque. Puede

con todo

el velocimetro digital del cuadro.

Por clerto, es una lastima que no dis-
ponga de nivel de gasolina. Justo donde

se situa la indicacion de temperatura del
agua deberia figurar el gue falta... Los que
hacemos muchos kilémetros lo deman-
damos, y creo gque no de forma gratuita,
para mayor tranquilidad sobre todo en tra-
mos donde los surtidores escasean. Al
menos siempre nos queda el segundo

parcial para calcular, aunque sea de forma
aproximada, los kilémetros que nos gue-

cdan antes de necesitar parar en la siguien-
te gasolinera. Menos es nada.

Pero si de conflanza hablamos, la par-
te ciclo merece tantos elogios como el

en los laterales... Pertecto para tramos

revirados, donde necesitas un tacto mas
deportivo vy preciso, asl como en largas

etapas de autopista en los que te comes
el centro de la goma viajando con mayor
carga o simplemente a alta velocidad.

En el primero de los casos es donde
te das cuenta de que el peso, bien lleva-
do, no es un lastre precisamente. Al ex-
celente agarre de los «Conti» se le suma

una agilidad sorprendente en la que, 1o-
do hay que decirlo, el amplio manillar tie-

ne bastante que decir. Los cambios de
direccion pueden encadenarse sin mu-
cho esfuerzo vy rapidez. S6lo en fuertes

(Pasa a la pag. 47)
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La base de la conocida 990 SM ha servido
para dar rienda suelta a la imaginacion de los
Ingenieros de KTM en busca de una moto

mas versatil. Tal vez lo mas interesante de
todo es que apenas ha sufrido modificaciones

el corazon de la aguerrida SM, lo que se
convierte al final en su mejor aliado para
lograr una sport-turismo de altos vuelos
con aceleraciones fulgurantes. El bicilindrico
en V a 75" recibe los mismos inyectores y
equipo de gestion electronica que la primera
«inyectada» por KTM, obra de Keihin con
cuerpos de 48 mm de diametro. A su favor,
ademas de contar con unas cifras de par vy
potencia destacadas, habria que mencionar la
practica nulidad de vibraciones transmitidas
al piloto y pasajero, algo que dice mucho a
su favor. Los 115 CV declarados por KTM casi
se han calcado en nuestro banco de pruebas,
mientras que el generoso par tampoco ha

defraudado respecto a las cifras oficiales.
Donde mas se ha trabajado para la

adaptacion al nuevo medio de la nueva
Supermoto T respecto a la anterior SM es
en la parte ciclo. Si bien las suspensiones

LA MOTO

siguen siendo «marca de la casa», es decir
WP ahora se ha recortado un poco el

recorrido en busca de un comportamiento
mas firme sobre asfalto de todo tipo, siendo

delante de 160 mm por 200 mm de la SM,
mientras que atras pasamos de los 210 mm
de la Supermoto a los 180 mm de la SMT. De
paso, y pensando en cualquier tipo de piloto,
se ha rebajado la altura del asiento al suelo
hasta 855 mm, con lo que ello supone para
una conduccion mas segura y agradable. Por

cierto, ya que hablamos de ergonomia, hay
que mencionar la adaptacion del asiento y

el manillar para conseguir una posicion a los
mandos mas relajada y no tan «de ataque»
como en la SM original.

Como se suele decir, si sabes que algo que
funciona bien no deberias pensar en cambiarlo,
y es0 es lo que ha sucedido en concreto con
a frenada de esta KTM. El equipo firmado

por Brembo con pinzas de anclaje radial solo
nan recibido una mano de pintura negra para

diferenciarse de la version Supermotard. Lo
mismo ha sucedido con la pinza trasera y el
basculante, cuya pintura en negro mate le

R
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separa del de la SM que luce en aluminio el
brillo propio de este material.

Otra modificacion la encontramos en el
frontal, donde aparte de la nueva pantalla

anclada al chasis por encima del faro, como
el resto del carenado, nos topamos con las
formas de la también conocida Super Duke,
de modo que agresividad no le falta ni mucho
menos. A su vez, los punos reciben unos
generosos protectores que ayudan a desviar
de las manos el frio y la lluvia. Seguimos en

el frontal y encontramos otra adaptacion al
medio respecto a la Supermoto: mientras

esta monta su caracteristico guardabarros
delantero al estilo «pico de pato», la SMT
prefiere adoptar uno mas bajo con protectores
de horquilla. En cuanto al depdsito de
combustible, se aumenta su capacidad de
175 a 19 litros.

Ya en la zona trasera destaca la proteccidn

al completo de los silenciadores, con sendas
planchas que alojan a su vez los enganches

para las maletas opcionales que, al mismo
tiempo, hacen las veces de soporte para
montar una red.






B FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabricante salvo la relacion de cambio,
verficada por nuestro departamento de pruebas

MOTOR
Tipo 4 tiempos. Z cilindros en Y a 75"
I Refrigeracion liquida.
Distribucion DOHC. 4 valvulas por cilindro.
Diametro X carrera 101 x6Z .4 mm
Cilindrada 999 cc
‘Compresion 11,51
Potencia mdx. dec.  115CV 2 9.000 rpm
Par max. dec. 9.9 kgm a 7.000 rpm

Alimentacion

Inyeccian electronica Keihin.
Toberas 48 mm diam.

Encendido Electronico digital
TRANSMISION
Embrague Multidisco en bafio de aceite con

mando hidraulico

Transmision sec.
Helacion cambio

Km/h cada 1.000 rpm / Vel. max.

3/79km/h

I 17107 km/h
| 14 /136 km/h
V 18 /169 km/h
¥ 22 [ 205 km/h
Vi 26 /240 km/h
CICLO
Chasis Multitubular en acero al cromo-
molibdeno
Basculante Doble brazo de aluminio
Geometria 24.4° /109 mm
suspension del. Horquilla invertida
Diametro barras AB mm
Recorrido 160 mm
Reglajes Precarga, compresion y extension
Suspension fras. Monoamortiguador con bieletas
Recorrido 180 mm
Reglajes Precarga, Compresion y extension
Freno del. Doble disco de 305 mm
Pinzas Ue 4 pistones paralelos, anclaje
radial
Freno tras. Disco de 240 mm
Finza Ue doble piston
Hueda del. 120/70-17. Llanta 3,50-1/
Rueda tras 180/55-17. Llanta 5,50-17
MEDIDAS
Cap. deposito 19/ 3.7 litros
Peso vacio 196 kg
Peso lleno n.d. kg
Dist. entre gjes 1.505 mm
_Altura asiento 855 mm
cvV kgm
120 16
14
100
12
80
10
60 8
6
40
20
2
0 0

4 6 8 10

rpm x 1.000

B PRESTACIONES

Datos venficados por nuestro departamento de pruebas
VELOCIDAD MAXIMA

Real /f marca 222 7234 km/h
ACELERACION
0-100 km/h 4,45 /5Z2m
0-400m 12,35 /183 km/h
0-1.000 m 22,58/ 220km/h
RECUPERACION
60-100 km/h 655/135m
60-140 km/h 11s5/2/9m

B PESO

Datos venficados por nuestro departamento de pruebas
Peso vacio 197 kg
Peso [leno 213 kg
Heparto pesos 48/ 52% (vacio)

47,6 / 52.4% (lleno con piloto)
B CONSUMO

Datos venficados por nuestro departamento de pruebas

Minimo (120 km/h) 5,5 litros/100 km

Maximo 9,5 litros/100 km
Medio prueba I 5 litros/100 km
Autonomia 253 km (reserva incl.)
B RBREGLAJES

El reglaje de hidraulico a

COmpresion y extension h o
se mide contando desde @ s o E
la posicion mas dura. La = e o=
precarga de muelle trasero, E = = g
desde la mas blanda. = o < 3
Horquilla precarga 5 5 4

vueltas vueltas vueltas
Horquilla compresion Zaclics 20clics 1/clics

Horquilla extension Z22clics 20clics 17clics
Amortiguador precarga TMTmm 1Imm 11 mm

Amortiguador comp. 2120 15 15
Alta/baja clics
Amortiguador extension  20clics 15clics 12 clics

B BANCO DE POTENCIA

Potencia max. al embrague 114 CV a2 9.320 rpm

Par max. 8,3 kgm a /.140 rpm

_inea roja (indicada / verif.) 9.750/9.410 rpm

APM max / Vel. piston 9.410 rpm /19,6 m/s

Rel. peso/pol. 1,9 kg/CV

Potencia especifica 114 CV/litro

Banco Dynojet de Motorpress Ibenca. Norma CEE Todas las rpm son
reales, no las que indica el cuentavueltas. La relacion peso/potencia
se calcula con el peso lleno.

km/h
250
225
200
175
150
125
100

7o

20

29

0 2 4 6 8 10
rpm x 1.000

(Viene de Ia pag. 43)

aperturas de gas rodando con marchas
cortas necesitas aplicarte dirigiendo la
K TN hacia el punto exacto de la trazada.

Por agarre no hay problema como
te comento, aungue por exceso de po-

tencia con posibilidad de invadir el carril
contrario... si. Aparte de ello, si te gusta
perder la rueda delantera, se convertira
en algo habitual a la salida de cada angu-
|0 de primera 0 segunda; pero incluso en
estas circunstancias ni siguiera asusta

la SM T. Es tan docil y predecible que
siempre tienes la sensacion de tenerlo

todo en su lugar, sin sorpresas.

iPie al suelo?

En estas situaciones es facil volverte
loco, pero no sélo con el gas, sino pen-
sando en la forma de abordar la siguien-
te curva: jcon el ple en el suelo o en el

estribo? La eleccion es libre, yo te diria
que como mas comodo te resulte en-

trar y salir, pero de lo que puedes estar
seguro es de que esta KTV pisa con
una firmeza que te solventara cualquier
Imprevisto que te surja, Independiente-
mente de como quieras rodar.

cle asusta el peso
O sus dimensiones?
Con solo iniciar

la marcha te das
cuenta de que
todo qgueda en un
segundo plano. Las
claves: suavidad
general, ciclo
equlilibrado yv maotor
excelente

Es la ventaja de contar con unas go-

mas deportivas con concesiones turis-
ticas, asl como tener a tu servicio unas

suspensiones gque valen su peso en oro.
Con el recorrido recortado respecto a la
Supermoto, las inercias por tfuertes ace-
leraciones o tfrenadas violentas se en-
mascaran en gran medida. Ahora bien,
sl te recomiendo que aprietes todo un

poco en ambos trenes si tu peso supera
los 80 kilos. Apenas veras comprome-

tido el confort en ruta, mientras que en
Zonhas reviradas |lo agradeceras con una
pisada mas segura y siempre con Iinfor-
macion directa de o que sucede abajo.
Ten en cuenta gque las aceleraciones
son brutales con el bicilindrico rodando a
medio régimen, mientras que las frena-

das exigen lo maximo a la horquilla con
un tacto instantaneo y un mordiente ex-

cepcional; con un solo dedo basta para
conseguir todo lo que pone a tu servicio.
i Pertecto! No en vano corre sangre na-
ranja por las venas de la SM 1, y ya sabes

www. lamoto.es =P F
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lo que esto implica: imposible esconder
su vena deportiva. Es su caracter.

De todos modos, conviene de vez en
cuando no olvidar que se trata de una
moto lista para lidiar con lo que le eches.
Tal vez por esta razon he hecho un mon-
ton de kildmetros en autovia en busca del
rendimientn promeaticdn por la marea ans-

triaca... y créeme que no me arrepiento
en absoluto.

Como te dije mas arriba, he echado
en falta un indicador de gasolina para
wtantear» y la posicion de conduccion,
aunque muy adecuada para casl todas
las tallas, seria perfecta con algo mas

aquello de que lo hace todo bien. Poco
le queda para rematar.

En busca de la perfeccion
Al final, de forma inevitable yv como
puedes comprobar, acabamos pensando

una vez mas en la moto perfecta. KTM
ha intentadn concehirla con la ShA T

creeme, se han quedado tan cerca de
conseguirlo gue me atrevo a decirte que
puede llegar a ser la moto de tu vida.

Ya me sorprendi© en su dia la Super-
moto, por lo que me esperaba lo maxi-
mo con esta sVl 1... y en cierto modo es
lo que he experimentado con ella. Maxi-

Con un motor asi es muy complicado
contener las ganas de acelerar
constantemente. Demasiado divertido para

cambiar de actitud, aunque en ese caso el

consurmo se resentira

de espacio hacia atras en el asiento.
Las turbulencias, por su parte, sélo apa-
recen cuando buscamos la velocidad
Mmaxima, que No es escasa por otra par-
te. de modo aue al final los kilémetros
caen por si solos rodando a velocidades
medias de marcador, con suspensiones
suaves para filtrar irregularidades del
asfalto, pero a su vez firmes en curvo-
nes de «estirar un poco» el motor. Y es
yue dayui halbnia gue deci, ung vez 1nnias,

B-FE LA MOTOQ

mo confort v seguridad en todo tipo de
conduccion, sensaciones espectacula-
res en frenada y aceleracion calzada, de
forma necesaria, con un buen par de go-
mas de clara tendencia deportiva que no
evitan un uso turistico, Mmientras que la
iNnversion en un equipo de suspensiones
con reputacion tambien queda patente
en la valoracion global de esta KTM.

=i te fijas en el precio te daras cuenta
de gue nu es lg 1mias cdra de su vdriopin-

-
-

to segmento, por lo que si ademas nos
viene bien equipada en conjunto... jmiel
sobre hojuelas! lambién es cierto que
si quieres potenciar la vena turistica de
esta «supermotard-sport-turismonm, ten-
drias que hacerte con las maletas que
la marca te ofrece como opcion y que
=22 han disenadn especificamente para
este modelo. Son 357 euros mas a ana-
dir a la «lista de la compra», que puede
engordar con el catalogo «KTM Power
Farts Street» compuesto por multitud
de componentes:. desde silenciadores
Akrapovic, pasando por todo tipo de
piezas en carbono o material pintado en
naranja, llantas Dymag mas ligeras, baul
trasero, bolsa sobredeposito, etc. Todo
lo que se te ocurra para personalizar la
SM T lo encontraras alli.

Vaya, parece que poco a poco nos
acercamos a la KTM de nuestros sue-
nos. Una moto divertida de conducir, lo
que no significa gue nos encontremos
ante una Mmoto dura y complicada de pi-
lotar. Es ademas comoda, ergonomica-
mente muy correcta para casi cualquier
talla, dulce y agradable, tanto en recorri-
dos urbanos como en carretera abierta,
ya sea rapida o no tanto, ya conduzcas
sdlo o con acompanante v equipaie.,

Hagas lo que hagas con la SM T,
debes tener claro que sus genes de-
portivas estan presentes en cualquier
circunstancia. O dicho con otras pala-

bras, tienes la diversion garantizada
dlla dunde esies,
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B PRECIO /989 € B CILINDRADA /98 cc B POIENCIA 8/ CV B VELOCIDAD max. 200 aprox. km/h B PESOU lleno 199 kg







HOY DIA, SOLO MENCIONAR LA
palabra «superventas» ya nos rechina
los oidos por una razén muy simple: ya
ne se “supervendeag« nada a dia de hoy,
L as razones son las que td bien cono-
ces, de modo que dejaremos el tema
para profundizar en otros aspectos.

Lo cierto es que esta nueva F no
merece vivir los tiempos que corren,
algo que no mpide el hecho de ser
realistas para pensar en gue no le que-
da otra. Ha sido una lastima que no ha
podido ver la luz antes por, digamos,
«necesidades del guidén». Ahora que
RMW ha ranseqgnidn afinarla al mavi-
Mo se NS presenta ante Nnosotros con
Intencion de asustar al resto de japo-
nesas que dominan su territorio. Lo
consiga o no, lo cierto es que ha llega-
do algo tarde para demostrarlo, ya con
la epoca de ventas al alza totalmente
olvidada en un rincon de tu memoria
motociclista.

Una vez situada en la coyuntura
actual, pasemos a desgranar &l pro-
ducto. Guste o no, el aspecto que ha
adoptado esta F 800 R es el resulta-
do de unir la filosofia de la conocida F
800 S, gue estrend el twin paralelo de
nuestra R, con la abrumadora estetica
de la K 1300 R, o mas bien de la 1200
anterior. Asl, nuestra protagonista pre-

tende reunir a los amantes de las mo-
tos desnudas con aspecto digamos
«solido», pero sin que ello signifique
gue nes gncontrgmes antg una moto
ruda vy complicada de pilotar.

Es mas, BMW ha sido consciente
en todo momento de gue su entrada
en el segmento de las naked medias
debia ir acompanado de una moto no
solo asequible en precio, sino tam-
bién sencilla en muchos otros aspec-
tos como el de la conduccion. Su in-
mediata entrega de potencia desde
practicamente el ralenti nos da a en-
tender muie esta alemana viene dis-
puesta a facilitarnos el dia a dia sobre
dos ruedas, a lo gue hay que anadirle
SUS enormes ganas por aprovechar el
motor en carretera abierta, ya sea en
tramos de autopista como en revira-
dos puertos de montana, donde su
generoso par juega un papel iImpor-
tantisimo a la hora de sacar petréleo a
SUs mandos.

Bueno, bonito y barato

Durante su reciente presentacion
en Barcelona, EMW no ha escondido
en ningun momento su intencion por
lograr una moto asequible a todo tipo
de publico, tanto el que tiene el dinero
contante y sonante como el que debe

Por que...”?

¢Por qué BMW ha tardado tanto en entrar en este segmento tan popular?

Las reacciones de la moto en la que se basa, es decir, la F 800 S, fueron tras un tan-
to decepcionantes tras su primera comercializacion, por lo que BMW tuvo que reaccio-
nar pronto para actualizar y adaptar esta F 800 R a las necesidades de un publico cada
vez mas exigente. La espera ha merecido la pena.

Un segmento como el
de las naked medias
No podia escaparsele
a B(MIVVV. El gigante
aleman ha tomado

como base la conocida
F 800 S para dar

vida a esta nueva...

¢, superventas”

TEXTO Y ACCION: LUIS LOPEZ
FOTOS: J. C. ORENGO

FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabricante

MOTOR

Tipo 4T. 2 cilindros en linea. 798
cc. Refrigeracion liquida.
DOHC. 8V

Diametro x carrera B2 x 75,6 mm

Pot. max. dec. 87 CV aB.000 rpm

Par inax. uee, 8,7 ki & 6.000 rpm

Alimentacion Inyeccion electronica,
toberas de n.d. mm

[ransmision 6 velocidades. Cadena

CICLO

Chasis Dable viga en aluminio

25" /91 mm

43 mm diam. y 125 mm rec.
Monoamortiguador. 125 mm
rec. Reglaje de precarga y

Eeqm_e_lr_i_a d_ire_c_cifm
_Suspension del.
Suspension tras.

extensidn
Freno delantero Z discos de 320 mm. Pinzas
4 pistones
Freno trasero Disco de 265 mm. Pinza
simple pistdn _

120/70-17; 180/55-17

MEDIDAS

Peso lleno dec. 199 kg
Cap. depésito 61

Dist. entre ejes 1.520 mm
Altura asiento 800 mm (775 mm y 825 mm) _
Colores Plata, blanco o naranja

www.lamoto.es
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AMPLIO LISTADO DE OPCIONES

Como no podia ser de otra forma, BMW ofrece un largo listado de opciones que puedes montar en la moto al pedirla en el conce-
sionario o0, en caso de ir «justito de calderilla», hacerlo tras tener la moto durante una temporada en tus manos. Sea como fuere, los
aditamentos que pueden condimentar a la F 800 R son de lo mas apetitoso. Juzga por ti mismao...

Cupula a juego con la moto, Asiento de 775 mm o Parrilla trasera, top case con bolsa interior y acolchado para
intermitentes por leds o fondo ) bien de 825 mm sin Basalem. maletas de volumen variable, bolsa sobredeposito,
blanco y toma de corrignte Punos calefactables incremento de precio olsa de herramientas y cable para fijar el casco

Urdenador de
abordo, control de
neumaticos RDC
con informacion
en el cuadro,
navegador
Maotorrad Zumao
con soporte y
alarma

Kit de limitacion ~ Defensas de motor, tapa para el

: : de potencia a asiento del pasajero, deflector r—— :
Sisterna ADS 34 GV para el mﬂ‘tgf '|F|' [ijerente::; Caballete central Silenciador Akrapovic

embellecedares para el radiador

Solo superada por la - - ' :

Monster a F8o0Res DM 000 Aprilia Shiver /ol Ducati Monster 6%~ Kawasaki E-on
lasegunda mas cara ] 7.999 € §7.425¢ §8.045€ | B6.150¢€

del grupo, aunque 87 CV | 200 km/h aprox. | 199k 8.056 CV| 207 km/h | 203ka 80 CV|210 km/h | n.d. ka 72.CV | 205 km/h | 200 kq
tambien resulta ser la
mas potente. El peso
Se encuentra en orden

a lo establecido por la
categoria, si bien donde
rcalmente destaca s cn
atenciones al pasajero. ..

como buena BMW que
Bs. Cl. TUR SPO. PAS. EQU. Cll. TUR. SPO. PAS. EQU. G, TUR. SPO. PAS. EQU. CIU. TUR. SPO. PAS. EQU.
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pedirlo al banco... Para estos dltimos,
dicho sea de paso, existen unas con-
diciones especiales de financiacién de
las que puedes ser informado a traves
de la marca por teléefono o la propia
web,

En cualquier caso, en ciertos de-
talles como el basculante podemaos
comprobar que se han recortado gas-
toa: ¢l monobrazo de la veraidon S hao
dado paso a uno doble con transmi-
sidon por cadena en vez de la correa
dentada de su antecesora. En cambio,
vemos como ha adoptado en las pi-
nas de luces las ultimas tendencias
propuestas por EMW en las nuevas K
con tecnologia MID, es decir, pulsado-
res electronicos en vez de mecanicos
v con las intermitencias concentradas
en un solo mando, vy no tres individua-
loe como ha sido tradicidn on la firma
alemana durante decadas.

Otros recortes los encontramos en
una horquilla convencional sin posi-
bilidad de regulaciéon y un amortigua-
dor trasero muy basico, donde sdélo
podemos actuar sobre la extension vy
precarga. La contrapartida la encon-
tramos en un acceso muy sencillo a
esta ultima. Inteligente maniobra.

Pero hay otros multiples detalles
que SIeMpre se agradecen, ¥y mas en
una moto que sera pilotada por todo

tipo de usuarios. Sin ir mas lejos vy, por
cierto, sin aumento de precio, dispo-
nemos de un asiento en tres alturas,
partiendo de los 800 mm estandar
con una por debajo en 775 mm vy otra
por lo alto hasta 825 mm. Los pilotos
de tallas grandes vy las feminas, por
ejemplo, son dos publicos potenciales
que agradeceran esta gentileza por
partc dcl fabricantec gormano.

Al ruedo

Aungue breve, la primera toma de
contacto con la F 800 R por las calles
de la Ciudad Condal y alrededores nos
ha servido para hacernos una idea de
hasta donde ha llegado EMW con su
nueva naked de corte popular. Como
va te he comentado unas lineas mas
arriba, lo que mas sorprende nada
mae iniciar la marcha es la musculatu
ra del bicilindrico desplegando energia
desde muy bajas vueltas. Si lo que se
pretendia entre muchas otras cosas
es ofrecer un motor potente e instan-
taneo, se ha conseguido con creces.
Solo llegd a molestar en nuestra uni-
dad de pruebas un repiquetec a unas
2.500 vueltas que desaparece tan
pronto como el motor continua su-
biendo de régimen.

Lo mejer sin duda s@ encuentra aba-
jo y en medios, donde las vibraciones

apenas se dejan notar y donde mas
tendera a ser utilizado tanto en ciu-
dad como fuera de ella. La respuesta
es tan inmediata y limpia que embo-
rracha en aceleraciones. El tacto del
cambio es excelente, llegando incluso
a subir marchas sin necesidad de ac-
tuar sobre la maneta de embrague....
Asi hasta sexta, donde superar los
140 km/h supondra poncr a prucbao tu
capacidad para aguantar la pegada del
aire sobre tu casco. También el efec-
to de las vibraciones se acusa mas a
partir de esta velocidad, por lo que
solo si1 vas «a por nota» en tu tramo
favorito merece la pena ir mucho mas
alla; desde luego, no sera por falta de
ganas de esta BMW, porque por agili-
dad y rendimiento general le gusta ha-
certe dibujar una sonrisa en tus labios
on conduccién doportiva. Si bion aqui
las suspensiones deberian ser mas re-
clas, no se le puede exigir tanto a un
producto que pretende ser asequible,
aungue los frenos se empenen en de-
jar en evidencia a la horquilla debido a
su generoso mordiente.

Si buscabas una BMW asequible vy
lista para luchar en la dura batalla del
segmento de las naked medias, aqui
la tienes. Equipala en funcion de
tus necesidades, pPorgque per Pesi-
bilidades no tendras queja.

EL CULTO ALAMOTO NO SIGNIFICA
QUE TU SEGURQ SEA UNA PENITENCIA

H sequro de fu moto
custom desde solo:

Sujeto a normas de suscripdon de la compania.

Patrocinador oficial de:

fme

lineadirecta.com
902 123 037

Recomendade por:

mtm
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XJ6 Diversion

Con muy poca difercncia te hemos prescntado

en estas paginas las pruebas de las dos

versiones de la nueva XJ6. Si la naked ya nos

gusto, la Diversion no se queda precisamente

atras...

TEXTO ¥ ACCION: LUIS LOPEZ. FOTOS: JAIME DE DIEGO

TAN PARECIDAS COMO DIFERENTES,
28 mas una cuestion estetica la gque te
hara decantarte por una u otra. Ahora
bien, sélo la semicarenada que hoy nos
ocupa recibe la denominacion Diversion,
un nombre que ya es de sobra conocido
en la firma de los diapasones y que lucié
en el carenado de la version que rodaba
por nuestras carreteras alla por los anos
noventa.

El planteamiento de esta moto es
basico, algo que no esconde y que se
ve reflejado en un precio asequible, asi
COmo en un equipamiento MiNiMo sin
descuidar detalles que consideramos
necesarios y, como no, una taciidad de
conduccion gue la convierte en una mao-
to muy cercana. Ese es su perfil en el
que, encajes 0 no, seguro gue te acaba
seduciendo aunque sea en un principio
anln por s caracteriaticn disefnn KMas
tarde, y tras probarla, te das cuenta de
que Yamaha plantea algo mas que una
moto utilitaria en la que |la diversion, esta
vez en castellano y con tilde, se encuen-
tra al alcance de tu mano.

Lomo te dije antes, la estetica es im-
portante y tal vez la XJ6 desnuda te se-
duzca mas, pero claro, cuando se trata

TONMA DE DATUS

Velores verdicadas por nuesiro CTA,

_Pme_ncia maxima
Far maximo

68 CV a 9.960 rpm
5,3 kgm a 8.360 rpm

Régimen maximn 11 2500 rpm
Velocidad piston enrpm max. 16,7 m/s
Potencia especifica 1134 CV/I
Velocidad maxima (marca) 200 {215} km/h

Aceleracion 0-400 m 13,2 s / 164 km/h

_ﬁ:elaraciﬁnﬂ-i 000 m 25,2 5 /193 km/h

Rec g_pnrncigr_l 60-100 km/h E'_._E_E‘ {114 m
Recuperacion 60-140/180 km/h  18,3s/643 m
Consumo medio 6.3 1/100 km
Peso lleno 215 kg

de usar la moto para practicamente todo,
incluyendo viajes, la situacion cambia. El
semicarenado de la Diversion le ofrece
un importante extra en polivalencia, a lo
que tienes que anadirle la regulacidon en
dos posiciones del manillar a mas o me-
nos distancia del piloto. Asi, esta XJ6 a
medio vestir garantiza largos viajes con
un Minimo de proteccion y confort, jus-
to lo que necesitas para nNe tener que
agarrarte al manillar como si te fuera la
vida en ello al subir el ritmo. El compor-
tamiento de esta Yamaha es practica-
mente idéntico, con aplomo suficiente
en el tren delantero como para pisar con
contianza y aguantar el rendimiento del
doble disco delantero.

Deprisa o despacio

Si, hay que valorar el semicarenado,
sin Aduda Circnilles mas n menns depri-

sa, siempre es un valor anadido que
disfrutaras tanto como decidas apretar
el paso. En estas circunstancias y con
la posicion a los mandos de esta Diver-
sion, los kildmetros caen por si solos.
Aunque la sensacion de velocidad que-
da un poco mas solapada que en la XJ6
estandar, merece la pena por confort en
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FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabricante

MOTOR

Tipo

Diametro x carrera

471. 4 cilindros en linea. 600
cc. Refrigeracion liquida.
DOHC. 16V

655 % 445 mm

_Pot, max. dec. 78 CV a 10.000 rpm
Par max. dec. 6.1 kgm a 8.500 rpm
Alimentacion Inyeccidn electranica,

toberas de 37 mm
Transmisidn 6 velocidades. Cadena
CICLO
Chasis Tubular en acero

Geometria direccion
Suspension del.

26°/103mm
41 mm cdiam. y 130 mm rec.

Suspension tras.

Monoamortiguadaor. 130 mm
rec. Reglaje de precarga de
muelle

Freno delantero
Freno trasero

Neumaticos (del.; tras.)

Z discos de 298 mm. Pinzas
Apistones
Disco de 245 mm. Pinza
simple piston

120/70-17; 160/60-17

MEDIDAS

Pesa lleno dec.

211 kg (216 version ABS)

Cap. depdsito
Dist. entre ejes

17,31

1.440 mm

Altura asiento

F85mm

Colores

Rojo, negro o azul

www.lamoto.es
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Yamalmvarsinn

general. Ten en cuenta ademas que este
motor respira con bastante alegria en la
zona alta del cuentavueltas, por lo que
elevar la velocidad en autovia es tan facil
que apenas te daras cuenta. En carre-
teras secundarias y viradas tambien se
agradece cortar el viento un minimo. La
posicion no favorece el aplanarte sobre
cl depdaito, pero a poco quc agachea cl
cuerpo y escondas un poco mas el cas-
co tras la cupula ya exprimiras un poco
mMas sus posibilidades.

La suspension trasera es un tanto fir-
me, mejor si te diviertes scbre asfaltos
impecables, mientras que los frenos si-
guen necesitando esfuerzo por tu parte
al buscar mordiente, pero en realidad ni
te das cuenta metido en faena. Junto a
la alegria del motor destaca la agilidad de
la parto cicloe, con cambiose do diroccion
sin grandes esfuerzos, que desmonta la
idea inicial de moto larga y pesada. De
modo que no te extrane poder seguir el
ritrmo de alguna que otra deportiva en
ciertos tramos.

La altura de manillar te da una preci-
sion y facilidad de conduccion en tramos
sinuosos apreciable. Una distancia al
suelo de los estribos correcta y la suavi-
dad general de todos los mandos logran
un compertamignte serprendante... per-
fecto para extraer todo lo que los 78 CV
declarados por la marca te ofrecen. Di-
cha suavidad tambien se hace extensiva
a conducciones mas relajadas, donde
adermas del confort ofrecido por manillar,
estribos y asiento, se le une un consumo
precario gue te ayudara a hacer algun ki-
I6metro mas por el mismo precio.

Si ya nos parecia una mote equilibra-
da la XJ6 desnuda, sin lugar a dudas la
Mivarsinn le snpera en s cometicdn, ven-

do mas lgjos en su proposito por ofrecer
una herramienta apta para cualquier tipo
de publico y todo tipo de conduc-
cion. Es, en pocas palabras, un gran
ejemplo de moto para todo.

Yamaha KJ6 Diversion ~ BMW F 800 ST

f6.8%9¢€ B9.950 €

78 CV | 200 km/h | 211 kg 85 CV | 210 km/h | 209 kg

MISMO PERRO, DIFERENTE COLLAR...

Sl pretendes buscar al milimetro cualqguier diferencia de la Diversion respecto a
la XJ6 acercando tus ojos a la foto de este recuadro, pierdes el tiempo. Ambas son
identicas en casi todo, excepto en el semicarenado y el nombre correspondiente. El

objetivo es complementarse la una a la otra, siendo la estética y el plus en confort
lo que marquc la mayor pauta cntrc una y otra. En loa doa caaoa laa pucdca com

prar con ABS.

Existe una opcion de cdpula mas alta
disponible por Yamaha.

Manillar regulable en dos posiciones,
mas 0 menos cercano al piloto.

El frontal cambia gracia:;: al carenado
superior, incluyendo dptica, intermitentes
y anclaje de los espejos retrovisores.

Honda CBF 600 §
B8.249 €]
78 CV | 210 km/h | 217 kg

Caballete central de serie,
muy Util para operaciones
de mantenimiento,

Kawasaki E-bf
§6.550 €
72 CV | 205 km/h | 204 kg

i

i __‘},;li
-

Peso ligeramente
superior en la
Diversion, en
concreto seis kilos.
La version con ABS
aporta 5 kg extra.

Slzuki 63t 650°S Band

B6.699€
85 CV | 215 km/h | 215 kg

il TUR. SPO. PAS. EQU. ClU.  TUR SPO. PAS,

d L] ! ! ! / ] !

EQU. Cu. TUR. SPO. PAS. EQU.
1 ] L] ! L '}

TUR. SPO. PAS. EQU.
! / / /

CI. TUR. PO, PAS.  EQU.

8 4 ! /

Parecidas, pero diferentes. El precio manda: pasamos de una todoterreno como la ER-6f por 6.550 hasta la F 800 ST, que roza sin pudor los 10.000 . Honda
sitia la CBF semicarenada algo arriba, aunque su rendimiento mereceria un ajuste. La tetra Diversion se acerca mas en precio a la Bandit. Ambas juegan

practicamente la misma liga...

S5S6 LA MOTOQ






Accelera tu respiracion v los latidos de tu corazon.
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Si buscas nuevas emociones, corre!
El nuevo neumatico Hacetec es pura adrenalina. Gracias a la nueva

tecnologia Interact y a la perfecta interaccion entre estructura y
compuesto, Racetec garantiza rendimiento excepcional y la maxima
diversion en carretera y en circuito, tanto en linea recta como en
curva. Ademas, la cintura en acero garantiza maxima seguridad,
estabilidad y control. Y los diferentes compuestos para carretera y pars
circuito, te permiten disfrutar al maximo cada vuelta y cada curva.

CE I st alervono e METZELER %
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VIV Agusta
Brutale 1078 RR

En la dltima version de la MV Agusta Brutale,

esta 10/8 RR, coinciden plenamente caracter

y denominacion, porque sus mas de 150 CV la

convierten en la mas radical de toda esta saga.
TEXTO Y ACCION: PEPE BURGALETA. FOTOS: JAIME DE DIEGO

LA PRIMERA BRUTALE ERA UNA MO-
to a la quo on su dia pudimos achacar
una cierta falta de bajos. Era una moto
divertida y deportiva a la que le gusta-
ba que su motor girase alto de vueltas,
un caracter proveniente de la F4 de la
que se derivaba.

Ahora, casi una década después de
aquello, las tornas han cambiado tanto
que no las reconocerias como parien-
tes en lo que respecta al comporta-
miento de su propulsor. El aumento de
cilindrada de casi medio litre ha traide
consigo una importante elevacion de
la potencia maxima, pero también del
par disponible. Los baches de poten-
cia se han convertido en algo comple-
tamente desconocido para esta 1078
HBE, una de las naked mas potentes y
especiales del mercado.

La naked de MV Agusta siempre ha
sido una moto a la que hay que consi-
derar aparte. Independientemente de
sl ~nste, siempra por encima del de
las motos «normales», lo cierto es que
no hace falta casi ni que te subas para
que aprecies que te encuentras ante
algo diferente. Cada pieza tiene un di-
seno propio, una realizacion casi per-
fecta, el detalle se recrea hasta en lo
minimo. No hay mas que ver el anclaje
de los retrovisores, los estribos regu-

TONMA DE DATUS

Velores verdicacos por nuestro CTM,

141 CV a 10.280 rpm

Potencia maxima :
11,0 kgm a 7.800 rpm

Far maximo

Régimen maximn 11 00N rpm
Velocidad pistdn en rpm max, 21,1 m/s
Potencia especifica 131 CV/I

294 (270) km/h
11,45 /207 km/h

Velocidad maxima (marca)
Aceleracion 0-400 m

Aceleracion 0-1.000 m 2095 /241 km/h

Recuperacién 60-100 km/h 1,95 /65m
Recuperacion 60-140 km/h Bi1s/1/11m
Consumo medio 9,0 1/100 km
Peso lleno 209 kg

Reparto pesos (con piloto)

51,1/48.9 (47.9/52.1) %

lables, la tornilleria de color dorado, el
eistema do rogulacién do la altura deol
faro o las grandes piezas gue forman
la estructura de la moto para que te
acabes convencido de ello.

No va mas

La familia Brutale cuenta ahora con
la 1078 RR como version estrella, y no
solo por su pliego de caracteristicas,
sino tambiéen por su comportamiento,
porgque esta italiana es una moto de
armas toemar. La gran diferencia con
respecto a sus hermanas es la con-
tundencia de su propulsor, un motor
que empuja sin descanso desde abajo,
hasta el punto que en ocasiones te vas
a preguntar si te hace falta tanto pode-
rio en la muneca derecha.

Lo cierto es que tienes no sélo po-
tencia, sino, sobre todo, iIngentes dosis
de par en tu pufo derecho. La Brutale
sale disparada a la menor insinuacion,
nn hare falta mque la insistas murhn
para que se lance hacia delante, por
lo que tienes que tener bajo control
el acelerador. Realmente para poder
exprimirlo en las primeras relaciones
de cambio tienes que saber qué es lo
que te vas a encontrar porque el man-
do del acelerador es algo duro y no re-
sulta facil dosificarlo, especialmente al

Ccv kgm
150 - 18
16
125
14
100 12
10
75
1+ 8
50 1 6
1 4
25
12
| | | ] ﬂ

FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabricante

MOTOR

Tipo

Diametro x carrera

4T1. 4 cilindros en linea.1.078
cc. Refrigeracion liquida.
DOHC. 16V

T9x 55 mm

_Pot. max. dec. 154 CV a 10.700 rpm
Par max. dec. 11,7 kgm a B.100 rpm
Alimentacion Inyeccién Weber Marelli

5 SM
Transmisidn 6 velocidades. Cadena
CICLO
Chasis Multitubular de aceroy

parte trasera de aluminio

Geometria direccion
Suspension del.

Suspension tras.

N.D. /101 mm

50 mm didm. y 130 mm

rec. Reglaje de precarga,
compresidn y extensian
Monoamortiguador. 120 mm

rec. Heglaje de precarga.
compresion y extension

Freno delantero

Z discos de 320 mm, Pinzas
4 pistones anclaje radial

Freno trasero

Disco de 210 mm, Pinza
cuatro pistones

Neumaticos (del.; tras.)

120/70-17%; 190/55-17"

MEDIDAS
Peso vacio dec, 185 kg
Cap. depdsito 19|

Dist, entre ejes 1.410 mm
Altura asiento 805 mm

Colores

Blanco, rojo o negro

www.lamoto.es
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MV Ag-jét[  Brutale 1072 RR

abrir desde cerrado. La respuesta es TECNICA
instantanea vy la nueva version no ha
perdido una pizca de su caracteristica
rigidez, de manera que para sacarla to-

do el partido no debes improvisar. Massimo Tamburini se ha retirado, pero nos ha dejado como herencia una larga

Esta capacidad de respuesta te obli- lista de los mejores disenos de la historia de la motocicleta, y uno de los altimos ha
ga por una parte a estar atento, pero sido precisamente esta MV Agusta Brutale, que hoy en dia no solo sirve de luz, guia
por otra convierte a la Brutale en un e inspiracion para otros disenos, sino que también se ha convertido en una donan-
juguctec divertidiaimo ai t¢ gusto quc cl tc. Mo ticnea maa quc ver au faro, ¢l colin o loa cacapca para rccordar otraa moto3s
neumatico delantero no toque el sue- que los han tomado para si.

lo, v ademas te brinda la posibilidad de
olvidarte de las dos primeras relacio-
nes de cambio vy trabajar con una moto

mas convencional en marchas largas. Cuadro de Chasis mixto con tubos rectos Inyeccion Weber Sistema de escape
Quiza con un desarrollo algo mas largo instrumentos de acero en la parte delantera Marelli sin los 4 en Z con marmita
la moto seria menos «Brutale», aun- multifuncion y bloques de a urmlnlcl en el sistemas de ayuda intermedia y dos
que desde luego perderia parte de su ?gg&?ﬁ&%ﬂm g{a}gg&gégsem del motor y Eg Igg TF?EE“GIUHES ?A'iig%ﬂéﬁfﬂ el
encanto porgue en el catalogo de la analogico y

firma transalpina hay otras versiones linea roja a

mdas convoncionalos. 12.000 rpm

Lo que no ha cambiado una pizca es
la extraordinaria parte ciclo, que sigue
siendo una referencia cuando el asfalto
esta en buenas condiciones. El chasis
v las suspensiones conforman un con-
junto rigido vy rapido de reacciones, pe-
ro al mismo tiempo tiempo, seguro y
SiN reacciones nerviosas.

La 1078 no lleva amortiguador de di-
reccion ni parece necesitarlo. Te sien-
tas bastante delante, en una posicion
natural v deportiva, v con un manillar
no muy ancho ni alto. Todo cae en su
sitio, v ademas puedes regular la po-
sicion de cada mando, lo que permite
que te encuentres como en casa sobre
una moto con unas reacciones instan-
taneas realizada segun las mas recias
lineas del estilo italiano v todavia con
un reducido angulo de giro de manillar.

No vas a encontrar en el mercado
nara |"|F|r.r=-r~1'dn A esta niieva vy potentes

Brutale, la maxima expresion no sélo

de:su ramilla, sina’inclusocde un tipo Horquilla Marzocchi con barrasde 50~ Motor con el cubicaje aumentadoa  Basculante

de moto que, a pesar de no tener ca- mm de diametro, con soportes radiales  1.078 cc desde los 989 cc anteriores  de aluminio

renado, no renuncia a una sola de las para las pinzas de freno que eliminan  a base de aumentar la carrera, ya monobrazo similar
el sistema de desmontaje basculante que el didmetro se encuentra aF al del modelo de

Sdemas de ling densrtiva ke las rle la nierda delantera onginal. limite de sus posibilidades. Superbike.

caracteristicas de una deportiva. Y
de antes». 03

onersoioctoarano. . MVAQUSta Brutale 1078 AR Benelli INT 1130 Buell 1125 CR Ducat Streetfighter

de las naked de alta B20218¢€ B12498¢€ §13.250€ | B 20.295¢€
cilindrada de élite, 154 CV | 254 km/h | 185 kg 124 CV | 236 km/h | 199 kg 146 CV | 251 km/h | 168 kg 155 CV | n.d. km/h | 167 kg
de alta potencia y un .

equipamiento de lujo.
(Quiza la moto con que
mas coincida es la nueva
Ducati Streetfighter,
aunque la Benelli TNT de
tres cilindros y la nueva
Buell siguen la misma
tendencia.

iU,  TUR SPO. PAS. 'EQU. L. TUR, SPO. PAS.  EOU. ClU. TUR, SPO. PAS, EQU, GG, TUR. 5P0. FAS.  EQU,
] ol ] (S b | EE | B E) | il b | o | B R A8 /S S -
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a partir de 11.900€. | HARLEY-DAVIDSON|

Nacida de la competicion. N2

Localiza tu concesionano mas cercano llamando al 902 H.AH.L.E.Y. (Y02 427 534). Make every day count
www.h-dupdate.com www.harley-davidson.es

Promocion aplicable a motocicletas nuevas Harley-Davidson™ XR1200™, Valida desde el 1/5/2009 hasta el 30/6/2009 o hasta fin de existencias.
Bases completas de la promocion en tu concesionario. H-D advierte de la necesidad de respetar las normas de circulacion,
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V-Rod Viuscle

No es una version mas de la VV-Rod. Esta

FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabrcante

MOTOR

Tipo

41. 2 cilindros en V. 1.246
cc. Hefrigeracion liquida.

DOMC. BV

Didmetro x carrera 105,0 x 72,0 mm
Pot. méx. dec. 120 CV a 8.250 rpm
_Par max. dec. N/ kgmabollUrpm

Almentacion Inyeccidn electronica,
toberas de n.d. mm

Transmision b velocidades, Correa
dentada

CICLO

Lhasis Lioble cuna en acero

Geometria direccion
Suspensidn del.

43°/ 101 mm

_flﬁ_r_nni-diérh.'_',' 101 mm rec.

Suspensidn tras.

Eamnrliguadérea 101 mm
rec. Reglaje de precarga

Freno delantero

Z discos de 300 mm. Pinzas
4 pistones. ARS

Freno trasero

Disco de 300 mm. Pinza
cuatro pistones. ABS

Neumaticos (del ; tras.)

120/70-13; 240/40-18

MEDIDAS

Peso lleno dec. 307 kg
“Cap. da poeito 18.9 |

Dist. entre ejes 1.700 mm

Altura asiento 705 mm

Colores

Plata, rojo, negro o azul

L ==
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H-D va mas alla, demostrando que la firma

americana quiere tocar todos los palos, ya

scan clasicos, juveniles, deportivos...
TEXTO Y ACCION: LUIS LOPEZ, FOTOS: MIKAEL HELSING

TE FIJASTE EN LA IRON 883 DEL
mos pasado? Mo parocié una moto muy
conseguida, agradable de conducir, con
ese caracter gue lleva implicita cualguier
Harley-Davidson, por supuesto, pero tam-
bien con un plus en suavidad de marcha,
un tacto magnifico y un buen hacer en ge-
neral que ratifica las buenas intenciones
de la marca a la hora de concebir nuevos
modelos... o de reinventarlos; tal fue el ca-
so de la Sportster del mes pasado, como
lo es el de nuestra V-Rod de hoy.

Fijate @n su nembre. Mas alla de sig-
nificar una declaracion de intenciones,
vamos, una «destrozabrazos» en acele-
raciones, esta moto riza el rizo en la ofer-
ta del modelo americano. Basada en la
Night Rod, creo que va un paso por de-
lante de aquella «negrisima» V-Hod en
un detalle que considero primordial, al
menos a la hora de pensar en montar en
moto Mmas de diez minutos seguidos: la
posicion a los mandos. La Muscle man-
tiene las estriheras miy adelantadas, de
acuerdo, pero al menos las puntas del
rmanillar se acercan un poco mas al pilo-
to que ahora no se siente «crucificado»
como en su modelo hermanao.

Para suerte de los incondicionales, el
motor s1 mantiene las mismas pautas de
comportamiento, lo que no es poco. La
suavidad de funcionamiento, la forma

TONA DE DATUS

Viaiores venficados por nuestro CTM

Potencia maxima 116 CV a B.500 rpm
Par maximo 10,7 kgm a 6.700 rpm
Répgimen mAvima 9 N4nN rpm
Velocidad piston en rpm méx. 217 m/s

Patencia especifica 93.1 CV/I

232 (240} km/h
12,35/ 176 km/h

Velocidad maxima (marca)
Aceleracion 0-400 m

Aceleracion 0-1.000 m 23.55 /202 km/h

Recuperacién §0-100km/h  4,55/100m
Recuperacion 60-140/180 km/h 1545 /532 m
Consumo medio 8.51/100 km
Peso lleno J06 kg

Reparto pesos (con piloto) 45.8/54,2 (43.7/96,3] %

en la que filtra las vibraciones, el tacto
inmaodiato al giro dol gas vy la contundon
te deceleracion al devolver el puno a su
posicion inicial te pone en bandeja una
conducecion tan divertida como relajada.
Resulta facil elegir entre una y otra. Tie-
nes las dos a tu libre disposicion.

«So far away from home...»

He hecho tantos kilémetros lejos de
casa en los ultimos anos con las motos
de Milwaukee gque, sin temor a equi-
vocarme, debo colocar a esta Muscle
en lo mas alto de este particular podio.
¢La razén? Supongo que todo se basa
en la forma en la que tiene este motor
de traccionar; me ha cautivado, lo reco-
nozco. Solo molesta el trafico que tienes
alrededor para abrir gas desde primera
hasta quinta llevando la aguja del cuen-
tavueltas hasta las 9.000 rpm, rozando
la linea roja. Asi te presentas en los 200

km/h en un abrir v cerrar de 0jos...
Fate \/\-Twin es amahle v genernsn, y =i

hubiera que imputarle un defecto habria
que remitirse a su elevado consumo, con
la consiguiente merma en autonomia. Te-
ner que repostar cada ciento y pico kild-
metros no es algo que resulte agradable.
Aungue sera el peaje gue tendras que
pagar por sentar tu trasero en esta
bestia de Milwaukee,

cv kgm
150 18
1+ 16
125
+ 14
100 12
10
75
8
50 1+ B
14
29
-2
0 — . 0

1 3 5 7 8 11 13
rpm x 1.000






B PRECIO 20.450 € B CILINDRADA 1.246 cc B PO IENCIA 120 CV B VELOCIDAD max. 232 km/h Bl PESOU lleno 292 kg
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Coqgucta y juvenil, la VTR 280 llecga de nucvo

a nosotros mas atractiva que nunca. Ha

madurado lo justo, pero sin perder esa chispa de

Irreverencia y atrevimiento que la hizo famosa.
TEXTO ¥ ACCION: MARTIN CEBRIAN. FOTOS: HONDA

YO CONOCI A TU HERMANA. .. iY ERA
clavadita a ti! Eso fuo lo quo lo dijo cuan
do la abracé por primera vez. Tienes su
misma cintura, /sabes?, y te mueves con
la misma soltura v agilidad de gato que lo
hacia ella. ... eres tan desbordantemen-
te bonita como siempre la he recordado
v como, de vez en cuando, todavia me
muestran esas fotos que guardo, en las
que salgo, mucho mas joven, junto a ella.

Nunca la olvidé, ha estado siempre
en mi, latente bajo mis sentimientos co-
tidianos hasta que conecaerte me ha he-
cho revivir aquella relacion imborrable.

Tengo ahora doce anos mas que
cuando empece a salir con ella, alla por
el '97. Acababa de llegar a nuestro pais
v llamaba la atencion alli por donde pasa-
ba. Consiguid subir mi autoestima rapi-
damente ¥y me ensend muchas cosas a
pesar de la rabiosa juventud que irradia-
ba. Cosas que hicieron de mi el motoris-
ta que soy ahora.

lgnial e #, Mmie ya Mme tienes encan-
dilado y solo hace un rato que hemos
empezado a bailar. Y es que te siento tan
vital en mis manos, tan joven, gue estas
consiguiendo gque por un rato vuelva a
sentirme como aquel chaval enamora-
do, sIn mas preocupaciones que salir a
pasear contigo cada fin de semana. Has
heredado su misma capacidad de se-
duccion, idéntico hechizo de frescura y
belleza juvenil. Pero también su audacia,
la ausencia de miedn al encararse a las
mayores, sobre todo si la pista de baile
te es propicia.

¢ Cuantos caeran a tus pies? ¢Cuan-
tos y cuantas se rendiran a tus encan-
tos, a tus ganas de marcha, a tu facilidad
de trato, a U encantadora amabllidad vy a

tus modales exquisitos? Muchos, estoy
eoguro. Y asei lo esporan loe chicoe do
Honda. Razones no les faltan, ni a ti vir-
tudes tampoco.

La prueba de fuego

Que la «nuevan» VTR 250 sera una ciu-
dadana formidable no te quepa la menor
duda. Eso es algo que supe de inmedia-
to casi antes de sacar del garaje la pre-
ciosa unidad blanca que me habian asig-
nado. Suave y carente de vibraciones,
bajita v ligera, agil y mangjabkle, lo tiene
todo para triunfar entre los urbanitas. Y
para rematar es bonita como pocas. Eso
si, 85 una moto de tallas de la XS a la M.
Los que gasten «Large» o «eXtraLarge»
van a sentir el sindrome «pocketbike» a
sus mandos, porque, aungue el puesto
de conduccion es suficientermente espa-
closo incluso para ellos, el tamano gene-
ral esta muy contenido.

Todos los mandos funcionan co-
mn tradicinnalmente se Asnera en 11InA
Honda, lo que no es gratuito, sino que
es algo que se han ganado a pulso a lo
largo de muchos anos. Eso le pone la
guinda a un funcicnamiento muy agra-
dable para su uso diario entre el trafico.
El embrague tiene tambien un tacto co-
modo y progresivo v no dio en la prueba
sefales de desfallecer, aunque es cierto
que tampoco tuvo muchas exigencias.
El cambio de cinco marchas es preci-
s0 v esta hien escalonado para extraer
la quinta esencia a los casi 30 CV que
proporciona el pequeno «L-twin». Una
potencia que no es nada del otro jueves
pero que, sin embargo, da mucho de si
en esta moto. Especialmente si no olvi-
das que es solo una «dos y medio» 4T,

c,Por gue..?

JPor aué se ha recuperado ahora la VTR 250 para nuestro mercado?

El momento actual de crisis global en el que estamos inmersos le da mas sentido
que nunca a una moto econdmica de compra y mantenimiento, perfecta como vehi-
culo de uso diario, pero que ofrece un alto componente ludico que la convierte en un
escalon perfecto para acceder al mundo de la moto.

FICHA TECNICA

Datos declarados por el fabricante

MOTOR

Tipo

4T, Z cilindros en ¥ a 90°.
250 cc. Refrigeracidn
liquida. DOHC. BV

Diametro x carrera

EI]xM,I?'._mm

Pot. méx. dec. 29,9 CY a 10,500 rpm
_F"cll miax {Igu. 2,29 kymn d 8,300 rpn
Alimentacion inyeccion electranica con
mariposas de 32 mm
Transmisian 5 velocidades. Cadena
CICLO
Chasis Multitubular de acero

Geometria direccidn
Suspension del.

suspension tras,

Freno delantero

Freno trasero

EE:._B‘_" .I“Bb mm

41 mm didm. y 117 mm rec.
Sin reglajes
Monoamortiguador. 125 mm
rec. Sin reglajes

Disco de 796 mm. Pinzas 2
pistones paralelos

Disco de 220 mm. Pinza
simple pistdn

Neumaticos (del.; tras.]

110/70-17°; 140/70-17"

MEDIDAS
Peso lleno dec. 161 kg
Apaapatio Ll
Dist. entre ejes 1,405 mm
Altura asiento 775 mm |
Colores Rojo, blanco perlado o negro

www.lamoto.es

L= =






Honda VTR 258

cosa que no es tan dificil que suceda, TECNICA
créeeme. No esperes recuperaciones de-
centes si no utilizas el cambio, pero la
VTR acelera con suficiente contundencia

para que no te sientas decepcionado. Esta «dos y medio» que no puede esconder que bebio de las fuentes del diseno
Eso y mucho mas lo pudimos com- de la anterior y exitosa Ducati Monster cuando fue ideada, se convierte por méritos

probar en el exigente recorrido que el propios en una de las mejores puertas de entrada al mundo del motociclismo. Lo

equipo de Honda Espana habia elegi- hace para todos los publicos y ofrece mucho pidiendo poco a cambio. Tan sélo

do cn laa catribacionca doe la Sicrra dcl uno3 pcqucnoa combioa frente a au predecccaora de 1997 e permiten acguir plena

Montsant, tortuosas carreteras de asfal- mente vigente.

to casi siempre excelente. El escenario

elegido no dejaba lugar a dudas de que Colin de nuevo diseio  Asientoa  Robusto Gran faro cromado

en Honda confian en las posibilidades de mas estilizado con s6lo 775  chasis multirreflector. Instrumentacion  Horquilla

esta pequena naked sport, v lo cierto es ganchos para sujetar ~ mm del multitubular  muy completa de aspecto con barras

que después de divertirnos como tengo HLIUIdeH suelu Ue dueiu clasicu cundus grandes ielujes  de 41 mim

que confesar que no esperaba hacerlo, 1\1 DR

solo puedo decir juchapeau»! Incluso —a

mis iniciales reticencias ante los durade-
ros, pero poco deportivos Bridgestone
Exodra guo monta, so dosvanogcioron
después de los primeros kildmetros de
carretera de montana.

MNo esperes un comportamiento de-
portivo extraordinario, porque el com-
promiso buscado entre eficacia y confort
es muy evidente, pero si te olvidas de
apuradas de frenada al limite, donde la
horquilla te avisara de tu equivocacion vy
deberas apretar de lo lindo la maneta de
los progresivos frenos, y no pretendes
salir acelerande comeoe si llevases una
supersport, la VTR 250 te sorprendera
con un comportamiento sano y predeci-
ble que te deja disfrutar sin tension de la
conduccion en curvas.

Lo suyo es dejar que corra en el in-
terior del viraje, parandola poco antes
de iniciarlo y redondeando las curvas en
busca de seguir con fidelidad la trazads,
aprovechando la fenomenal estabilidad
de su bastidor multitubular y el trabajo
Ae 11Inas f-::l-:rn:'-nc:inn:::q |"‘|IIF'¢I A r'IF'-‘::FI!' Ae
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su sencillez —el amortiguador trasero Escape «dos en uno» Amortiquador Motor V-twin a 90" de Doble freno de disco,
va anclado directamente del basculante con catalizador que Monoshock anclado 8 valvulas, refrigeracion ~ con 236 mm y pinza de
cumple lanormativa  directamente del liquida e inyeccitn doble piston delante

al motor—, la sujetan sin problemas. Lo

mejor, eso si, una agilidad que te permi-

te cambiar de direccién en un suspiro.
Ademas cuenta con una instrumenta-

cion completa, una pequena guantera[;

Euro motor al basculante electronica PGM-Fi

bajo el asiento y ganchos para pul-
pos... /Qué mas se puede pedir?

Honda\TR 250 Hyosung 6T 250i Comet ~~ Kawasaki Nana Jo0R
B 4699¢€ | B2999¢€ | §2399€

30 CV | n.d. km/h | 161 kg 30 CV | 158 km/h | 187 kg 33CV | 162 km/h 1171 kg

CIJ.  TUR. SPO. PAS. EQU. CiU. TUR SPO. PAS. EQU. Cl). TUR SPD. PAS. EQU
10 8 9 ] 8 1 1 1 1 1 9 8 10 6 8

Sus principales rivales son la Hyosung Comet, con un planteamiento mas econdmico pero
también con unos acabados de menor nivel, y la mas deportiva Kawasaki Ninja, mas cercana
en precio y posibilidades y que, sin embargo, por su cémoda postura de conduccién no penaliza
en uso diaro.
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MOTOTERAPIA
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UN MECANICO QUE UTILIZA LUBRICANTES CEPSA MOTO
NO ES UN MECANICO MAS, ES UN MOTOTERAPEUTA.

Sabemos que tu moto es tan importante para ti que no puedes dejarla en manos de

cualquiera. Por eso, cuando lleves tu moto al taller, asegurate de no elegir a un mecanico
mas. S6lo un auténtico MOTOTERAPEUTA entiende tu moto y sabe que los lubricantes

CEPSA moto son lo mejor para ella.
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Consigue GRATIS la revista oficial KAWASAKI GREENBOX. Entra ahora en www.green-box.es y suscribete

TE PAGAMOS

EL IMPUESTO
DE MATRICULACION

NO ESPERES MAS PARA HACERTE CON TU KAWASAKI

OLVIDATE DE LOS “QUIZAS", “A LO MEJOR”, “UN DIA...” Y APROVECHATE

Si lo que quieres es disfrutar de tu Kawasaki cuanto antes, este es el momento. En .
Kawasaki volvemos a los impuestos que se pagaban en 2008, para que te centres en Let the good times roll.
lo que de verdad importa: tu moto. Informate en Www.kawasaki.es/noticias o en la www.kawasaki.es

red de Concesionarios Oficiales Kawasaki.

*Uferta valida para toda la gama Kawasaki. En los modelas con version ECOzLogic solo se aplicara la promocion en dichas versiones
Impuesto de Matriculacion para toda la gama Kawasaki (0%, exceplo los modelos 1400GTR y ZZR1400 14, 75%] v serie YN1700 (14,75%|

Promocion vigente del 01,/0£4/09 hasta el 30/05/09

m E ﬁ E’FO @ Ecoz lﬂ Recuerda: la carretera No es un juego







El mensual de carretera mas vendido. ruente: @9

SUPERMATCH
SUFEREIKES

APRILIA RSV4
DUCATI 1198 S
HONDA CBR 1000 RR
KAWASAKI ZX-10R
KTMRC8R

SUZUKI GSX-R 1000

Si antes Japon marcaba la pauta
en la categoria maxima de las
deportivas, ahora el nuevo orden
ha dado un importante giro con la
espectacular RSV4.

SUPERPRUEBA

KTM9330 SMT

LaT es de «turismo», aungue no se
trate de una GT al cien por cien. Las
diferencias entre la Supermoto y
ésta van mas alla de una letra.

CONTACTO

BMW F800R

Es dificil hoy dia catalogar a una
moto como «superventas», pero si
esta BMW hubiera estado ya en la
calle dos anos atras...

FRUEBA

YAMAHA XJ6 DIVERSION

Si te gusto la XJ6 «sin ropan,

deberias echar un vistazo a la

version semicarenada de este
modelo.

FPRUEBA

MV AGUSTA BRUTALE 1078 RR

Belleza y poder. Pocas naked te
acercan tanto al tacto de una moto
deportiva como estd ltallana de
armas tomar...

PRUEBA

HARLEY-DAVIDSON
V-ROD MUSCLE

Enorme neumatico trasero,
enorme motor de entrega generosa
tanto de par como de potencia,
enorme presencia general... En
esta H-D todo es a lo grande y su
comportamiento, sorprendente.

CONTACTO
HONDA VTR 250

JTe suena? Si, es muy parecida a

la que se comercializaba hace anos
en Espana, aunque ahora llega
liceramente actualizada para alojar
en su asiento a cualquier tipo de
piloto.

L] - &
L [ ] -

NOVEDAD

HARLEY-DAVIDSON
SCREAMING EAGLE 09

Lujo v glamour en la presentacion
de los modelos «tope» de la firma
de Milwaukee.

LAM@ del motorista N° 230 JUNIO 2009 3€

REPORTAJE

VUELTA AL MUNDO EN 125 (1)

DosYBR 125 por el mundo... En esta
ocasion nos cuentan como les fue
su periplo desdeTurquia a Nepal.

TURISMO

SIERRA DE ALCARAZ

Descubre una ruta tan bella como
entretenida en su trazado.

CLASSIC CLUB

MOTO GUZZI V7 SPORT

Supuso un cambio en la direccion
de la marca que, al final, le sirvio
para revitalizar sus activos e iniciar
una nueva y exitosa etapa en el
universo de las deportivas europeas.

CLASSIC NEWWS

GRANDES PREMIOS
MOTO2

En Jerez quedo claro quién
surtinistrard lus muotlures pard lda
ya moribunda cilindrada de 250
cc. Moto2 contara con la asistencia

de Honda para dar vida a las
integrantes de la nueva categoria.

POR LA IZQUIERDA

APRENDIENDO A QUERER A
CASEY STONER

I AREA DE SERVICIO

CONSULTORIO
HILO DIRECTO
ACTUAL
ACTION TEAM
ESCAPARATE
INFORME

INTERCOMUNICADORES

S

SCGUNDA MANO

BMW K 1200 S '05-'08
PRECIOS

www. lamoto.es =






The V-Twin Quarter







HONDA

The Power of Dreams

W VUELVEN

LOS BUENOS TIEMPOS

k.

BEALLLLL
jl‘llii -

el LA AR R

algo rebelde que pretende transformar pnrmmpfa!u lar " a diaria

auténtico, buscador de una estética inconfundible y de las prestaciones mas deportivas sin
renunciar a los encantos de la gran ciudad, estas de enhorabuena. Parqua vualvan los I:mnus
tiempos... Vuelve la nueva VTR 250.

——

www.honda.es ‘ad 902 026 100






s Way of Life!

SUZUKI

Nueva

=L _FFHDILI=

Marcando tendencia, deportiva, manejable... diferenciadora. Con un compacto
chasis multitubular que sobresale de forma natural de su carroceria y potente
motor biciclindrico en V de 650cc. La Suzuki Gladius arrebata la atencion como
ninguna ofra motocicleta. La vida merece una chispa de diversion.

Te mereces una Gladius.
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Visita el microsite de |a
Precio vA ks Peninsula v Balear porte e impuesio de matriculacion, - No incluy o5 de gestor de Trifico LM GLADIUS en: www.suzuki.es






Al ldo dil ULt
jburgaleta@mpib.es

Por comreo: La Moto (Cartas al director)
C/ Ancora, 40. 28045 VMiadnd

913470119
jburgaleta@mpib.es

Por fax:
Por e-mail;

No se aceptaran cartas sin nombre, localidad y teléfono de contacto

impuesto

Hola, Pepe.

Ya te escribi hace unos meses
preguntindote por la nueva ley
sobre el impuestodel CO2 ala
cual me respondiste que era muy
dificil que lo quitaran. Ahora que
he conseguido vender mi antigua
moto y estoy dispuesto a com
prarme una nueva, leo en vues-
tras paginas que efectivamente
igual si quitan el dichoso impues-
to. ; Serd con cardcter retroacti-
vo? ;Merece la pena esperar para
que luego no lo quiten?

Espero me puedas aclarar
estas dudas.

Un saludo. seguir asi, no cam-
biéis.

EVARISTO ACEVEDO
CORREO ELECTRONICO

Recuerdo que Pedro Pa-
checo dijo en una ocasion
aquello de «la justicia es un
cachondeon», y le costo un
disgusto. Nosotros tendria-
mos que decir que en este
pais «la Administracion es
un cachondeon», al menos
an ln que respecta al Im-

puesto de Matriculacion

de las motocicletas, En el
ultimo ano hemos pasado
por tres diferentes baremos,
y efectivamente, en el Con-
greso de los Diputados hay
una enmienda a la Ley de
Circulacion Vial que contem-
pla una nueva modificacion.
Las noticias que tenemos
son que todos los grupos
parlamentanos excepto el
del PSOE quieren volver a la
legislacion precedente, a la
Ley de Calidad del Aire, pero
también que el gobiemo no
quiere renunclar a los Ingre-
sos del impuesto y que esta
presionando e intentando
llegar a acuerdos para que
las modificaciones estéen a
medio camino entre lo aue
quiere el resto de los grupos
y el suyo propio.

En principio el dia 20 se
votara la ley y sabremos en
que acaba todo esto. Espe-
remos al menos que luo yue

se acuerde, sobre todo si es
beneficioso para nosotros,
tenga una vida mas larga
que los anteriores regla-
mentos.

Lo que si es cierto es que
no va a tener efectos retro-
activos, pero también lo es
quo alguncoe fabricantes,; a la
vista que el mercado se ha
retraido aun mas a la espera
de noticias, han tomado
cartas en el asunto y en
ciertos modelos ha recorta-
do aun mas sus margenes
para rebajar el precio de sus
motos.

Lo cierto es que cuando
leas estas lineas estaremos
a punto de saber qué va a
ocumir, pero plantéate que
es posible que si esperas es
posible que la moto sea un
poco mas barata, pero tam-
bién que lo sea mas cara.

Desinforrmacion

Buenas a todos, acabo de volver
de Jerez. tengo 38 anos y es mi
primera experiencia en grandes
prPnﬁm__ v tengn qne decir e ha
sido espectacular.

Pero mi carta no es para con-
taros mi experiencia, que como la
mia supongo que habrd muchas.
Mi carta es para preguntarles a los
medios informativos y al senor Pe-
re Navarro -el diablo de los moto-
ristas- por qué no cuentan todo los
sucedido el viernes dia 1 de mayo
en la carretera A-394, en el término
municipal de El Palmar de Troya.
Alli murieron a dos motoristas que
iban a Jerez porque un borracho
en coche fue dando tumbos por la

La seguridad es lo primero, y si esta ligada a
la comodidad, mejor que mejor

FEFE BURGALETA
NDIRECTAR







Cartas al director

carretera y al final sesgd la vida de
dos personas que, como yo. tenian
pensamiento de pasar un fin de
semana de motos y amigos, para
poder regresar sanos y salvos con
sus familias.

Esto lo cuento de primera ma-
no, ya que nos toco vivirlo muy de
ccren i mis 8 compancros de ruta y
a mi. A alguno de nosotros nos toco
echar una mano. La verdad es que
fue muy duro v habia gente lloran-
do, entre ellos estaba alguno de mis
compaiieros. Me gustaria decirles a
sus familias que lo siento con todo
el corazon, pero que sepan que tu-
vieron una asistencia mmediata ya
que entre las motos que paramos
estaban unos ATS.

Pero mi sorpresa es maytscula
cuando llego a Madrid y pregunto
qué se ha dicho en los medios, y la
respuesta es bastante pobre. Y en-
tonces me pregunto: ; por qué cuan-
do algtin motero descerebrado. que
también los hay, sale en las noticias
lo cuentan como si todo el sector de
las motos fuéramos iguales? ; Por
qué no cuentan que los enlatados
son los mayores responsables de
los accidentes de motos? ¢ Es que
los motoristas que murieron el dia
| de mayo no se merecen que les
respeten, y no que dejen a la gente
pensar que eran unos locos? Ellos
no tuvieron culpa de nada.

Espero que esto que escribo val-
ga para informar de lo sucedido en
memoria de esos dos companeros.

Vs para todos.

ALEJANDRO LAZCANO
MADRID

No recuerdo si fue el
viemes o fue el sabado, des-
pués de volver del circuito,
me puse a ver el Telediario
de tvel, la cadena que tiene
los derechos del Mundial,
que nos bombardea con lo
maravilloso que es y con lo
interesante y entretenido
que va a ser que veamos las
carreras en su cadena.

Pues bien, el 90% de la
informacion sobre el Gran
Premio que no se referia a
las propias carreras estu-

VO centrada en mostrar a
unos dementes que sobre
unas motos de cross y, por
supuesto, sin casco se de-
dicaban a hacer caballitos
en una calle de Jerez. Escu-
chando sus declaraciones
yva se podia imaginar uno
gue ninguno era precisa-
mente Cervantes, pero lo

mas gracioso era que en la
calle estaban los cammaras

= LA MOTOQ

de tve1l, los acrobatas y
practicamente nadie mas.
Cualquiera que haya
estado en Jerez habra com-
probado que el reportaje
no tiene nada que ver con
la realidad del ambiente ni
con la actuacion y el com-
portamiento de los motoris-
tas, pero los topicos son los
topicos.

Empezar
a correr

Buenas, Pepe.

Mi sueno desde pequeno ha
sido ser piloto de motos, nunca he
tenido el apoyo de mis padres vy he
trabajado muy duro para conseguir
el dinero. Me he inscrito a muchos
campeonatos, que luego por unas
cosas ¥ otras no pude realizar. En
2006 estuve muy cerca de cumplir-
lo, pero un fallo en la organizacion
del campeonato me dejo fuera. Fue
muy doloroso para mi estar en el
paddock y ver correr a otros cha-
vales en mi lugar. Luego, un fuerte
accidente me apartd un tiempo
de las motos y tuve una dolorosa
e interminable recuperacion, pero
jamas le cogi miedo a las motos y
me volvi a subir,

Mi intencidn, es comprarme una
600 de segunda mano, prepararla
poco a poco ¥ cumplir mi sueno.
Tengo como objetivo federarme v
correr la carrera de Montmelo del
(to. de Catalunya de Supersport.
Con eso veria mi suenio cumplido
aunque quedase el altimo destaca-
do. Me gustaria que me aconsejases
un poco sobre mi sueno ya que lo
nnico que tengn claro e< que no
descansar¢ hasta verlo cumphdo.

Tengo muchos pdjaros en la
cabeza y muchas ilusiones, pero
me he esta costando hacer esto
solo. En un par de meses cumplo
IY anos y me gustana poder in-
tentarlo no dentro de mucho. Y
si hago un buen papel, poder ser
elegido por algtin equipo, y sino al
menos ya podré tachar de la lista
de cosas pendientes «ser pilotos.

Gracias por tu atencion.

IVAN MESA
BARCELONA

Bueno, lvan, desde aqui
e animamos a Intentano.
Y ademas vas a poder com-
probar que no es tan dificil
como parece, aunque sobre
todo la pimera vez te va apa-
recer aue el mundo se cae
encima, porque parece que
hacen falta muchas cosas.

Tranquilo, que, aunque
vayas solo, con un amigo te
puedes apanar. Mi consejo
para la primera vez es gue

no te compliques la vida.
Los tramites administrati-
vos no son complicados,

y no te vuelvas loco con la
moto, lo importante es que
vaya bien y no sea compli-
cada de ajustar, aunque pe-
se mas o no te parezca que
corre mucho.

Ten en cuenta que tienes
que llevar las herramientas
adccuadas para haccr loa
trabajos normales -cambiar
las ruedas, las pastillas,
el desarrollo, el carenado,
ajustar la suspension, etc.-
pero no mucho mas. Caba-
lletes, calentadores, cables,
bidon y emmbudo para la
gasolina, una silla, el equipo
y el transporte, y con poco
mas ya has corrido.

Hacerlo todo solo es un
rollo, te lo cuento por expe-
riencia propia, y ademas por
alguna razon inexplicable
todo se queda para el ultimo
dia, asi que te aconsejo que
el dia anterior a desplazarte
intentes tenerlo libre.

Te va a parecer todo com-
plicado, pero la segunda vez
un poco menos, y la tercera
lo haces en automatico.

Y lo bueno es que la
primera vez que salgas a la
pista vas a sentir que todo el
trabajo ha merecido la pena.

Esperamos que nos
cuentes tu experiencia. Mu-

cha suerte,

sDonde va
el dinern?

A la hora de comer veo la
siguiente noticia en la cadena auto-
nomica valenciana: «La Diputacion
de Valencia cambiara 300 km de
guardarrailes en 4 anos debido a
la incidencia en lesiones graves y
muertes entre el colectivo moterow.
A continuacion, en el desarrollo
de la noticia, la realidad era que
dicho cambio se limita a anadir una
plancha rigida de acero a los guar-
darrailes ya instalados para evitar
que nos colemos por debajo de
éstos y nos hagamos mucho daio o
nos matemos.

En alguna ocasion ya os he co-
mentado que, tanto como miembro
de nuestro colectivo como por pro-
fesional de la salud, estoy mas que
concienciado y sensibilizado con
todo lo que toque la seguridad vial,
y a veces muy mosqueado con la
inversion que nuestras autoridades
hacen de nuestro dinero en unos
sectores determinados como pueda
ser ¢l circuito urbano de Fl,y la
poca que hacen con otros colectivos
cormo el nuestro: (300 ki en 4 anos

— 75 km anualcs dc un trozo dc
plancha! ;Que derroche comparado
con lo que costd montar la Copa de
América cuyas instalaciones estan
actualmente abandonadas!

Y hablando de seguridad vial y
esperando que no se mosquee con-
migo el colectivo ciclista al que hace
algtin tiempo también perteneci,
queria hacer unas puntualizaciones,
y ya s¢ que no se puede generalizar
ni me gusta hacerlo. Hay algunas
rutas que he dejado de hacer va
que desde que a algtin iluminado
de la DGT se le ocurio que los
ciclistas podian circular por la ca-
rretera en peloton en vez de en fila,
algunos de éstos pelotones se de-
dican a ocupar totalmente el carnl
derecho y en algunas ocasiones me
he encontrado algiin vehiculo inva-
diendo el sentido contrario harto
de ir aguantando kilémetros detris
de alguno de estos grupos, va que
hay carreteras en las que debido a
las curvas, los trazados discontinuos
SON eSCcasos y Cortos.

El derecho a circular en peloton
no implica el poder obstruir total-
mente un carril ni obstaculizar la
circulacion de otros vehiculos,

Un saludo a todo el colectivo.

PEPE QUIROS
VALCNGIA

El dinero va por partidas,
y es dificil que pase de una
a otra una vez que los pre-
supuestos se han cemrado.
Las inversiones en infraes-
tructuras son las que son y
creo que todos estamos de
acuerdo en que el montante
destinado a la proteccion de

lns guardarrailes e mas que
escaso.

En cualquier caso las
inversiones para cosas tan
especiales como la Copa
Ameérica o el circuito de F1
supongo gue no se consi-
deran unicamente como
infraestructuras, sino que se
suponen que al menos par-
cialmente vuelven a revertir
en ingresos provenientes de
los eventos y de la promo-
cion.

Lo de los ciclistas, como
bien dices, es a veces un pe-
ligro. Creo que a todos nos
parece blen que puedas Ir en
paralelo en bicicleta como
medida de autoproteccion,
pero obviamente se esta
produciendo un riesgo si te
encuentras de improviso
con un grupo muy grande
que ocupa toda la calzada.
Cinco o seis ciclistas en una
subida son realmente cinco
o0 seis objetos inmoviles a
eleclus practicos.
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Aprilia RS\V4

Ducati 1198 S
Honda CBR 1000 RR
Kawasaki ZX-10R
KTM RCS8 R

Suzuki GSX-R 1000
Yamaha Y ZF-R1

Contraataque

Las deportivas de «mil» han sido tradicionalmente una categoria en la que las
cudLli'u 1nidir'eds nipul igs se Hidn dispubladu el liderrazgyu curni sus Lelracilinidricygs.
Pero esto ha cambiado, Europa ha entrado en liza con unas motos que

ademas de eficacia te ofrecen distincion, una nueva alternativa.
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existia nada tan efi-
caz como las tetraci-
lindricas en linea de
un litro provenientes
del Japén, que ofre-
clan un balance entre
peso y prestaciones
fuera del alcance de cualquier otra
categoria. Sin embargo, no tienes
mas que fijarte en las motos de esta
comparativa 2009 de superhikes para
comprobar que la situacién ha cam-
biado por completo, no sélo porque
ya haya una amplia oferta europea en
este segmento, sino, sobre todo, por-
que ya estamos hablando de motos
que no tlenen nada que envidlar en
cuanto a eficacia a las tradicionales
orientales.

Y ademas, al plantel que te mostra-
mos, que podria incluir también la MV
Aagusta de 1.078 cc. habra gue sumar
en breve la nueva BMW S 1000 RR. La
situacion ha cambiado, no hay duda.

Dos equipos
Te puede parecer un poco partidista
dividin las mwlus 2n dus bandos, peiu

= LA MOTOQ

realmente, alinmie AN pste mAasn s/ tra-
te de una lucha de todos contra todos,
gue incluye su seccién fratricida, la fi-
losofia de los dos Continentes es bien
diferente, aungue poco a poco unos se
metan en el terreno de los otros. Japon
se ha concentrado tradicionalmente en
el equilibrio de costes, en la eficacia y en
su modelo de motor de cuatro cilindros
en linea. Europa no ha querido hasta
ahora competir directamente con ellos

asiatimns a 11N nievn retn por parte de
todos. Los orientales quieren motos con
caracter particular que sean facilmente
diferenciables, y asi, por ejemplo, asisti-
mos al nacimiento de la Yamaha Y ZF-R1
con ciguenal calado a 90°. Los europeos
no quieren ceder en prestaciones, como
demuestra el aumento de cilindrada de
la Ducati 1198 vy la KTM RC8-R, certifi-
cado por los reglamentos deportivos, ©
el empleo de un tetracilindrico en V de

La Aprilia acelera sin pausa y arriba del
todo incluso tiene un ligerao «plus», perao
tambien es abrupta en el corte porque la
potencia no ha decsido y sigues esperando
que te ofrezca mas regimen

salvo en situaciones muy concretas co-
mo el caso de MV Agusta v. aun asi. con
sus particularidades, concentrandose en
modelos en los que la diferenciacién ha
sido una de sus principales armas.

MNo obstante, la evolucion de cada sis-
tema ha llegado a un punto en el que
la elicacia se ha grnpaigjado, vy gahiorg

alto regimen por parte de Aprilia. Proba-
blemente aun es posible diferenciar los
jugadores de cada equipo con una cierta
facilidad, pero poco a poco esto se esta
convirtiendo en una batalla campal sin
aliados, ni siquiera con conocidos.

Y gracias a esta variedad, también
cuelilds cdadd vesz curn un gspeclu 1 11a%5S







amplin de perennalidades, nn sAln antre
motos que obviamente tienen que fun-
cionar de manera distinta, como puede
ser una Ducati 1198 S v una Kawasaki
ZX-10R, sino también entre motos que,
en principio, comparten una misma filo-
sofia.

Pero para poder realizar una prueba
con la actual plantilla de motos partici-
pantes en los campeonatos de Super-
bike, no sdlo es necesario averiguar que
sensacionas son capaces de ofrecerte,
sino también qué nivel de eficacia tiene
cada una de ellas. La solucién ha sido
realizar una prueba conjunta en el circuito
de Oschersleben, en el este de Alema-
nia a lo largo de casi toda una semana, lo
que nos brindaba la posibliidad de traba-
jar con tranquilidad, sobre todo teniendo
en cuenta gue hemos podido disfrutar
de un clima idilico para montar en moto.
Con |la proverbial metodologia teutona,
tiempo por delante. v el meior plantel de
motos disponible para dar vueltas en un
circuito, puedes imaginarte gque ha sido
una semana perfecta, ademas de pro-
vechosa.

Esta claro que |la gran sorpresa a es-
lds dallurgs de la lemipuada es la Apnilig

Jamoto.es
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RSV4, una moto que marca un nuevo
estandar y que coloca a los italianos en
un lugar gue nunca habian podido alcan-
zar. De momento sélo vamos a poder
contar con la version «kFactory» con el
equipamiento mas elevado, pero incluso
asi esta V4 no es una moto prohibitiva
porque sus algo mas de 20.000 euros
estan en consonancia con su calidad y
No Se separan excasivameante de los de
algunas de las japonesas.

Aprilia, tras una intentona con su V2,
ahora se plante en el mercado v las ca-
rreras con una moto de cuatro cilindros
de un litro, capaz de ofrecer potencia y
alto regimen, pero 1o ha hecho por me-
dio de un motor en V, algo légico si tene-
mMos en cuenta que los italianos siempre
han empleado motores en V en sus mo-
tos con mas de un cilindro.

Este ano ha sido especialmente proli-
fico en lo que respecta a las novedades
en este segmento, ya que ademas de
la RSV4 se han renovado las armas de
Ducati, KTM, Suzuki y Yamaha, y Honda
instala el primer sistema C-ABS valido
Pdid un uso depuw livo, de mmidngid yue







tan sdlo la Kawasaki ZX-10R se mantie-
ne tal y como estaba. Tienes aqui siete
motos, y cada una es distinta, cada vez
mas.

Arriba y abajo

Esta es una de las cualidades que se
supone que debe tener una deportiva
de mil, potencia a cualquier regimen, v

en que estabamos realizando |la prueba
aun no habiamos realizado la prueba de
banco con la RSV4, vy el nivel absoluto
de potencia no lo sabiamos con absoluta
certeza, pero lo cierto es que este V4 de-
rrocha empuje a cualquier regimen y es
el mas lleno en medios, sea cual sea la
posicion del acelerador. La moto te per-
mite varias posibilidades en el mapa de

l a posicion de la Ducati es mas natural
qgue nunca y es estable en frenadas, al
igual gue una vez que la has metido en la
curva. La rigidez del bastidur la suelda al
asfalto cuando esta inclinada

Iégicamente no te voy a decir que haya
alguna aue tenga problemas en este
sentido, comparadas con otro modelo
de cualquier categoria son autenticas ba-
las. Pero aun asi hay motores y maotores.

Lo cierto es que Aprilia ha logrado
combinar como ninguna otra respuesta
LU polencig miaxitng., En gl mumiegnio

gestion, con una curva para pista, «[»,
O otra para carretera. «S», En la primera
no hay limitacion a alto regimen en las
primeras relaciones de cambio y la res-
puesta es mas agresiva, de modo que
hasta que coges confianza es mejor pro-
bar con el mapa suave para luego pasar
dl yue no Ligng iesbicuiunes.

El motor acelera sin pausa vy arriba del
todo incluso tiene un ligero «plus» en las
ultimas 2.000 rpm, pero también es muy
abrupto en el corte, porgue la potencia y
el empuje no han decaldo y sigues es-
perando que te ofrezca siempre un po-
co mas de regimen. La caja de cambios
también funciona muy bien, y aunque
es mas dura que las que habitualmente
montan las jJaponeasas, no lo as tanto co-
mo el de las bicilindricas y es preciso. El
sonido de la italiana es diferente al de los
motores en linea, pero no te lo iImagines
como el de una Honda VFR, porque es
menos sordo, se acerca mas al 4 cilin-
aros clasico.

Honda también ofrece un motor real-
mente progresivo, pero es que la Honda
es una moto lineal y controlable, no sélo
&n su propulsor, sino en todo su ser. Si
con cada moto te diesen un libro de ins-
trucciones en el que se anotasen sus pe-
culiaridades, el de la Honda estaria vacio.
Mo tienes mas que subirte y encontrarte
sobre una moto que hace exactamente
lo que quieres, y ademas como quieres.
La CBR Liene un don g2n esu gue se de-
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nomina como conexion entre el acelera-
dor vy la rueda; siempre tienes respuesta,
pero no la sientes agresiva, algo gue se
ve acrecentado por su dulzura general. Y
el cambio es el mejor de todos, acompa-
nado por un embrague que a veces pati-
na de mas, pero gue se compensa con el
sisterma antibloqueo que siempre acom-
pana la frenada con el disco posterior,

En la misma linea en cuanto al propul-
sor, pero con todas las particularidades
que brinda su nuevo calado de ciguenal
a 90 grados, se encuentra la Yamaha. La
nueva version es ligeramente menos po-
tente que la anterior, ¥ su curva se sien-
& plana desde &l principlo hasta el final,
tanto que incluso puedes echar de me-
nos algo de la agresividad que siempre
ha caracterizado a las R1 desde su naci-
miento. Este motor de estilo «Valentino»
suena realmente como el de la M1 del
astro italiano, y busca los mismos pro-
positos.

Los dos cuatro cilindros que nos que-
dan tienen personalidades realmente
marcadas, especialmente el de la ZX-
10R, yue siyue signdu puw ung par e gl

LR =2 LA MOTOQ

mas excitante de |la categoria y con el
que tienes que tener claras las cosas
antes de exprimirlo a tope. En el ban-
co es el mas potente arriba del todo, vy
tambien lo parece cuando esias subido
a la moto, porgque tiene las dos caras de
Dr. Jekyll v Mr. Hyde. El primero vive
hasta medio regimen y el segundo hace
aparicion a altas vueltas.

que abrir el gas en segunda o tercera
para gue la rueda despegue, pero esto
también te obliga a tener perfectamen-
te controlado cuando y déonde lo haces.
Una vez que el motor esta en faena, na-
da se le compara.

La Suzuki arriba es la moto que se
siente mas cercana a los valores de
la Kawasaki, aunque realmente sea la

la CBR tiene un don en eso que se
denomina conexion entre el acelerador y
la rueda. Siempre tienes respuesta, pero
no la sientes agresiva, algo gue se ve
acrecentado por su dulzura general

Si hay una moto de estas siete en las
aue firmarias sin dudar por un poco Mas
de empuje en algun momento, seria el
medio régimen de la Kawasaki, sobre
todo porque una vez has abierto el ace-
lerador a tope, la llegada de los caballos
es la mas abrupta. Resulta muy diver-
Lidu cormpobar cOmo niu Ltigngs 1mas

Aprilia la que firma esos registros. Sin
embarago. la GSX-R es una moto que
no tiene problemas de potencia en nin-
gun momento, y de hecho es la que se
siente mas llena, pero ademas te pro-
porciona una subida de adrenalina ex-
tra cuando esta llegando a sus udltimas
S3.000 1, 20 las yue es explusiva. L







unidad que probamos tenia un acciona-
miento del cambio inusualmente duro
v problematico en ocasiones, perp es
algo que no hemos constatado otras
veces. Esta moio ademas no vibra nada
y acaba teniendo un motor que alabas
por su versatilidad y empuje a cualquier
regimen,

Si nos pasamos a la pareja de bicilin-
dricas, la diferencia de caracter se agu-
diza aun mas, pero las sensaciones en
este caso son mas profundas que las
diferencias reales con respecto a sus ri-
vales con pistones pequenos y mayor
regimen maximo. Ducati, después de
1antos anos ha logrado un biclindrico sin
fisuras, un motor que te ofrece todo lo
que hoy puedes pedirle, con sensacion
de par desde abajo, un tacto contun-
dente en el acelerador vy una seguridad
absoluta en aue tus deseos son orde-
nes. Las vibraciones estan controladas
v ademas en esta version dispones del
control de traccién programable para
elegir cuanta adrenalina puedes derro-
char jugando con el acelerador mientras
e2slas lwnmbado, un sislennid yue Tunciu-

Honda CBR 1000 RR
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na admirablemente, especialmente si
la rueda va a intentar deslizar de forma
brusca. Las diferencias se acentuan por
una caja de cambios de recorrido corto y
accionamiento algo duro, pero en la que
jamas fallas un cambio, y un sobrerrégi-
men que se puede explotar bien. No tie-
ne embrague con limitador de par, pero
puedes pasar sin &l.

La KTM, por su parte, sigue an cier-
to modo la linea de la italiana, pero su V
mas cerrada provoca algunas vibracio-
nes mas aunque no lleguen a ser moles-
tas. La RC8 R engana un poco, porgue
la potencia llega de una forma tan lineal
que parece que no hay mucha, hasta
que te emparejas con otra moto y te de-
muestra sus posibilidades, especialmen-
te cuando sube de régimen vy buscas el
corte. Era una de las pocas motos que
necesitaban la auinta en la recta.

El balance

Aun siendo cada vez motos mas ra-
dicales y con mayor tecnologia incluida
de serig, lo cierto es que los motores de
eslas depuw livas sun lu gyue sun y puco







se pueden cambiar. Algunas motos equi-
pan varios mapas diferentes de gestion,
pero basicamente se trata de elegir uno
u otro dependiendo del agarre disponi-
ble, al igual gue ocurre con el control de
traccion. La homologacion de ruido vy
emisiones obliga a una serie de limitacio-

Resulta muy divertido
no tienes mas que abrir el gas de la Kawa
en segunda o tercera para que la rueda
despegue, pero esto tambien te obliga a

tener perfectamente controlado cuando vy
donde lo haces

nes en las posibilidades de reglaje, pero
esto puede ampliarse mucho mas en e
chasis.

Con las opciones que estos modelos
traen de serie en aspectos como el ajus-
te de las suspensiones, de su geome-
tria, v ya como en el caso de la Aprilia
o la KTM incluso de la posicion de mo-
i, basculanle u piluw, puedes cdinibial

de manera muy importante el compor-
tamiento de tu moto. A lo largo de esta
prueba, jugando con los ajustes, hemaos
tenido claros ejemplos de ello.

La Kawasaki, por ejemplo, con las
barras subidas 86 mm vy el casquillo del
amortiguador colocado abajo para le-

comprobar como

vantar la parte de atras otros 10 mm se
convertia en la moto japonesa mas agil
de las cuatro. cuando normalmente no
lo es. La Aprilia anclada arriba aumenta-
ba también su facilidad de movimientos,
y algunas motos como la propia Aprilia
en un comienzo o la Ducati, con suspen-

siones traseras muy precargadas, daban
g sensacion de haber peirdido kilus con

respecto a las demas. Una de estas mo-
tos puede cambiar de manera muy im-
portante simplemente jugando con las
posibilidades que te ofrecen de serie,
aunque no esperes convertir una en otra,
porgue los milagros todavia no se ponen
en practica en las motos de serie.

Lo que si esta claro es que mientras
la configuracion del motor proporciona
LINnas ciertas caracteristicas dificiles de
cambiar, como puedes compraobar en las
similitudes de las curvas de para de cada
una de ellas, el bastidor es mas maleable
dentro de un orden. Las siete motos fue-
ron ajustadas para circuito, y probable-
mente l1as suspensiones puadan mejorar
con cambios si se utilizan en carretera,
pero en una pista, y mas en una comao
la de Oschersleben, repleta de curvas
lentas pero largas, con frenadas bruscas
v aceleraciones desde marchas cortas.
las necesidades son muy concretas, te
hace falta una moto estable en frenada
pero rapida de direccion, que se atenga
al trazado de la curva y que ademas no
se descologue en la salida. Vamos, que
haya bien cvasi wdo, puiyue adenias g
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esta pista hay un par de curvas de terce-
ra con buena velocidad de paso.

Al final, dentro de las posibilidades de
cada moto, el reglaje general consistio
en intentar sujetar el tren traserc man-
teniendolo alto para evitar subwvirajes
al acelerar en segunda a la salida, pero
manteniendo igualmente un cierto com-
promiso en el hundimiento al acelerar
para disponer de agarre, v dejar la parte
delantera firme pero ligeramente hundi-
da. Y aun con estas reglas basicas pue-
des envolver todas estas motos y en un
par de curvas saber sobre cual de ellas
e encuentras.

Las motos mas exmremas son la Du-
cati v la Aprilia, las dos italianas. Los de
Moale han construido una moto muy
pequena, hubo quien la compard en su
comportamiento con una 250 cc de GP,
pero sinceramente me parece muy exa-
gerado. Aun asi el ciguenal corto con dos
munones, vy la estrechez y compacidad
del conjuntoc hacen gue se sienta mas
ligera y manejable que el resto, y sin que
ello traiga asociados comportamientos
EXUEIUs 11 sed nevesdlivu suldar la Ji-

reccion con el amortiguador de direc-
cion. La V4 es |a que mejor se mueve,
pero ademas manteniendo una absoluta
firmeza, vy dando la impresion que pue-
de inclinarse mas. Lomo la respuesta
lineal del motor te acompana y el chasis
es muy rigido el conjunto se cierra por
completo. No es la mas estable frenan-

teutan, el IDM, nos hizo el trabajo de lie-
bre con todas las motos antes de irse a
la carrera de Lausitz, la primera de este
ano, donde acabd segundo, y unicamen-
te con la H5V4 fue capaz de rodar en
1,32. La Aprilia sacé mas de un segundo
a la segunda, y con esta diferencia, poco
mas hay que anadir.

Los frenos de la RUE H son los mas
potentes de todos, y el balance general del
chasis compagina una agilidad mayor que la

de la Ducati con una direccion directa que
te permite poner la rueda donde quieres

do porgue se siente en ese momento
un pelo corta. pero dispone de un buen
compromiso general. No hay mejor juez
gue el cronometro, vy todos y cada uno
de los que alli estdbamos fuimos mas
rapidos con la V4, lo que certifica sus
aptitudes. Pascal Eckhardt, uno de los
migjues pilutus alemanes del naciongl

En el extremo opuesto, aunque es-
to no auiera decir aue el seagmento sea
muy largo, se encuentra la Ducati, una
moto que ha evolucionado constante-
mente hacia posiciones menos particula-
res, pero que afortunadamente sigue fiel
a sus principios. A pesar del ajuste y de
Yuiza necesilar un pucw mmas de liinmngezg







en la horquilla, la desmodromica transal-
pina es la gue requiere mas esfuerzo pa-
ra moverse de lado a lado. La posicion
es mas natural que nunca y es estable
en frenadas a mas no poder, al igual que
una vez que la has metido en la curva. Y
la rigidez del bastidor v el funcionamien-
to de cada componente la sueldan al as-
falto cuando esta inclinada. Si eres capaz
de maoverla en la entrada v en salida con
decision no querras otra, aunque en este
caso el balance era un poco exagerado
entre la rigidez de cada tren.

Y entre estas dos italianas, te encuen-
tras con todo un espectro de personalida-
des. La Kawasakl con esta conflguraclon
te sorprendera si la has probado antes,
porque se convierte en una moto real-
mente agil, y sin perder aptitudes en el
resto de las operaciones. Ya te he conta-
do aue poco puedes hacer para evitar el
aligeramiento o directamente el despe-
gue del tren delantero en aceleraciones,
incluso como en esta ocasion girando
la moto hacia delante, pero una vez que
empiezas a frenar la ZX-10R no se mue-
vi2 1 dbanicd. Bl ermmibnague Tunciona may

www.lamoto.es

=1







uper;tteili:;:ia hperbikes

bien en estas condiciones vy la colocacidn
del peso vy la sensacion de ser mas corta
que el resto de sus hermanas orientales
la convierten en una moto realmente di-
vertida en pista. Kawasaki anuncia que
el motor dispone de control de traccion,
v que la rueda no va a derrapar incontro-
ladamente, pero si quieres que te diga la
vardad no tengo la misma confianza en
ese sisterma que en el de funcionamiento
comprobado de la Ducati. Aun asi, una
c0osa son las sensaciones y otra al final la
efectividad, y aunque el chasis acompa-
fa, no puede suplir la falta de aceleracion
en la primera fase de sallda de las curvas,
v la ZX-10R se queda un par de segundos
por detras de la nueva reina.

La japonesa mas rapida ha sido en
nuestra prueba la Yamaha, lo que, aun-
aue no lleaue a ser sorprendente. si aue
rompe los pronosticos, porgue con ella
ocurre lo contrario gue con la Kawasaki,
vas deprisa sin sentirlo. La YZF-RB1 es la
mas pesada de las tetracilindricas junto
con la Honda, pero ésta esta lastrada
pul gl C-ABS. Lus vehu kilus yue se g







echado encima se anaden a una potencia
maxima ligeramente inferior, y todo su-
ma para que sobre el papel parezca que
hay opciones mas rapidas. HFues bien, en
Oschersleben no las hubo, y eso que el
ajuste pecaba un poco de blando. Puede

La Kawasaki de la que ya has leido las
claves, la Honda vy la Suzuki hicieron en
la practica el mismo tiempo, separadas
por una decima, que es menos que |a
variacion de una vuelta con respecto a la
siguiente en la misma moto. La Suzuki

[a (G5X-R es una moto qgque no tiene
problemas de potencia, y de hecho es |a
gue se siente mas llena, pero ademas

te proporciona una subida de adrenalina
extra cuando esta llegando a sus dltimas

3.000 rpm

que se sienta un poco Mas pesada que
otras. pero el chasis no tiene ningdn vicio.
se acelera muy bien desde el fondo de la
curva y nunca te llevas sorpresas, una re-
ceta infalible para la eficacia, hasta el pun-
to de ser capaz de mejorar ligeramente el

empate tecnico en que se vieron envuel-
lds el resio de las leuacilind icas gn linea.

tiene un tacto que en ciertos aspectos
se acerca a la Yamaha. poraue también
iba un poco mas blanda que otras, v eso
que, por ejemplo, en extension acaba-
mas cerrando los reguladores hasta el
final. El caso es que con este ajuste pa-

rece mas pesada de |lo que realmente
us. En lga G3A-R e sienles g guslu iam-

bien desde el comienzo, no estas ago-
biado, no parece grande, pero te puedes
mover, sientes que el chasis admite las
enormes dosis de poiencia que sumi-
nistra el motor a cualquier regimen, y en
general no peca de mas vicios que la co-
mentada transferencia de pesos. Pero
tampoco encuentras en ella nada que no
sea pura eficacia, no tiene ningun paque-
Ao vicio que la distinga, ni una peculiari-
dad que te atraiga o te disguste. Quiza
es la japonesa mas tradicional en el mas
amplio sentido de la expresion.

A la Honda le podria pasar lo mismo
sl no fuese por dos pecullaridades. La
primera va te la he comentado, no te ha-
cen falta instrucciones para pilotarla, es
como si tu instinto estuviese en perfec-
ta armonia con ella. Al igual gue un ledn
nace sabiendo donde tiene aue morder
a la cebra para ahogarla, tu sabras todo
lo que hay que hacer sobre la CBR sin
que te lo ensene nadie. La segunda es &l
especial comportamiento que el C-ABS

insufla en la Honda, y mas concretamen-
le 211 su curnnipun lamigno dinarmicu. Lo
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habitual es que cuando frenas muy fuer-
te en una moto, apretando basicamente
la maneta del freno delantero, la horquilla
se hunda y el asiento se levante, esto

clerra la direccion y ayuda a gque la mo-
to entre en la curva. Dependiendo de la

frenada, de la velocidad de entrada y del
tipo de curva, el comportamiento varia
ligeramente.

En el caso de la CBR la frenada man-
tiene la moto mucho mas plana, porgue
aungue no lo uses conscientemente, el

sistema frena de atras, |lo que provoca
que la direcciéon se clerre menos. Ini-

clalmente parece que la moto es algo
lenta, pero es mas una sensacion por
la posicién que una caracteristica real, y
ademas el comportamiento es siempre
el mismo, lo que aumenta la sensacion
cde confianza y conocimiento de la mo-
to. Esta CBR pesa ocho kilos mas que

la normal, pero lo cierto es que con las
aptitudes originales de este modelo es

un lastre con el que se puede bregar sin
mas problemas que un precio gque se
acerca peligrosamente al de motos tan
exclusivas como la Aprilia.

=) LA MOTO

Se ha gquedado para el final la KTM,
otra moto gue sorprende cuando te bajas
v miras el tiempo. La RC8 R fue la Unica
capaz al final de plantar batalla a la Apri-

lia, cediendo un segundo. Es cierto que
los hombres de KTM ajustaron la moto

con dedicacion, y que al final era la que
tenia un tacto mas de carreras con to-
dos los ajustes cuidados con mimo. Sin

gue ol hacer chillar el Metzeler delantero,
v el balance general del chasis compa-
gina una agilidad mayor que la de la Du-

catl con una direccién muy directa que
te permite poner la rueda exactamente

donde quieres. Hay que aprovechar el
paso por curva, porque en los primeros
Instantes no corre como una cuatro ci-
lindros, pero cuentas con la ventaja de la

Su nuevo motor calado de ciguerial a 90",
tiene una curva que se siente plana desde
el principio hasta el hinal, tanto que incluso

puedes echar de menos la agresividad que
ha caracterizado a las R7

embargo, la bicilindrica austriaca no saca
el tiempo de ninguna ventaja evidente,

sino de rascar en cada curva. Su motor
se siente menos cultivado que el de la

Ducati, pero lo cierto es que cuando lo
subes de réegimen corre como un demo-
nio. Los frenos son probablemente los
mas potentes de todos, los Unicos con

movilidad de un motor mas estrecho vy
con menor momento girando y un paso

por curva gue puede ser muy rapido. En
la KTM estds situado mas arriba, abra-

zando el deposito, que es también mas
alto, en una posicion algo diferente de lo
habitual. Sientes que no es tan facil co-
mo en una tetracilindrica, pero ese em-






pefio que pones tiene sus frutos, porque
la sensacién engana vy la RC8 R es casi
tan rapida como la que mas.

Esplendor
No cabe duda que la categoria de Su-

perbike esta viviendo los mejores mo-
mentos de su historia, y no s6lo en las
carreras, sinc también en las motos de
las que derivan. La oferta se ha amplia-
do, las caracteristicas de cada modelo se
han separado vy la eficacia de las distintas

opclones ha aumentado. Hubo un tiempo
en gue era tradicional comentar que era

dificil distinguir una japonesa de otra, por
otra parte las Unicas motos que realmen-
te eran eficaces, pero ahora, atortunada-
mente ocurre todo lo contrario.

Es cierto gue en sus versiones de se-
rie no todas son igual de competitivas,
aunque estoy seguro que los resultados

de esta prueba seguro que serfan algo
distintos en otras condiciones. Un circurto

de curvas rapidas no colocaria a la Duca-
tl como la moto mas lenta por poner un
gjemplo. Pero lo realmente importante

(Pasa a la pag. 34

Yamaha Y ZF-R1
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Aprilhla RSV4

Hacia tiempo que no velamos una V4 en superbike, y esta nueva Aprilia entra con toda la tecnologia del siglo XXI. El motor dispone de un angulo
cerrado de tan solo 65° con el eje de la V centrado y distribucion accionada por cadenas a los arboles de levas. La version Factory de la RSV4 ha sido dotada tanto

de una potente electrdnica, que incluye vanas alternativas en la gestidn del motor, como de un bastidor en el que se puede modificar en tres posiciones la altura del
motor y en dos |a altura de anclaje del basculante. La transmision cuenta con un cambio de tipo cassette para tacilitar el cambio de relaciones, y el chasis de aluminio
tiene la tradicional estructura de doble viga. La carroceria, disenada por el espafiol Francisco Gonzalez, es también una de sus senas identificativas.

Ducati 1198 S

La 1198 S es la maxima expresion de la Ducati deportiva. El aumento de cilindrada esta temporada para He?;ar al mismo cubicaje que la versian R de

competicion ha llegado acompanado de otras modificaciones respecto a la anterior 1098 S, como la utilizacion de los nuevos carteres fundidos a alta presion mas
ligeros o la utilizacién de un sistema de traccién programable capaz de funcionar con los catalizadores. Ducati sigue fiel a su estructura tradicional liderada por la
distribucion desmodramica accionada por medio de correas dentadas y el chasis multitubular, y la version S, ademas de sus posibilidades electronicas, ha sido dotada
de componentes de primera linea en la parte ciclo como es ya tradicional en estas ediciones. gs |a (inica de esta prueba que equipa un basculante monobrazo.
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Honda CBR 1000 RR

La gran novedad de Honda este aiio es la incorporacion de su sistema ABS combinado, el primero que ha sido capaz de ser instalado en una moto
deportiva y funcionar a la perfeccion. £l sistema ademas no sélo impide el bloqueo de las ruedas sino que Interviene en la frenada repartiendo su peso en los dos trenes.
La Fireblade tiene algunas otras pequefias modificaciones que la sirven para mejorar en temas concretos, pero basicamente se mantiene inalterada. Su estructura, la tipica de
las tetracilindncas japonesa, se ve complementada por algunos detalles como el amortiguador de direccion rotativo de control electrénico, pero su principal caracteristica es
su ligereza y compacidad gracias a las modificaciones recibidas la pasada temporada. El sistema C-ABS pesa unos 8 kg, pero estéa colocado bastante centrado.

SI LA CIUDAD SE TE HACE PEQUENA, #
CONNOSOTROS EL PRECIO DEL SEGURO TAMBIEN.
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Kawasaki Z>X-10R

-;'_i.!

La ZX-10R es la unica moto que no ha recibido ninguna modificacion este aiio. ts |la japonesa mas alejada de lo convencional debido al empleo de un chasis
que sortea el motor por la parte supenior, logrando una estructura muy estrecha. Su motor es de carrera mas corta que la generacion anterior, previa a la llegada de

la Aprilia'y la Yamaha, pero al contrario que éstas tiene un caracter totalmente acorde a lo que se espera de él. En su equipamiento ha incorporado algunos detalles

diferenciadores como Ios discos de frena lobulados o la presencia de un amortiguador de direccion firmado por Ohlins sobre la placa de la direccion, ademés de la
presencia de un sistema de control de traccion relativamente simple, ya que funciona Gnicamente con el sensor de velocidad de la rueda trasera.

KTM RCS8 R

KTM ha sequido los pasos que el reglamento ha permitido y, al igual que Ducati, ha llevado al limite la cilindrada de su RC8 original en esta version

R mas deportiva aun. El aumento de la potencia del bicilindrico de V cerrada se ha acompafiado de ciertas modificaciones, algunas para hacer frente a las mayores
prestaciones y otras para corregir puntos como el cambio, que esta mucho mas conseguido y mejora en todos los aspectos. Como viene siendo tradicional entre los
fabricantes europeos, la version mas racing incluye el equipamiento de mayor calidad, aunque tratandose de K T las suspenmﬂnes vienen firmadas por WP. LaKTM es la
(nica moto que apuesta por un sistema de lubricacion por carter seco. También d.|spane de varias regulaciones para la posicion del piloto v del anclaje del basculante.
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Suzuki GSX-R 1000

Suzuki ha realizado la primera gran renovacion de la estructura de la GSX-R, aunque con aspecto de contimuidad. Tanto motor como chasis son nuevos,
y por vez primera se sustituye el tradicional carter de tres piezas por uno similar a los de la co mpetencia con los ejes de transmision superpuestos, lo gue permite

reducir de manera notable su InnPrtud La sequnda gran modificacion es el cambio de las cotas, que ahora son de carrera mas corta, lo que reducira el estrés del motor
a alto régimen. El bastidor sigue las lineas habituales de la firma y se han integrado componentes nipones de nueva generacion como la horguilla con los muelles abaja
trabajando sumergidos. El motor tambien mantiene su ya conocida opcion de elegir entres diferentes cartografias de gestion para modificar su entrega de potencia.

Yamaha YZF-R

Yamaha ha planteado toda una revolucion con sunueva YZF-R1, que tiene en su nuevo cigiienal calado a 90° en vez de a 180° como es habitual su
principal sefia de identidad. El orden de encendido rregular del motor obliga a reforzar la estructura e incorporar un eje de equilibrado, lo que ha aumentado el peso
del conjunto en esta primera version. En cualquier caso, al nuevo diseiio del motor que continda con cuatro valvulas le han acompaiiado todas las soluciones ensayadas en
las Ultimas versiones, como el acelerador electrénico o las toberas de admisién de longitud vanable, alimentadas ahora desde los nuevos grupos éptices. El bastidor sigue
la linea de las anteriores versiones, incluso en |a colocacion de los tubos de escape o el empleo de un basculante con el refuerzo colocado en su parte inferior.
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MOTOR
Tipo

APRILIA
R5V4 FACTORY

4 tiempos. 4 cilindros en V
de 65°. Refrigeracidn liquida.
Radiador de aceite

DUCATI
11985

4 tiempos. Z cilindros en ¥
de 90" Refrigeracion liguida.
Radiador de aceite

HONDA
CBR 1000 RR C-ABS

4 tiempos. 4cil. en linea
transversal. Ref.liquida.
Intercambiador de aceite

KAWASAKI
ZX-10R

4 tiempos. 4cil. en linea
transversal. Ref. liguida.
Intercambiador de aceite

KTM
RCAR

4 tiempos. Z cilindros en V
de /5°. Refrigeracion liquida.
Radiador de aceite

istribucion

DOHC. 4 valvulas por cilindro

DOHC desmodromico. 4
valvulas por cilindro

O0HC. 4 valvulas por cilindro

DOHC. 4 valvulas por cilindro

DOHC. 4 valvulas porcilindro

Jiam. X carrera 180 x52,3 mm 1060 x 67,9 mm 16,0 % 55,1 mm 76,0 x55,0mm 1050 x 69,0 mm
Cilindrada 999 cc 1.198 cc 9499 ¢ 998 cc 1.185 cc

Compresion 13.7:1 12,81 12,3:1 12,81 13,571

Pot. max. dec. 180 CV a 12.500 rpm 170 CV a 9.750 rpm 178 CV a 12.000 rpm 188 CV a 12.500 rpm 170 GV a 10.250 rpm
Par méax. dec. 11,7 kgm a 10.000 rpm 13,4 kgm a 8.000 rpm 11,5 kgm a 8.700 rpm 11,5 kam a 8.700 rpm 12,5 kgm a B.000 rpm

Alimentacion

Inyeccion electrdnica doble

inyector. Toberas 48 mm diam.

Inyeccion electronica. Toberas
elipticas 64 mm diam.

Inyeccian electronica. Toberas
46 mm diam.

Inyeccion electronica. Toberas
43 mm didam.

Inyeccion electronica. Toberas

52 mm diam.

Encendido Electranico digital Electronico digital Electronico digital Electronico digital Electronico digital

Embrague Multidisco en bafio de aceite | Multidisco en seco con mando | Multidisco en bafo de aceite | Multidisco en bafio de aceite | Multidisco en bafio de aceite
con limitador de pary mando | hidraulico con imitadorde par y mando | con limitador de pary mando | con limitador de par y mando
mecanico mecanico mecanico hidraulico

Cambio B velocidades bvelocidades B velocidades b velocidades 6 velocidades

Transmisidn sec. Cadena Cadena Cadena Cadena Cadena

CICLO

Chasis Doble viga de aluminio Multitubular de acero Doble viga de aluminio Doble viga de aluminio Multitubular de acero

Basculante Doble brazo de aluminio Monobrazo de aluminio Doble brazo de aluminio Doble brazo de aluminio Doble brazo de aluminio

Geometria 24,5 / 105 mm 24 5° f A XX mm 23° / 96 mm 255" /110 mm 23.3° /97 mm

Suspension del. Horquilla invertida Ohlins Horquilla invertida Ohlins Horquilla invertida Showa Horguilla invertida Horquilla invertida WP

Jiametro barras 43 mm 43 mm 43 mm 43 mm 43 mm

Qecorrido 120mm 120 mm 120 mm 120 mm 120 mm

Reqlajes Precarga, compresiony Precarga, compresion y Precarga, compresidan y Precarga, compresion y Precarga, compresion y
extension extension extension extension gxtension

sSuspension tras. Monoamortiguador Ohlins con | Monoamaortiguador Ohlins con | Monoamortiguador Showa Monoamortiguador con Monoamaortiguador WP con
bieletas bieletas con bieletas bieletas bieletas

Recorrido 130 mm 127 mm 135 mm 125 mm 120 mm

Reglajes Precarga, compresian, Precarga, compresion, Precarga, compresidon y Precarga, compresion en dos | Precarga, compresion en dos
extension y altura extension y altura extension vias, extension y dos alturas | vias y extension

Freno delantero

Doble disco de 320 mm

Doble disco de 330 mm

Doble disco de 320 mm

Doble disco lobulado de 310 mm

Doble disco de 320 mm

Pinzas De 4 pistones con anclaje De 4 pistones con anclaje De 4 pistones con anclaje De 4 pistones con anclaje De 4 pistones con anclaje
radial radial radial radial radial

renn trasero Disco de 220 mm Disco de 245 mm Disco lobulado de 220 mm Discode 220 mm Disco de 220 mm

PinZa De 2 pistones De 2 pistones De un piston.C-ABS De un piston De 2 pistones

Rueda delantera

120/70-17". Llanta 3,50

120/70-17". Llanta 3,50

120/70-17". Llanta 3,50"

120/70-17". Llanta 3,50

120/70-17". Llanta 3,50

Hueda trasera

180/55-17". Llanta 6,00"

190/55-17". Llanta 6,00°

190/50-17". Llanta 6,00

190/55-17". Llanta 6,00

190/55-17". Llanta 6,00

MEDIDAS

Cap. deposito 17 litros 15,5 litros 18 litros 17 litros 16,5 litros

Dist. entre ejes 1.420 mm 1.430 mm 1.415 mm 1.415 mm 1.425 mm

Altura asiento 845 mm 820 mm 425 mm 830 mm 805/825 mm
TOMA DE DATOS

®Velocidad

Real/marca 298/300 km/h 287/299 km/h 289/299 km/h 298/299 km/h 2837285 km/h
Aceleracion

0-100 km/h 35s/48m 355/49m 3.0s/42m 32s5/45m 38s/48m
0-400m 106s/233 km/h 109 s /220 km/h 10,3s/ 229 km/h 10,7 s/ 232 km/h 11,18/ 220 km/h
0-1.000 m 18,9 5/ 275 km/h 19,95 /257 km/h 18,85 /2711 km/h 19.45 /270 km/h 2015/ 257 km/h
W Recuperacion

60-100 km/h 37s/81Im 415/89m 4,725/93m 4725/9m 38s5/B3m
60-140 km/h 18s/7220m 17s/210m 175/210m 71EBs5/7205m 71s5/195m

¥ Consumo

Medio N.O. /100 km 6017100 km 4 917100 km 5.21/100 km 5.8 1/100 km
Autonomia N.0O. km 258 km 361 km 327 km 284 km

¥ Peso

Peso vacio 192 kg 184 kg 195 kg 197 kg 190 kg

Pesa lleno 203 kg 194 kg 209 kg 206 kg 201 kg

Jeparto pesos 51,7 /48,3 % (vacio) 49,6/ 50,4% (vacio) 52,4/ 476% (vacio) 51,2 / 48,8% (vacio) 62,6/ 47,4% (vacio)

48.8 /51,2 % (lleno con piloto)

41,3 / 52,7% (lleno con piloto)

50,0/ 50,0% (lleno con piloto)

48,1 /51,9% (lleno con piloto)

49,9 / 50,1% (lleno con piloto)

W Banco de potencia

Potencia maxima 179CY a 12.900 rpm 170 CV a 9.600 rpm 177 CVa12.000 rpm 182 CV a 12.200 rpm 169 CV a 10.100 rpm
Par maximo 11.4 kgm a 9.900 rpm 11,4 kgm a 9.900 rpm 11,5 kgm a 9.900 rpm 11,6 kgm a 8.800 rpm 12,3 kgm a B.300 rpm
APM max./Vel. piston | 13,665 rpm/ 23,8 m/s 10.800 rpm/ 24,4 m/s 13.222 rpm/ 24,3 m/s 13.068 rpm/ 24,0 m/s 10.924 rpm/ 25,1 m/s
Rel. peso/pot. 1,13 kg/CV 1,14 kg/CV 1,18 kg/CV 1,13 kg/CV 1,18 kg/CV

Potencia especifica 179 CV/I 142 CV/| 177CV/1 182 CV/I 141 CVYI

Hanco Dynojet de Motorpross-
|bdrica. Norma CEE. Todas |as

rpm Son reales, nolas queindica
Bl cuantavueltaz. La relacibn

pesafpotencia 22 caleula con al
peso lleno

PRECID
CILINDRADA
POTENCIA dec.
VELOCIDAD méax.
PESO lleno.
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23.815€
1198 cc

281 km/h

17949 €
999 cc

289 km/h
209 kg







(ontinental &

Neumaticos - iIngenieria Alemana

sUZUKI YAMAHA _
GSX-R 1000 YZF-R1 POTENCIAY PAR
, cV
4 tiempos. 4cil. en linea 4 tiempos. 4cil. en linez 200
transversal. Ref.liquida. transversal. Ref. liquida.
Intercambiador de aceite Intercambiador de aceite 180
DOHC. 4 valvulas por cilindro | DOHC. 4 valvulas por cilindro
160
14.5%57.3 mm 18,0 x 52,2 mm
399 cc 999 cc 140
12.8:1 12,7:1
185 CV a 12,000 rpm 182 CV a 12,500 rpm 1eU
11,9 kgm 2 10.000 rpm 11,8 kagm a 10.000 rpm 100
Inyeccién electrénica. Toberas | Inyeccion electrénica. Toberas
44 mm diam. 50 mm digm. 80
Electronico digital tlectronico digital
Multidisco en bafio de aceite [ Multidisco en baffo de aceite 60
con limitador de pary mando | con limitador de pary mando
mecanico mecanico 40
B velocidades b velocidades o0
Cadena Cadena
0 —
Doble viga de aluminio Doble viga de aluminio 0 2 4 6 8 10 12 14
Doble brazo de aluminio Doble brazo de aluminio rpm x 1.000
238" /98 mm 24° /102 mm
Horquilla invertida Horquilla invertida kg
43 mm 43 mm 15
120mm 120mm 14 |
Precarga, compresion y Precarga, compresion vy '
extension extension 13
Monoamortiguador con Manoamaortiguador con
bieletas hieletas 12
125 mm 120 mm 11
Precarga, compresion en dos | Precarga, compresion en dos
vias y extension vias y extension 10
Doble disco de 310 mm Doble disco de 310 mm
De 4 pistones con anclaje De b6 pistones con anclaje 4
radial radial 8
Disco de 220 mm Disco de 220 mm
De Z pistones De un piston 7
120/70-17". Llanta 3,50" 120/70-17". Llanta 3,50" g
190/50-17". Llanta 6,00" 190/55-17". Llanta 6,00"
5
4

17,5 litros 18 litros . .

1.405 mm 1.415 mm 0 2 4 6 8 10 12 14 .

B0 mm 335 mm ik 10 RMDAS

—— RVS4 Fact 28 NMAR - G .
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los diferentes tipos de motor se ven

5117100 km 5917100 km 3 e -

Eﬂﬂim EDEim perfectamente reflejadas en sus - ﬂi{_—'ﬂ.lpﬁﬁj
curvas de par. Pero aun asi incluso

189 kg 199 kg entre ellas se plantean diferencias, 1L - ALBALCTE E .N'ﬁ{fﬂ_,f'ﬁ?ﬁ .."I'*-ﬂ 'J
203 kg 212 kg como puedes comprobar en las V2, S s -*
51,5/ 48,5% (vacio] 53,2/ 46,8% (vacio] con una parte superior de la Ducati
49,2 /50,8% (lleno con piloto) | 50,4/ 49,6% (lleno con piloto) mucho mas elevada, aunque la

KTM disponga de una curva mas

175 CV a 11.700 rpm 174 CV a 12.600 rpm plana. Las cuatro cilindros, con su = O T - A l-"-.lﬂlggj_fg'

11,4 kgm a 9.800 rpm 11,3 kgm a 9.200 rpm clasico bache a medio régimen, e SR :

13.303 rpm/ 25,4 m/s 13.697 rpm/ 23,8 m/s son tan parecidas que resulta dificil 1 . - -

f i Y O7T - ~ARPTAGENA
;Eé‘ﬂﬁ” _ffckgjw seguir cada una a lo largo de todo - ?" e CARTAGENA

su recorrido, aungue la Kawasaki

y la Aprilia son finalmente las que
marcan cifras de potencia maxima
mas elevadas. Destaca tambien en
laYamaha su menor par a medio
regimen o el mantenimiento del
mismo a las mismas vueltas de

la Suzuki, que contrastan con las
lineas suaves de la Honda, que es |a
que tiene menos inflexiones.

Informate en tu taller
0 nuestra web:
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Neumaticos
METZELER RACETEC K3

® Para realizar una prueba de este tipo, no
hay mas remedio que intentar eliminar los

factores externos que puedan afectar a la
comparacion de las motos, y no hay du-

da que el mas importante de ellos se en-
cuentra en los neumaticos. En esta ocasion
hemos tenido |la fortuna de contar con los
Metzeler Racetec. En el numero pasado tu-
vimos la oportunidad de probarlos en sus
compuestos de carreras, el K1 y el K2, y en

esta ocasion la prueba se ha realizado sobre
el K3, el modelo homologado para poder

circular por carretera. Lo cierto es que a lo
largo de tres dias con un clima estupendo,
especialmente si tenemos en cuenta que
esta prueba la hemos realizado en el este de
Alemania, los Racetec nos han vuelto a de-
mostrar sus excelencias, y eso que estaban
instalados en las motos mas exigentes del

mercado. Se trata de |la version que requie-
re menos trabajo de puesta a punto en las

motos, y de hecho, sin cambios importantes
en ellas, se adaptd perfectamente a todas.
Tambien demostraron su duracion, porque
los primeros empezaron a dar muestras de
haber llegado al fin de sus mejores tiempos
despues de mas de tres horas de uso conti-
nuado. Neutros, con una agilidad mas que
suficiente, sin problemas de agarre y con
un comportamiento que, siendo deportivo,
no cambia el caracter de la moto. Nos han
vuelto a encantar.

APRILIA DUCATI HONDA KAWASAKI KTM SUZUKI YAMAHA
Horquilla Precarga/ sag gv,/ 30 mm (") d7av/Z2omm (%) | 9v /25 mm (*) doas35mm (%) | 3v/Z2Bmm 1Z2v/25mm () |25a/35mm (%)
Horquilla Compresion 10clicks 4 clicks 0,25v 8 clicks 1 clicks 8v 4 clicks
Horguilla Extension 10 ¢clicks b clicks 1.bv 10 clicks / clicks clickserrado 4 clicks
Horquilla Altura estandar estandar estandar & mm arriba estandar estandar estandar
Amortiguador | Precargaamort./ sag | 11 mm/ 20 mm 10 mm /20 mm 4 p /10 mm 28 mm /15 mm 13 mm /10 mm 11 mm /20 mm 6. 75v /15 mm
Amortiguador | Compresion alta 0,25 v 1.ov 425y [¥) 3V
Amortiguador | Compresion baja 8 clicks 16 clicks cerrado cerrado 10 clicks v (*) 3 clicks
Amartiguador | Extension 18 clicks (™) abierto () 0,7/6v 2V ! clicks cerrado b clicks
Amortiguador | Altura estandar subida 16 mm (5 v) subida 10 mm

(casquillo)

Basculante Arriba Medio

(3 posiciones) (3 posiciones)
Motor Arriba

|2 posiciones)
Estribos Arriba
Asiento Arriba

(*) Dificiles de manipular

2 Circuito de Oschersleben
¥ Piloto: Pascal Eckhardt

MOTO ME.JOR TIEMPO
Aprilia RSV 4 1:32.419 5
kTh RC 8R 1:33,572 5
Yamaha YZF-R1 1:34,124 8
Kawasaki ZX-10R 1:34,700 5
Honda Fireblade C-ABS 1:34,71] s
Suzuki GSX-R 1000 1:34,806 s
Ducati 11985 1:35,5355 %)

(*) Tiempo de Franco Zenatello

== LA MOTO







Street Triple R
-

energi’a del triple.

h Day tona 6?5 la Street Triple R ha nacido para marcar el
e N ﬂllndnm con una excelente respuesta en
ite. Por si fuera poco su parte ciclo es

mo en todo tipo de situaciones. Con
.::us:iibl-e y personal que solo Tiumph
siempre quisiste. Ademas, en
my Triumph” la puedes configurar
s su inneglable personalidad y
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En la imagen 5Street Triple R color matt blazing orange.





